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S T O R Y

우리나라 대중교통요금 추이와 국가간 요금 비교

개요

버스1)는 연간 약 60억명, 국민 1인당 일주일에 2회 이

상 이용하고, 철도2)는 연간 약 40억명, 국민 1인당 일주

일에 1회 이상 이용하는 우리나라 주요 대중교통 수단

이다. 그동안의 우리나라 대중교통은 양적 성장과 더

불어 해외 선진 대중교통과 견줄 만큼 질적으로도 많

이 성장하였다. 우리나라에서 버스, 철도 등의 대중교

통은 공공재의 성격을 띠는 만큼 이용 가격이 다른 주

요국가에 비해 저렴한 편이다. 그렇다면 우리나라 대

중교통이용 요금은 어떠한 변화가 있었고, 해외 주요

국가 요금과 비교했을 때 어느 정도 수준인지 비교해 

보자.

자료1 : 2017 국토교통통계연보

자료2 : 2017 국토교통통계연보 (철도, 지하철 합계임)

구분 내용

분석

자료

1) 버스, 지하철 요금정보

   - 대한민국 :� �KTDB 교통통계, 한국교통연구원 국가교통빅데이터

사업단

   - 그 외 국가 : KOTRA 해외비지니스정보포털 물가정보

2) 철도 요금정보

   - Prices and earnings 2015, UBS

3) 환율 : 한국은행

4) 1인당 국민총소득 : 월드뱅크  http://www.worldbank.org/

5) 생활물가지수(2010=100) : 통계청 소비자물가조사, KOSIS

분석

범위

버스, 지하철 기본요금

※ �요금 및 환율에 대한 상세내용은 KOTRA 해외비지니스정보포털 

물가정보 참조

철도 기본요금

※ Prices and earnings 2015, UBS 참조

분석

기간

1) 대중교통 요금추이 : 2003~2017년

2) 국가별 요금비교 : �2017년(이탈리아, 멕시코 2016년, 터키 2015

년 조사 기준)

※ �국가별 요금 기준년도 상세내용은 KOTRA 해외비지니스정보포털 

물가정보 참조

※ 철도 요금은 2015년 기준

분석

내용

1) �1인당 월소득 대비 지하철 이용 지출 비중 = (지하철 기본요금*30

일*2)/(1인당국민총소득/12개월)

2) 1인당 월소득 대비 버스 이용 지출 비중 = 지하철 계산과 동일

※ �1일 1인기준 대중교통이용 왕복통행을 가정, 산출한 것이므로 단

순 비교로만 참고

시사점

물가대비 대중교통요금 수준을 비교하기 위해 국가별 

빅맥가격 대비 지하철요금을 살펴보았다. 그 결과 호주

가 빅맥가격 대비 지하철요금이 가장 비싼 것으로 나타

났고, 인도가 가장 저렴한 것으로 나타났다. 우리나라

는 15개 비교국 중 9위로 지하철 요금은 빅맥가격 대비 

약 30%정도 수준이다. 우리나라 지하철 요금은 물가(빅

맥가격)를 고려했을 때 비교국들 중 중간정도 수준이며, 

G7 국가에 비해 낮은 수준이다.

자료 : The Economist(빅맥가격)

주: �각국의 맥도널드 빅맥 햄버거 현지 통화가격을 달러로 환산한 가격으로 각국의 통
화가치를 비교할 수 있음

국가별 빅맥가격 대비 지하철요금

우리나라 대중교통요금 추이

● ‌�우리나라 대중교통요금은 2005년에서 2017년까지 꾸

준히 증가하는 추세임(단, 일부년도는 전년 대비 동일)

● ‌�동일 기간 동안 생활물가지수 또한 꾸준히 증가하였음

● ‌�해당기간 동안 생활물가지수 연평균 증가율은 2.3%를 

나타내고 있으나, 시내버스와 지하철 요금의 연평균 

증가율은 각각 3.2%, 4.9%로 나타남

국가간 대중교통 요금 비교

시내버스 요금

● ‌�시내버스 요금이 가장 비싼 국가는 미국, 원화기준 약 

3,000원

● ‌�가장 낮은 국가는 중국 329원, 인도 338원, 멕시코 

400원 순으로 나타남

● ‌�우리나라는 2017년 기준 1,230원으로 16개국중 10위

● ‌�우리나라에서 버스 1회를 이용할 수 있는 비용으로 중

국과 인도, 멕시코에서는 3회를 이용할 수 있음

1인당 월소득 대비 시내버스 이용 지출 비중

● ‌�1인당 월소득 대비 시내버스 이용 지출 비중이 가장 

높은 국가는 인도 12.5%

● ‌�가장 낮은 국가는 아르헨티나 2.2%

● ‌�G7 국가는 전체적으로 약 3~4%수준을 유지

● ‌�우리나라는 2.8%로 G7 국가와 유사한 수준을 나타내

며 16개국중 12위를 나타냄

대중교통요금과 생활물가지수 추이

지하철 요금

● ‌�지하철 요금이 가장 비싼 국가는 영국, 원화기준 약 

6,543원

● ‌�가장 낮은 국가는 인도 169원, 멕시코 333원 순임

● ‌�우리나라는 2017년 기준 1,333원으로 16개국 중 9위

● ‌�인도에 가면 우리나라 1회 지하철 이용 요금으로 7회 

이상을 이용할 수 있음

1인당 월소득 대비 지하철 이용 지출 비중

● ‌�1인당 월소득 대비 지하철 이용 지출 비중이 가장 높

은 국가는 영국 9.6%

● ‌�가장 낮은 국가는 멕시코 2.3%

● ‌�G7 국가는 일본(2.7%), 영국(9.6%)을 제외하고 3%~4% 

수준

● ‌�우리나라는 3.0%로 G7국가와 유사한 수준을 나타내

며 16개국 중 13위를 나타냄

기차 기본요금(원화)

철도 요금

● ‌�철도 요금이 가장 비싼 국가는 영국, 원화기준 약 

83,713원

● ‌�가장 낮은 국가는 호주 6,876원, 인도 11,400원 순임

● ‌�우리나라는 2015년 기준 13,583원으로 13개국 중 11위

● ‌�영국에 가면 우리나라 철도 요금으로(200km이동 기

준) 30km 정도만 이동할 수 있음
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항공

버스

해운

철도

승용차

F O C U S

2018년 하계 휴가철 특별교통통행실태조사

국토교통부에서는 2018년 7월 25일부터 8월 12일까지를 하계 휴가철 

특별교통대책기간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통빅

데이터사업단에서는 「국가 통합교통체계효율화법」에 의거하여 2018

년 6월 29일부터 2018년 7월 1일까지 3일간 전국 5,000세대를 대상

으로 2017년 하계 휴가철 특별교통통행실태조사를 수행하였다.

● ‌�조사기관 : 한국교통연구원 

● ‌�사전조사 : 2018년 6월 29일~2018년 7월 1일(3일간), 집전화·인터넷전화·

모바일에 대하여 컴퓨터를 이용한 전화조사설문조사(5,000세대) / (신뢰수준 

95%, 표본오차 ± 1.38%) 

※ 전망은 하계 휴가철 특별교통대책기간 수요예측 결과임

장동익 한국교통연구원 국가교통빅데이터사업단 부연구위원  김은미 한국교통연구원 국가교통빅데이터사업단 연구원

■ 2017년 ■ 2018년   [단위:%]

계획있음 계획없음 미정 이미 다녀옴 

25.6

36.1

48.3

36.7

24.0 25.4

2.1 1.8

국내여행 해외여행 

2017 2018

83.085.1
2017 2018

17.014.9

[단위:%]

[단위:%]

[단위:%]

제주권 

수도권 

강원권 

충청권 

경상권 

전라권 

동해안 남해안 강원내륙

36.2

17.7
11.6

동해안 서해안 남해안

26.3
17.3 14.3

제주 영남내륙수도권 동해안 

50.0

30.0

10.0 10.0
남해안 동해안 호남내륙

22.1 18.316.0

남해안 영남내륙 동해안 

24.722.419.3

동해안 강원내륙 서해안 남해안

40.0

18.0
10.0 10.0

0.9

9.9

0.7

4.2

84.3

[단위:%]

전년 대비 하계 휴가 비율 변화

전년 대비 국내/국외 여행객 비율 변화

권역별 국내여행 예정지역 분포

71.8
65.6

[단위:만원]

■ 2017년   ■ 2018년  

382.5
336.0

[단위:만원]

해외

국내

휴가비용 변화

일자별 고속도로 교통량 전망

교통수단별 분담률 전망

6.30(토)~7.6(금)

7.7(토)~7.13(금)

7.21(토)~7.27(금)

7.14(토)~7.20(금)

1.9

3.0

6.7

6.7

40.8

17.6

11.8

11.5

[단위:%]

7.28(토)~8.3(금)

8.4(토)~8.10(금)

8.11(토)~8.17(금)

8.18(토) 이후

하계휴가 특별교통대책기간 7월 25일~8월12일(19일간)

일자별 이동인원 전망(비율)

[단위:천명]

2004년 2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년 2011년 2012년 2013년 2014년 2015년 2016년 2017년 2018년(예측) 

3,194 3,357 3,442 3,534 3,508
3,535

3,976 3,967

4,259 4,302 4,372
4,622

4,719 4,817
4,832

연도별 하루 평균 이동인원 추이 전망

전국

7/25
(수)

7/26
(목)

7/27
(금)

7/28
(토)

7/29
(일)

7/30
(월)

7/31
(화)

8/01
(수)

8/02
(목)

8/03
(금)

8/04
(토)

8/05
(일)

8/06
(월)

8/07
(화)

8/08
(수)

8/09
(목)

8/10
(금)

8/11
(토)

8/12
(일)

442
455

491 489

408 

479

478 

491 

488 

510 

482 

410 

455 

436
427

446

482 
475

378

[단위: 만대/일]
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모바일 자료를 활용한 
전국 통행특성 분석

S P E C I A L

�KTDB는 학·연·산·관이 모바일 자료를 교통 정책 및 비즈니스 모델 개발

에 직접적으로 활용할 수 있도록 단계별 국가교통 DB를 구축 중에 있다

●�‌� �1단계 기종점통행량 DB를 사용하면 기존 가구통행실태조사와 비교하여 시·공

간적으로 고해상도의 인구 통행특성을 파악할 수 있다.

모바일 자료 기반 기종점통행량 DB 테이블 정의서

번호 컬럼ID 컬럼명 타입 비고

1 o_polygon 출발 폴리건 string

2 o_base_ymd 출발 일자 string yyyymmdd

3 o_timezn_cd 출발 시간대 string 00~23

4 o_trip_type 출발지 기·종점 통행유형 string
D(주간상주지), N(야간
상주지), X(잠재상주지)

5 d_polygon 도착 폴리건 string

6 d_base_ymd 도착 일자 string yyyymmdd

7 d_timezn_cd 도착 시간대 string 00~23

8 d_trip_type 도착지 기·종점 통행유형 string
D(주간상주지), N(야간
상주지), X(잠재상주지)

9 age_itg_cd 연령대 integer

0:0~9세, 
10:10~19세, 

...
90: 90~99세

10 sex_type_itg_cd 성별 string Male, Female

11 total 통행량 integer

12 base_ymd 기준일 string yyyymmdd

기본적으로 특정 시간대 특정 공간 범위 내에 연령대별 성별에 따른 통행발생량, 

통행도착량, 기·종점 통행량 등의 지표를 제공한다. 

시간대별 통행발생량 지표는 고도화된 교통정책을 제시하는데 가장 중요한 정보 

중 하나로 자리매김 할 것이다. 예를 들어, 공유차량의 주 고객인 20대의 통행발생

량을 시간대별로 표출하게 되면 공유차량 입지선정 등에도 활용될 수 있다. 또한 

연령대별 거주지 분포 등도 파악이 가능하며, 통행을 발생하지 않고 집에 계속 상

주하고 있는 통행 미발생량도 추정이 가능하다. 이러한 정보들은 교통 정책에 활용

될 뿐만 아니라 토지·주택·상권 등 타 분야에도 다양하게 활용될 수 있다.

송태진 한국교통연구원 국가교통빅데이터사업단 부연구위원

이해선 한국교통연구원 국가교통빅데이터사업단 연구원

1단계: 기·종점통행량
구축 완료

3단계: 수단구분
차년도 예정

2단계: 목적별 기·종점통행량
진행중

1~15

16~40

41~80

81~150

151~1901

고령자(70세 이상) 오전 10시 전국 통행발생량

전국 시간대별 통행분포도(2016년 4월)

● �시        점 : 2017년 3월 30일 목요일 오전 10시

● �내        용 : 고령자(70세 이상)들의 통행발생량을 분석한 결과

● �활용(방안) : �지역별 특성을 고려하여 고령자 맞춤형 대중교통 정책 제시에    

활용가능

<야간 상주지 통행발생 분포(A)>

<주간 상주지 통행 발생 분포(B)>

모바일
자료

국가교통
DB

주: 교통 폴리건-기지국과 집계구가 모두 매칭되는 공간 범위

�교통정책용 지표 및 분석결과 도출 가능 
(교통망 권역 설정, 특별 교통 기간 통행특성 분석, 재난 발생 시 
이동 패턴 파악)
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(a) 출근시간대 기·종점 통행 분포(오전 7시~9시)

300명 이하

500명 이하

1,000명 이하

2,000명 이하

2,000명 초과

(b) 새벽시간대 기·종점 통행 분포(새벽 1시~3시)

300명 이하

500명 이하

1,000명 이하

2,000명 이하

2,000명 초과

전국 시간대별 통행분포도(2016년 4월)

300명 이하

500명 이하

1,000명 이하

2,000명 이하

2,000명 초과

경제활동인구 출근 시간대 기·종점 통행 분포
(2016년 8월 1일)

출근시간대와 새벽시간대 기·종점 통행 특성 비교

50명 이하

200명 이하

500명 이하

1,000명 이하

1,000명 초과

인천공항 오전 8시 도착 통행량(2017년 3월 30일)

● �시        점 : 2017년 3월 30일 목요일 오전 8시

● �내        용 : �인천공항에 도착한 지역별 통행량 (인천공항 내 약 만오천명 체류중)

● �활용(방안) : �공항 이용객들에게 적정 대중교통 지원방안 제시에 활용가능)

                     �- �한 개의 공간적 지점에 대한 기·종점 통행량도 파악이 가능 

                    � (예를 들어 특정 교통시설 이용 현황이나 설악산 방문 혹은 온천    

방문 등 관광객 통행 파악)

● �시        점 : 2016년 4월 한 달

● �내        용 : 전국 시간대별 통행발생량과 통행도착량 분포도

● �활용(방안) : �통근시간대를 정립하고 퇴근패턴을 파악하는데 활용가능

● �시        점 : 2016년 8월 1일 월요일 

● �내        용 : - 경제활동인구(25세~60세)의 전국 출근 통행 패턴

                    - 시각적으로 광역권별 출근 통행특성 확인 가능

주: 시각화(100명 이상)

● �시        점 : 2016년 8월 1일 월요일

● �내        용 : - �수도권 지역에 출근 시간대(7시~9시) 통행특성과 새벽 시간대(1

시~3시) 통행특성을 비교

                    - �출근 시간대 통행은 강남, 서초, 종로 등 도심 지역에 근거리부터 

장거리까지 다양한 통행 특성 분포가 나타나는 반면 새벽 1시에

는 장거리 통행은 아주 적은 반면 일부 지역에서는 근거리 통행

이 나타나는 것을 파악가능

주: 시각화(100명 이상)

야간 상주지(N)에서 주간 상주지(D)로 이동하는 시간대별 통행량 정보
- 분석: �새벽 5시가 되면 통행발생량이 증가하여 오전 9시가 되면 다시 정상으로 

돌아오는 패턴
- 활용: 우리나라의 통근 시간대를 정립하는데 중요하게 활용

야간 상주지(N)의 통행도착량 지표
- 분석: �퇴근은 17시에 18시 사이에 이뤄졌지만, 실제 야간 상주지에 도착한 패턴

은 18시에서 23까지 다양하게 나타남
- 활용: 퇴근하는 패턴을 파악

주간 상주지(D)에서 다른 지역으로 이동하는 통행발생량 지표
- 분석: �17-18시 통행발생량이 가장 많고, 그 이후 감소
- 활용: 퇴근 후 저녁활동 등을 마치고 귀가하는 통행패턴 파악

주간 상주지(D)에서 다른 지역으로 이동하는 통행발생량 지표

a

c

b

d

<야간 상주지 통행도착분포(C)>

<주간 상주지의 통행도착분포(D)>
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인구구조 변화에 따른 일자리 수급의 불균형이 나타나고 과학기술의 

발전에 따른 산업구조의 변화에 따라 장래 일자리 전망에 대한 기대와 

우려가 공존하고 있다. 예를 들어 인구고령화와 같은 인구사회적인 측

면에 대한 대책 수립과 함께 4차산업혁명의 도래로 인해 야기되는 경

제산업적인 측면의 변화에 대응하는 대안마련이 필요하다. 37호 트랜

드에서는 교통부문에 대한 국내외 일자리 전망을 고찰해보고 바람직한 

방향 및 대안마련을 위한 기초를 다져보고자 한다. 

자료 : 한국고용정보원, 『중장기 인력수급 수정전망 2015~2025』, 2017

자료 : �A Future that Works: Automation, Employment and Productivity, McKinsey Global Institute analysis, 2017

 우리나라 전망(한국직업전망)

● �전반적인 전망: 한국고용정보원에서 수행한 연구결과 「중장기 인력수급 전

망 2015∼2025」에서 제시한 산업별 인력수요 전망에서는 산업 대분류 가운데 

‘보건업 및 사회복지서비스업’, ‘제조업’, ‘도매 및 소매업’, ‘숙박 및 음식점업’, 

‘운수업’, ‘전문, 과학 및 기술서비스업’, ‘사업시설 관리 및 사업 지원서비스업’

에서 인력수요 규모가 확대될 것으로 전망 

· �한국직업전망은 한국고용정보원의 「중장기 인력수급전망」을 참고하여 정량

적인 부문을 도출하고 「정성적 직업전망 조사」, 「한국직업정보(KNOW) 재직자 

조사」, 산업경기전망 관련 각종 연구보고서, 통계청·협회 등의 통계자료를 

참고하여 정성적인 부문을 도출함

● �운수업 전망: 통계청에서 수행하는 경제활동인구조사 결과 육상운송 및 파이

프라인 운송업은 운수업 중 가장 많은 비중을 차지하고 있는 것으로 나타났

으며 창고 및 운송관련 서비스업의 비중이 점차 증가할 것으로 예측

· �육상운송 및 파이프라인 운송업: 육상여객 운송업의 비중이 가장 크지만  

장기적으로 도로 화물 운송업의 비중이 증가할 것으로 예측됨

· �수상운송 및 항공운송업: 항공 운송업의 비중은 증가하고 수상운송업의 비중

은 감소할 것으로 예측됨

· �창고 및 운송관련 서비스업: 보관 및 창고업의 비중이 증가할 것으로 예측됨

육상운송 및 파이프라인 운송업 취업자수 전망

(단위: 천 명, %)

산업

취업자수 취업자수 증감
취업자수 증감

(연평균)

2010 2015 2020 2025
2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

육상운송 및 
파이프라인 운송업

1,039 1,109 1,171 1,224 71 62 53 115 1.3 1.1 0.9 1

철도운송업 47 27 19 14 -20 -7 -5 -12 -10.7 -6.2 -5.7 -5.9

육상여객 운송업 551 545 555 552 -6 10 -3 7 -0.2 0.4 -0.1 0.1

도로 화물 운송업 327 408 466 521 81 58 55 113 4.5 2.7 2.2 2.5

소화물 전문 운송업 114 129 129 135 16 0 6 6 2.6 0.0 0.8 0.4

파이프라인 운송업 0 0 1 2 0 1 1 1 14.8 18.1 9.6 13.7

운수업 취업자수 전망

(단위: 천 명, %)

산업

취업자수 취업자수 증감
취업자수 증감

(연평균)

2010 2015 2020 2025
2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

운수업 1,280 1,409 1,500 1,581 129 90 81 172 1.9 1.3 1.1 1.2

육상운송 및 
파이프라인 운송업

1,039 1,109 1,171 1,224 71 62 53 115 1.3 1.1 0.9 1.0

수상운송 및 
항공운송업

57 61 60 61 4 -1 0 -1 1.4 -0.3 0.1 -0.1

창고 및 
운송관련 서비스업

184 239 268 296 54 30 28 57 5.3 2.4 2.0 2.2

1,800

1,600

1,400

1,200

1,000

0

2010년 2015년 2020년 2025년

운수업

육상운송 및 
파이프라인 운송업

수상운송 및 
항공운송업

창고 및 운송관련 
서비스업

수상운송 및 항공운송업 취업자수 전망

(단위: 천 명, %)

산업

취업자수 취업자수 증감
취업자수 증감

(연평균)

2010 2015 2020 2025
2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

수상운송 및 
항공운송업

57 61 60 61 4 -1 0 -1 1.4 -0.3 0.1 -0.1

해상 운송업 25 25 22 20 -1 -3 -2 -5 -0.5 -2.4 -1.7 -2.1

내륙 수송 및 항만
내 운송업

4 3 2 2 -1 0 0 0 -6.6 -2.7 -0.4 -1.5

정기 항공 운송업 27 33 35 37 6 2 2 4 4.0 1.0 1.1 1.1

부정기 항공 운송업 0 0 1 1 0 1 0 1 -3.2 18.9 3.6 11.0

T R E N D

미래 교통부문 일자리 전망

600

500

400

300

200

100

0

2010년 2015년 2020년 2025년

40

35

30

25

20

15

10

5

0
2010년 2015년 2020년 2025년

 철도운송업  육상여객 운송업  도로 화물 운송업  소화물 전문 운송업  파이프라인 운송업

 해상 운송업  내륙 수송 및 항만내 운송업  정기 항공 운송업  부정기 항공 운송업

오연선 한국교통연구원 국가교통빅데이터사업단 연구원 황순연 한국교통연구원 국가교통빅데이터사업단 부연구위원

(단위: 천명)

(단위: 천명)

(단위: 천명)

300

200

100
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 국가별 전망(report)

● �McKinsey Global Institute에서 수행한 미래직업 전망(A Future that Works: 

Automation, Employment and Productivity, 2017)에서는 자동화 및 기술발전으

로 인한 고용 및 생산성에 대한 전망을 제시하고 있으며 신기술의 진보에 따

른 산업별 위험요인과 잠재력을 파악함 

· �100% 자동화를 달성한 직업은 전체의 5% 미만에 해당하지만 전체 직업의 

60%정도에서 최소 30%의 자동화를 이루고 있음

· 변화의 속도는 국가별 산업별로 차이가 발생하나 큰 흐름에 해당됨

●�자동화의 도입시기에 대한 시나리오별 기술 자동화 정도는 2050년 100%에 

이를 것으로 전망

●�경제성장을 위한 동력으로 자동화의 필요성

●�인구가 많거나 임금이 높을 경우 자동화 속도가 빠를것으로 전망함 

● �우리나라 전망 

· �우리나라 1,250만명의 근로자, 6,673억달러에 해당되는 급여액이 자동화 영향

력 범위에 해당됨

· �교통 및 창고업(Transportation and warehousing)은 56%(69만명)가 영향을 받

고, 급여액 180억 달러에 해당되는 수준임

● �운수업에 대한 수요는 지속적일 것이라는 전망이 있으나 경제여건 및 과학기

술의 발전으로 인한 운수업에 대한 근무여건 등 근무환경의 변화 및 운수업

에 대한 요구사항에 대응 등 도전이 커질것으로 예상됨

● �세계적인 자동화 추세에서 운수업에 미칠 영향력은 타분야에 비해 높지 않지

만 국가경제와 다른 산업부문과의 유기적인 관계에서 파생되는 다양한 여건

변화에 대비할 필요가 있음

창고 및 운송관련 서비스업 취업자수 전망

(단위: 천 명, %)

산업

취업자수 취업자수 증감
취업자수 증감

(연평균)

2010 2015 2020 2025
2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

2010
~

2015

2015
~

2020

2020
~

2025

2015
~

2025

창고 및 운송관련 
서비스업

184 239 268 296 54 30 28 57 5.3 2.4 2.0 2.2

보관 및 창고업 65 104 125 144 39 20 20 40 9.8 3.6 3.0 3.3

기타 운송 관련 
서비스업

119 134 144 152 16 9 8 17 2.5 1.3 1.1 1.2

경제성장을 위한 생산성 증가 전망 시나리오

신기술 도입 시나리오
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보관 및 창고업

기타 운송 관련 
서비스업

기술 자동화 잠재력

Technical automation potential
%

Share of roles
100% = 820 roles

1 We define automation potential according to the work activities that can be automated by adapting currently demonstrated technology.

Sewing machine operators, 

Automation potential based on 
demonstrated technology of 
occupation titles 
in the United States 
(cumulative)1

graders and sorters of 
agricultural products

Stock clerks, travel agents, 
watch repairers
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About 60% of occupations 
have at least 30% of their 
activities that are automatable

<5% of occupations consist of 
activities that are 100% automatable

신기술 도입에 따른 근로 여건별 영향(%)

1 Pakistan, Bangladesh, Vietnam, and Iran are largest countries by population not included.
2 France, Germany, Italy, Spain, and the United Kingdom.
NOTE: Numbers may not sum due to rounding. 

Technical automation potential is concentrated in countries with the largest populations and/or high wages
Potential impact due to automation, adapting currently demonstrated technology (46 countries)
Wages associated with 
technically automatable activities
$ trillion

Labor associated with 
technically automatable activities
Million FTE

Remaining 
countries

1.1
1.1

4.1

United
States

India

Europe Big 51

5.1

Japan
1.7

China

2.7

Japan
Europe Big 51

54

United States

35

60
233

China332
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Remaining 
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$15.8 trillion
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Automation will be a global force, but adoption will take decades and
there is significant uncertainty on timing

1 Forty-six countries used in this calculation, representing about 80% of global labor force.

Time spent on current work activities %1

2016

Adoption
Early scenario
Late scenario

Technical
automation potential

Early scenario
Late scenario

1.7

2.8

1.8

0.8
1.4

Historical

Productivity
growth

0.1

1.5

0.1

Late scenarioRequired to 
achieve projected 
GDP per capita

Required to 
maintain current 
GDP per capita

0.2

3.5

Employment
growth

0.9

0.1

Early scenario

2.9

0.1 0.1

Full-time equivalent gap1

Billion 
0.1 6.7

GDP per capita growth
Compound annual growth rate
%

2.1 0 2.5 0.5–1.1

Future
2015–65

Historical
1964–2014

Potential impact of automation

Globally, automation 
could become a significant 
economic growth engine as 
employment growth wanes

source: the conference board total economy database; united nations population division; mckinsey global institute analysis

(단위: 천명)
Additional full-time equivalents (FTEs) needed to achieve growth target.

NOTE: Numbers may not sum due to rounding.

신기술 도입에 따른 국가별 근로자 영향비율(%)

<45 45–47 47–49 49–51 >51 No data
Employee weighted overall % 
of activities that can be automated 
by adapting currently demonstrated 
technologies

source: oxford economic forecasts;emsidatabase;US dureal of labor staic;Mckinsey global institute analysis
SOURCE: Oxford Economic Forecasts; Emsi database; US Bureau of Labor Statistics; McKinsey Global Institute analysis

SOURCE: US Bureau of Labor Statistics; McKinsey Global Institute analysis

SOURCE: McKinsey Global Institute analysis 
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SOURCE: Oxford Economic Forecasts; Emsi database; US Bureau of Labor Statistics; McKinsey Global Institute analysis
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