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재미있는 통계이야기 홍성표 _ 한국교통연구원 연구원  |  황순연 _ 한국교통연구원 부연구위원

거리대별 수송인원 변화

통계구축 개요

■ KTDB 홈페이지 자료제공 및 교통산업서비스지수 산정을 위해 매 분기별 관련기관으로부터 수집하는 수송실적 자료(http://www.ktdb.go.kr/)

 고속버스(2007~2012년) 전국고속버스운송사업조합 내부자료     철도(2012년) 한국철도공사 내부자료(수도권전철 제외) •거리는 수송인-km를 수송인원으로 나누어서 산출함

 ※ 매 분기 익월 수집한 잠정치 자료로 원출처의 최종 공표자료와는 차이가 발생할 수 있음   ■ 한국철도공사, 「철도통계연보」, 각년도.(2007~2011년)

고속버스

KTX

새마을

무궁화

누리로
•

·100km 이상, 300km 미만의 중거리 여객수송 비율 점차 감소·100km 미만의 단거리와 300km 이상의 장거리 여객수송 비율 증가

·100km 미만의 단거리 여객수송 비율 증가·100km 이상의 거리대에서는 비슷하거나(무궁화/누리로 100~200km) 감소추세에 있음

·100km 미만의 단거리 수송비율은 3~6월과 9~11월에 높은 수준임  ·300km 이상의 장거리 수송비율은 12~2월, 7~8월에 높은 수준임

·단거리(100km 미만) 수송인원 비율은 점차 감소하는 추세이나 2012년 ITX-청춘의 개통으로 단거리 비율 증가·200km 이상, 300km 미만의 

	 중거리 승객수송 비율 역시 점차 감소·400km 이상의 장거리 승객수송 비율이 증가하는 추세에 있음
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철도

전체 38,487,426 (인)

전체 110,630,619 (인)

전체 37,315,135 (인)

전체 10,014,723 (인)

전체 55,320,438 (인)

전체 113,098,499 (인)

전체 38,016,405 (인)

전체 10,814,239 (인)

전체 57,383,295 (인)

전체 107,732,536 (인)

전체 37,476,940 (인)

전체 10,932,361 (인)

전체 55,335,056 (인)

전체 102,937,772 (인)

전체 37,425,598 (인)

전체 10,739,832 (인)

전체 53,608,472 (인)

전체 121,769,023 (인)

전체 50,309,398 (인)

전체 10,207,027 (인)

전체 60,509,859 (인)

전체 129,383,922 (인)

전체 52,362,029 (인)

전체 9,379,847 (인)

전체 63,333,092 (인)

전체 40,085,366 (인) 전체 38,582,804 (인) 전체 38,946,766 (인) 전체 38,504,554 (인) 전체 39,736,639 (인)

(단위 : %)

2012년 월별 거리대별 수송인원 분포

	 2007년	 2008년	 2009년	 2010년	 2011년	 2012년

철도 열차종류별 거리대별 수송인원 변화

·100km 미만의 단거리 수송인원 비율은 점차 감소하는 추세에 있음·100km 이상, 400km 미만의 거리의 수송인원 비율이 증가하는 추세이지만	

	 400km 이상의 장거리 수송인원은 2007년에 비해 2012년 큰 폭으로 감소하였음
▒ 100km 미만  ▒ 200km미만  ▒ 300km미만  ▒ 400km미만  ▒ 400km이상

▒ 100km 미만  ▒ 200km미만  ▒ 300km미만  ▒ 400km미만  ▒ 400km이상

▒ 100km 미만  ▒ 200km미만  ▒ 300km미만  ▒ 400km미만  ▒ 400km이상

▒ 100km 미만  ▒ 200km미만  ▒ 300km미만  ▒ 400km미만  ▒ 400km이상

▒ 100km 미만  ▒ 200km미만  ▒ 300km미만  ▒ 400km미만  ▒ 400km이상

▒ 100km 미만  ▒ 200km미만  ▒ 300km미만  ▒ 400km미만  ▒ 400km이상

전체 100km 미만 42.0 | 200km 미만 23.3 | 300km 미만 15.0 | 400km 미만 10.6 | 400km 이상 9.2 
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2012년 대중교통 네트워크 예비조사

대중교통 네트워크 예비조사는 ’13년 국가교통조사 사업을 통해 구축하게 될 전국 대중교통 네트워크 노선 DB 구축을 위한 사전 조사로, ’12년 5월 기준으

로 우리나라 일반버스1)의 노선현황을 파악하고, 추후 대중교통 분석용 네트워크 구축시 필요한 주요 입력 변수를 수집 및 관리하기 위한 DB설계(안)을 작

성하는데 그 목적이 있음. 다음은 본 예비조사의 주요 연구 내용임

·본 조사에서는 그 동안 정확한 노선수 조차 파악이 안 되고 있던 일반버스의 노선현황을 파악하는데 중점을 둠

·노선 DB 설계(안)을 작성하고, 시범 조사 지역(중소도시 도시 1곳, 농어촌 지역 1곳)을 선정하여 실제로 설계된 노선 DB(안)에 따라 일반버스의 노선 DB 구축

·’13년도 전국 조사에 대비하여 일반버스 조사 물량에 기초한 인력 투입 계획 수립

•�본 예비조사에서는 일반버스 노선 현황 파악시 타 수단(철도, 시외버스 등)에서 사용하는 기준인 편도 운행 기준으로 조사하였으나, 일반버스(순환버스 및 

농어촌 버스)의 특성을 감안하여 노선에 대한 개념을 좀 더 구체적으로 정의하여 현황을 파악할 필요가 있음 •기존 BIS/BMS가 구축된 지자체에 대해서

는 협조를 통해 최소한의 인력 투입으로 정류소 위치 및 노선 DB를 구축해야 하는 등 구축 대상 기준에 따라 전략적이고, 단계적인 구축 계획을 수립하는 

것이 필요가 있음 •본 예비조사에서 정류소 위치 파악을 위해 사용했던 방식은 인력 집중식 조사로 비효율적이므로 버스 노선이 복잡하고 비교적 관리

가 잘되는 특별·광역시의 노선 DB 구축시에는 조사 방법을 달리할 필요가 있음 •본 예비조사에서 분석용 네트워크 구축시 필요한 DB 항목 중 하나인 

요금체계 관련정보가 포함되지 않았으나 전국 대중교통 노선 DB 구축시 요금관련 항목을 추가로 포함시켜야 함

조사 개요

결론

주요 조사결과

| 일반버스 노선 기초 현황 |

| 대중교통 네트워크 노선 DB 구축 계획(안) |

| 일반버스 노선 DB 설계(안) |

3

•일반버스 노선 기초 현황

  -’12년 5월 기준, 전국을 대상으로 일반버스 노선 운행정보에 관한 내용을 	

	 지자체 및 관련기관 자료협조 공문을 통하여 수행

  -일반버스의 총 노선수는 옆 그림에서와 같이 12,377개로, 경기도가 	

	 2,631개로 가장 많은 것으로 나타났고, 버스종류별로는 대부분의 

	 지역에서 시내버스의 비중이 절반 이상으로 나타남

  -BMS/BIS 구축현황은 163개 지자체 중 64개(39.3%)

•�본 조사에서는 시범 조사 지역을 대상으로 수집한 조사시간을 

기초로 전국 일반버스의 총 노선수 및 BMS(Bus Management 

system)/BIS(Bus Information System) 비구축 노선수 기준으로 

조사 투입 인력에 대한 예상 물량을 산출하였음

•�물량 산출 과정은 전국 지역별 왕복기준 노선당 평균 조사시간을

계산한 후, 시범조사 지역을 통해 수집한 1일 조사/인 가능  

노선수를 이용하여 총 투입 인력 계산

전체 일반버스 노선 DB구축 조사 인력이 총 5,108인·일이 필요할 것으로 예상 | BIS/BMS 미구축된 노선 조사 인력이 총 2,441인·일이 필요할 것으로 예상

code in_bus_route_type

IR11

시내버스(1)

광역급행형: 1

IR12 직행좌석형: 2

IR13 좌석형: 3

IR14 일반형: 4

IR21

농어촌버스(2)

직행좌석형: 1

IR22 좌석형: 2

IR23 일반형: 3

IR30 마을버스(3) 유형없음: 0

IR41
공항버스(4)

시내광역: 1

IR42 시내리무진: 2

노드 테이블     

일반버스의 운행시점, 정류장, 

종점 등의 명칭, 이름, 

위경도 좌표 등

노선정보 

테이블

일반버스의 운행과 관련된 

배차간격, 운행대수, 첫차시간, 

막차시간 등

노드 유형

「자동차여객운수사업법」에서 

제시하는 일반버스의 노선형태 

정의

노선 정류장 

리스트

버스노선의 정류소간의 조합 

및 시점으로부터 정차 순서 

정의

code in_bus_node_type

ICN1 시내버스(중앙)

ICN2 농어촌버스(중앙)

ICN3 마을버스(중앙)

ICN4 공항버스(중앙)

INR1 시내버스(일반)

INR2 농어촌버스(일반)

INR3 마을버스(일반)

INR4 공항버스(일반)

INC13 시내버스+마을버스(중앙)

INC23 농어촌버스+마을버스(중앙)

INC14 시내버스+공항버스(중앙)

INR13 시내버스+마을버스(일반)

INR23 농어촌버스+마을버스(일반)

INR14 시내버스+공항버스(일반)

Table Name in_bus_route

ROUTE_ID Char PK NN
ROUTE_NAME Char

ROUTE_NUMBER Char

ROUTE_TYPE Char NN

COMPANY Char

ADMIN_NAME Char

CON_DATE Date

DEL_DATE Date

S_NODE_ID Char FK NN

E_NODE_ID Char FK NN

start_time_first_bus Time NN

start_time_last_bus Time NN

BUS_COUNT Int NN

BUS_FREQUENCY Int NN

bus_peak_headway_week Time NN

bus_peak_headway_sat Time NN

bus_peak_headway_sun Time NN

bus_non-peak_headway_week Time NN

bus_non-peak_headway_sat Time NN

bus_non-peak_headway_sun Time NN

DISTANCE_EMPTY_BUS Double NN

TERMINAL_TIME Time NN

DISTANCE_TOTAL Double NN

DWELLING_TIME1,2,3 Time NN

TRANSFER_TIME1,2,3 Time NN

BUS_CAPACITY Int NN

CIRCLE_ROUTE Char NN

DESCRIPTION Char

Table Name in_bus_node
NODE_ID Char PK NN

NODE_NAME Char NN

NODE_TYPE Char NN

X_COORD Double NN

Y_COORD Double NN

TRANSFER_TYPE Char NN

passenger_count_in Int

passenger_count_out Int

CON_DATE Date NN

DEL_DATE Date

DESCRIPTION Char

Table Name in_bus_route_station_list

ROUTE_ID Char PK/FK NN
NODE_ID Char FK NN

NODE_SEQUENCE Int NN

노선당 실제 조사시간

평균 운행시간 승차 대기시간 이동시간

평균 조사시간* 노선당 예상

조사시간

왕복기준 

노선당 조사시간

일일 조사

가능 노선수

경기 특별·
광역시

강원 충북충남 전북전남경북 경남 제주 (개)

2,631
1,633

1,372
1,318

1,290 1,259
1,012

906 900

56

▒ 시내버스  ▒ 농어촌버스  ▒ 마을버스  ▒ 공항버스 

▒ 목포시  ▒ 청양군

57.0%
(7,053개)

34.2%

8.3%

0.5%

전체 
12,377 (개)

*주 : 노선당 실제 조사기간 산출시 승차대기시간은 30분, 이동시간은 60분으로 가정

※위 그림은 일반버스의 노선 DB 설계 테이블간 연결 관계를 다이어그램(Diagram)으로 표시한 것임

•�일반버스의 노선 DB는 승차 및 수단의 출발/도착을 

표현하는 노드(in_bus_node)와 노선정보 

(in_bus_route) 테이블로 구성

1) 일반버스는 자동차운수사업법에 따라 특정 지역내를 운행하는 시내버스, 농어촌버스, 마을버스, 공항버스를 포함하는 개념임. 본 현황에서는 노선별로 시점에서 회차 지점까지의 단일 방향에 대해서만 우선 고려(순환선 제외의 경우)

55.7분

28.8분

30분

30분

60분

60분

145.7분

118.8분

201.4분

147.6분

2
3
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2012년 교통유발원단위조사 기초분석결과
한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 국가통합교통체계효율화법(제12조, 제15조, 제17조) 및 도시교통정비촉진법(제51조)의 법적 근

거를 바탕으로 2012년 10월부터 2013년 3월까지 교통유발원단위조사를 시행하고 기초분석을 수행하였다.

SPECIAL REPORT

황순연 _ 한국교통연구원 부연구위원  |  김근덕·오연선 _ 한국교통연구원 연구원

조사 개요

조사 특성 및 활용

교통유발원단위조사는 교통유발 원단위 산정을 목적으로 시설물 용도 특성별로 유발되는 사람 및 차량의 통행량과 통행특성을 파악하기 

위한 조사이며, 크게 시설물현황조사, 사람·차량 유출입통행량조사, 이용자 통행행태조사의 3가지 조사로 구성된다. 

이에 용도를 대표하는 시설물을 대상으로 표본 조사방식으로 수행되었다.

시설물현황조사 

•�시설물현황조사는 시설물별 시설용도, 소재지, 건물특성, 고용자수 등을 방문을 통하여 조사하고 시설물 주변 대중교통 서비스  

현황을 현장관측을 통하여 조사

•5개 용도시설 최소 2,000개 표본시설(모집단 대비 95% 신뢰수준 ±5%p 허용오차) 대상

유출입통행량조사  

•유출입통행량조사는 특정 시설물에 대하여 유출입 사람수와 차종별 차량수 및 재차인원 등을 관측조사

•5개 용도 표본시설물 중 150개 표본 시설 (301시설·일) 관측조사

이용자통행행태조사  

•이용자통행행태조사는 설문조사를 통하여 이용자의 성별·연령, 통행목적, 교통수단, 주차·하차 위치, 재차인원 등을 조사

•150개 시설 53,994부(유효설문지) 시설별 200부 내외 조사

2012년 10월 ~ 2013년 3월 (3월 보완조사)   
(조사기간 중 휴가, 이벤트, 기상상태, 시설물의 특성 등에 따라 비정상적인 

교통수요가 발생하는 시기는 조사기간에서 제외함(12월 중순~1월 초))

시간적 범위

내용적 범위

공간적 범위

•2012년 교통유발원단위조사의 특징은 대표 시설물을 대상으로 사람/차량 유출입통행량조사는 영상촬영조사 후 계수원 계수 방식을 

	 적용하고, 전체 조사대상시설에는 시설담당자 설문조사결과와 함께 시설물 상시자료(주차관제자료, 입출입관리자료 등) 제공 협조방식	

	 으로 수행되었다. 2013년에는 관측조사자료와 내부조사자료에 대한 상세분석을 수행할 예정이다.

•시설물을 대상으로 교통이용특성을 조사하는 교통유발원단위조사 결과는 교통유발원단위로 산출되어, 교통수요예측 및 교통영향

	 분석·개선대책제도, 교통유발금제도 등과 같은 교통수요관리를 위한 근거자료로 활용될 수 있다.

주:  2010년 조사,  2011년 조사,  2012년 조사부터 포함150개 표본시설 영상촬영조사  → 유출입 분포 산출목적 / 관측조사

전국 인구규모 10만 이상 도시 (71개) 대상
(표본 도시: 전국 인구규모별 18개 시: [서울/부산/인천/대구/대전/광주/

울산/창원/수원//청주/전주//제주/파주//춘천/아산/양산/목포/경산])

시설용도

 문헌조사           +          담당자 면담조사 담당자면담조사
(인터넷조사병행)

이용자 설문조사
(표본조사)

담당자면담조사

소재지 시설물 특성 고용현황 장비현황 TDM시행 대중교통현황 이용자 통행행태

조사대상 시설 

해당 용도 



주용도 추출

입지한 시/구/동, 

번지 및 연락처 



입지여건 분석

대지면적 / 연면적 

/ 주차면수 / 고유

특성변수(업체수, 

병상수, 점포수, 

좌석수, 객실수 등) 

 

고유특성변수 추출

상근 고용자수 / 

비상근 고용자수



고유특성

변수 추출

CCTV 운영여부

(주차, 출입구 

관리 등)

 

조사보완용

사람 및 차량 

유출입 통행량

(기계식 관리자료 등 

시설내부자료 협조)

 

통행량표본수보완

교통수요관리

프로그램 시행여부

(셔틀버스, 유료

주차장, 승용차

 5부제 등)



교통유발원단위 

영향 요인분석

시설물 주변 반경 500m 내 

대중교통공급현황

 (버스노선수, 정류장수, 

철도역수 등)



수단분담 근거 

영향요인 분석

이용자 특성 및 

이용행태

(교통수단, 

통행목적 등)



이용자 통행특성 추출

 

조사방법

(시설물관리 및 총무과) (건축물대장 자료 병행검토) 

유출입통행량



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교통유발원단위조사 분석의 전제

•과거조사자료와의 일관성 측면에서 150개 표본시설 관측조사(301시설·일) 자료 대상으로 분석하였다.

•교통유발원단위 산출시 가중평균법을 적용하여 용도별/조사시기별 비교시 일관성을 유지하였다.

주요 5대 용도시설 교통유발원단위 비교_평일/ 주말기준

•�평일기준 사람유발원단위: 판매, 의료, 관람집회, 업무, 숙박 순 | 차량유발원단위: 판매, 의료, 업무, 관람집회, 숙박 순으로 분석되었다.

•�주말기준 교통유발원단위(사람/차량): 요일별 비교 결과 토> 일 > 평일 순으로 나타났다.

주요 조사결과

용도 시설별 교통유발량 시간대별 분포

•�용도별 교통유발량 시간대 분포 및  

첨두시간에 차이가 나타났다.

  - 숙박, 의료(응급, 장례식장), 대형마트

	 (일부), 영화관(심야)과 같이 24시간 

	 운영시설의 경우 주야율이 중요한 것으로 	

	 분석되었고, 관람집회시설은 행사전후 

	 집중 경향이 뚜렷이 나타났다.

용도 시설별 주차특성 분석결과

•�용도 시설별 주차특성 분석결과 용도별,  

요일별 차이가 크게 분석되었다.

  - 평균주차시간은 업무시설과 관람시설이 

		  가장 길게 조사되었으며, 주차회전율은 

		  의료시설, 판매시설의 특성이 고려되어 

		  다른 시설보다 더 높게 분석되었다. 

용도시설 이용특성 분석결과

•�용도시설 이용목적(%) 특성 비교 결과 시설물의 주용도의 이용비율이 주로 높으며, 용도별로는 중복 목적의 비중도 상당히 높게 분석 

예를 들어 판매시설의 경우 쇼핑이 55~60% 수준으로 나타났으며, 다양한 목적으로 이용하는 비율도 9.6~13.1%로 나타났다.

과거 조사자료와의 비교

•용도별 세부대상 시설차이로 인하여 변화 규모에는 차이가 있으나, 전반적으로 교통유발원단위가 증가 추세로 나타났다.

평일 평일 평일 토요일 일요일 토요일 일요일 

90.9 102.3

183.6
146.5

108.8
145.1

283.7

209.9

102.6
142.3

290.8

203.7

24.4 63.0 47.0
96.5

50.6 80.6
38.4 37.8 44.3 66.0 75.4

108.3

99~01 99~01 99~0199~01 99~01 99~01 99~01 99~012010 2010 201020102011 2011 201120112012 2012 20122012 2012 2012 2012 2012

판매시설

판매시설

판매시설

158.3분

132.1분

1.53 2.34

평일 토요일 

관람집회시설 업무시설

업무시설

평일 

의료시설

의료시설

▒ 사람유발원단위 (단위: 인/1,000㎡)·일  ▒ 차량유발원단위 (대/1,000㎡)·일  ▒ 변동계수

▒ 평일  ▒ 토요일  ▒ 회전율 (단위: 대/면) 

▒ 99~01년  ▒ 2010년  ▒ 2011년  ▒ 2012년 차량유발원단위 (단위: 대/1,000㎡) 

▒ 쇼핑  ▒ 근무자  ▒ 공연/영화/예식  ▒ 업무  ▒ 숙박  ▒ 진료  ▒ 복수 (단위: %) 

▒ 유입  ▒ 유출▒ 유입  ▒ 유출

93.1분
91.2분

평일 토요일 

3.58 5.15

평일 토요일 

114.7분
103.9분

2.67 3.63

관람집회시설 숙박시설

0 0

3 3

6 6

9 9

12 12

15 15

판매시설(대형마트) 업무시설(사무실)

0
9~

10

0
9~

10

17
~

18

17
~

18

13
~

14

13
~

14

21
~

22

21
~

22

11
~

12

11
~

12

19
~

20

19
~

20

15
~

16

15
~

16

23
~

24

23
~

24

10
~

11

10
~

11

18
~

19

18
~

19

14
~

15

14
~

15

22
~

23

22
~

23

12
~

13

12
~

13

20
~

21

20
~

21

16
~

17

16
~

17

24
~

0
1

24
~

0
1

55.2

21.8
9.6

59.4

20.2 11.7

60.0

18.6 13.1

65.2

16.0
6.6

77.1

8.7 6.6

77.8

9.3 5.0

45.3

18.8
8.8

39.0

16.7 10.4

55.0
35.6

3.5

42.1
30.7

12.3

숙박시설 업무시설 의료시설

쇼핑 쇼핑 쇼핑 근무자 근무자 근무자 진료공연/
영화/ 예식

공연/
영화/ 예식

공연/
영화/ 예식근무자 근무자 근무자 업무 숙박 업무 근무자근무자 근무자 근무자복수 복수 복수 숙박 업무 복수 복수복수 복수 복수

평일 평일 평일 평일 평일 토요일 토요일 토요일 일요일 일요일 

주: 교통유발량과 연면적이 가장 높은 상관성을 보여 교통유발원단위 설명변수로 선정(상관도: 연면적, 고용자수, 특성변수 순임)

판매시설 관람집회시설 업무시설숙박시설 의료시설

673.7

985.4 962.3

209.9 203.7

325.1

588.6
517.4

174.7
255.6

312.6

511.4

63.0 96.5 80.6 50.3 68.0 66.0 108.3146.5

평일 평일 평일 평일 평일 토요일 토요일 토요일 일요일 일요일 

0.80 0.68 0.58 1.03 1.44 1.41 0.50 0.50 0.67 0.440.83 0.77 0.81 0.87 1.10 1.10 0.53 0.66 0.84 0.53

주: 2010년 판매시설은 백화점, 2011년의 판매시설은 대형마트로 구성됨

주1: 3순위까지 제시 | 주2: 숙박시설의 경우 프라이버시 문제로 인하여 이용자 설문빈도가 낮아 해석에 주의가 필요함

165.8분

평일 

2.68

107.9분

평일 

5.01

관람집회시설

(단위: %) (단위: %) 

(년)
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ADB(Asian Development Bank)소개
아시아 개발은행(ADB_Asian Development Bank)은 1966년 아시아 및 태평양 지역의 국가들이 빈곤으로부터 해방되는 것을 목표

로 설립되어 개발도상국과 관련 국가들의 파트터쉽을 통해 빈곤을 경감시키고 지속가능하고 포괄적인 성장을 이끌고 있다. 구체적으

로 기반시설, 의료서비스, 재정 및 공공 행정시스템에 대한 투자 및 기후변화에 대비하고 천연자원의 효과적인 관리를 지원함으로써 

전세계적으로 통합되고 진화하는 경제 발전을 돕고 있다. http://www.adb.org

DB TREND

ADB에서 상세한 정책 대안을 마련하고 현황을 정확하게 파악하

기 위해 경제연구 및 통계작성을 수행하고 결과를 배포한다.
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➊ Statistical Database System(통계DB시스템): ADB 개발도상국의 

	 필수적인 사회, 경제, 재정 지표에 대한 통계 데이터베이스 검색시스템

➋ Key Indicators for Asia and the Pacific(아시아태평양지역 주요지표):

	 ADB 연간통계책자로써 Millennium Development Goals (MDG)를 

	 기준으로 구성되어 국가별 테이블 제공

➌ Framework of Inclusive Growth Indicators 2012: Key Indicators for

	 Asia and the Pacific(FIGI 2012, 성장지표구조 2012: 아시아 태평양지역

	 주요지표): 가입국 및 라틴 아메리카 등 국가들과 성장 비교분석 및 	

	 FIGI지표 갱신 제공

➍ Asian Development outlook (아시아 개발 개요): 가입국에 대한 

	 거시경제 및 개발 이슈에 대한 총체적인 분석제공

➎ Basic Statistics(기초통계): 국토, 인구, 국가계정 등 전반적인 

	 통계제공

➏ Economic and Financial Indicators(경제 및 재정 지표): GDP, 

	 인플레이션, 무역, 환율 등 금융 및 재정 부문 지표

➐ Integration Indicators (통합지표): 12개의 무역지표, 8개의 외국직접

	 투자지표(FDI:foreign direct investment, 17개의 통화 및 재정 지표 제공

➑ AidFlows(개발원조금  흐름): 개발원조금의 유출입 규모를 시각화하여

	 제공하는 웹사이트

➒ Asian Economic Integration Monitor(아시아 경제통합 모니터): 

	 아시아태평양지역의 RCI(RCI: Regional Cooperation and Integration)

	 개발과 경제부문 실적 검토 및 협력과 통합에 영향을 주는 요인에 

	 대한 분석

ADB 자료 및 분석부문ADB 메인 홈페이지

➊ ADB소개, 프로젝트, 구축자료 및 발간정보에 대한 메뉴 등

➋ 연례회의 개요 및 내용소개 등 이슈가 되고 있는 주제 제시

➌ 신규 발간물 목록 제시 및 에너지, 산업 및 무역, 지역협력 및 통합 등 	

	 주제에 대한 분석제시

➍ 주제별 분석결과, ADB 소식 등 관심 항목을 바로 탐색하도록 제시

1
2

3

4
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오연선 _ 한국교통연구원 연구원  |  황순연 _ 한국교통연구원 부연구위원
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주요 주제별 내용

• ADB Economics Working Papers
	경제 부분 이슈 및 추세에 대한 심층분석 제시 

• Asia Economic Monitor
	반년을 기준으로 10개 가입국의 경제 및 정책적 이슈에 대한 평가를 수록 

• Asian Development Outlook 

	과거 경제적 성과를 분석하고 아시아 태평양지역 국가에 대한 장래 2년간 예측 제시 

• Asian Development Review 

	개발이슈에 대한 정보를 제공하고 정책 수립 시 활용하도록 발간되는 아시아 경제개발에 대해 국제적인 저널 

• Key Indicators 

	경제, 재정, 사회 및 환경 등 부문별 주요 지표 제시 

• Regional Economic Integration Working Paper Series
	경제 부문에 관한 주제를 심층적으로 분석 제시

7

시사점

ADB에서는 아시아 태평양 지역 개발도상국의 경제 발전 및 지속가능한 성장을 위한 지원에 주력하며 그 중 교통부문은 발전 지원 목표를 

수행하기 위한 주요한 역할을 수행한다. 안전하고 환경친화적인 교통시스템 구축을 위해 교통기간시설 및 서비스를 지원하고 교통부문에

서 지향하는 목표에 대한 연구 및 분석수행 결과를 활용할 수 있으며 관련 통계자료를 수집할 수 있다. 

Statistical Database System(SDBS, 데이터베이스 통계시스템)

주요 주제 분야 

지속가능한 교통계획 | 도시교통 | 

도로안전 및 사회적 지속가능성 | 

기후변화 | 지역협력 및 통합 | 

지속가능한 개발로의 전환 | 

재정 및 민간투자

데이터베이스 통계시스템은 주요 사회, 경제, 재정 지표에 대한 통계검색 데이터베이스로써 해당 지역의 개발도상국가들에 대한 정보제공 

및 개발단체와 정책입안자의 수행업무를 지원하기 위한 목적으로 구축되어 1988년 이후 자료를 시스템을 통해 생성하고 활용할 수 있다.

Click!

Click!

: 이용자가 필요로 하는 국가, 주제, 연도 선택 : 결과 산출 - 출력 또는 저장하여 분석

분야별 연구: 교통부문

ADB에서는 가입국들이 안전하고 환

경친화적인 교통시스템을 통해 교통

기간시설 및 서비스 제공 업무를 지

원하기 위해 교통부문에서 지향하는 

목표에 대한 연구 및 분석을 수행한

다. 교통부문은 ADB의 주요한 영역 

중 하나로 지난 40여년간 ADB차관

의 32%를 운영하며 1966년 이후 총

356억 달러를 투자해 왔다.
주요 관심분야 (지속가능한 교통으로 나아가기 위한 교통시스템 개발 및 

세부요소에 대한 연구)

- �Road Safety and Social Sustainability(도로 안전 및 사회적 지속가능성):

도로 안전을 향상시키기 위한 ADB 지원 정책과 사회적 소외층에 대한 교

통시설 및 서비스 확충

- �Urban Transport(도시교통): 도시교통문제를 해결하기 위해 ADB의 새로

운 접근 방식(대중교통시스템, 비동력 교통시설, 통합도시교통계획, 수요

관리, 교통관리체계 등)

- �Addressing Climate Change in Transport(교통부문 기후변화 완화): 아

시아지역의 온실가스 배출량이 커짐에 따라 이에 대한 교통부문에서의 

기후변화 완화를 위한 노력과 기조에 대한 적응방법(교통수요 감소, 에

너지 효율적인 교통수단으로 전환, 정보기술을 활용한 차량기능 향상 등)

- �Cross Border Transport and Logistics(접경지역 교통 및 물류): 지역경

제통합을 위한 교통부문의 역할을 증대시키기 위한 지원 및 국가간 협

력체계 구축
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센터행사안내

한국 스마트카드사와 MOU 체결

일자 	 2013년 5월 2일(목)

장소	 한국스마트카드사

주관	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 한국스마트카드사와 교통정보 활용을 위한 MOU 체결

통계품질진단관련 심층면접조사 회의

일자	 2013년 5월 9일(목)

장소	 서울역 회의실

주최	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 국가승인통계에 대하여 외부 통계전문가들이 품질진단을 시행, 

	 국가교통DB센터의 연구진과 외부 교통관련 전문가들 간에 심층

	 면접조사 시행

빅데이터 시범사업 관련 업무회의

일자	 2013년 5월 2일(목)

장소	 현대엠엔소프트

주관	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 빅데이터 시범사업(R&D) 제안건 논의 및 현대엠엔소프트와의 공동	

	 연구협약 관련 향후 협력 방안 회의

전국 차량이용실태조사

일자	 2012년 10월~2013년 6월

장소	 전국(16개 시도)

주최	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 지역별·차종별·연령별·연료별 차량이용행태 및 주행거리 자료 조사

보도자료

국가교통DB 구축사업 성과발표회 개최 관련 언론보도

일자	 2013년 4월 26일(금)

주최	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 ‘교통 SOC 타당성 분석의 기초’, ‘국가교통DB 개선’ 등

홈페이지	� http://www.ktdb.go.kr / http://www.chosun.com (조선일보) 외 7개 

언론사

승용차 및 대중교통관련 각종 비용 분석결과 발표

일자	 2013년 4월 25일(목)

주최	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 승용차-대중교통비용 상대격차 커져, 대중교통이용부담 상대적 가중

홈페이지	� http://www.molit.go.kr / http://www.ktdb.go.kr

과거 10년간 교통행태 분석과 교통정책 시사점 연구 발표

일자	 2013년 4월 1일(월)

주최	 국토교통부, 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 ‘교통안전’ 양극화, 10년새 심해져

홈페이지	�  http://www.ktdb.go.kr / http://www.kukinews.com

국내행사안내

2012년 국가교통조사 및 DB 구축사업 성과발표회 개최

일자	 2013년 4월 25일(목)

장소	 더케이서울호텔((구)서울교육문화회관)

주관	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 2012년 국가교통DB구축사업 성과발표 및 사업참여 위탁업체 

	 부스운영

대중교통 수요분석 현황진단 및 향후 개선방안 최종보고회

일자	 2013년 5월 10일(금)

장소	 한국교통연구원 회의실

주관	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	 대중교통 수요분석 현황진단 및 향후 개선방안 최종 결과 보고

도로통행비용함수 구축 사업 최종보고회

일자	 2013년 5월 3일(금)

장소	 한국교통연구원 회의실

주관	 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용	� 도로통행비용함수 구축결과 최종보고

■2012년 국가교통조사 및 DB 구축사업 성과발표회 자료집 배포

	 : 내용  �2012 국가교통통계 및 국가교통통계해설, 2014~2018 국가교통

조사계획(안), 대중교통수요분석의 현황진단 및 향후 개선방안, 

KTDB뉴스레터 통합본

	 : 일자  2013년 5월

■2011년 국가교통수요조사 및 DB구축사업 구축자료 배포

	 : 내용  2010년 기준 및 장래목표 연도별 지역간 여객/화물 

		  기종점통행량(O/D), 교통분석용 네트워크

	 : 일자  2012년 11월

■2011년 국가교통수요조사 및 DB구축사업 최종보고서

	 : 내용  KTDB 2011년 사업 결과보고서

	 : 일자  2012년 11월

주최: 한국교통연구원 국가교통DB센터  홈페이지: http://www.ktdb.go.kr
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