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통행시간가치에 대해      
오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

T R E N D

통행시간가치는 국내외 연구 및 정책에 활용되는 주요한 평가요인으로 

다양한 연구결과 및 지침이 제시되어 왔다. 시계열적으로 변화하는 사

회경제 여건에 부합하도록 통행시간가치에 대한 개선이 이루어져왔다. 

특히 시간 가치라는 비계량적인 개념을 정량적 방식으로 접근하는 

난해한 부문이 있기 때문에, 보다 현실적인 결과를 도출하기 위한 노

력이 계속되고 있다. 

국가교통DB뉴스레터 35호 DB Trend에서는 이전 호의 통행과 시간

에서 개괄적으로 다루었던 통행시간가치에 대한 다양한 연구결과 및 

접근방법에 대해 제시하고자 한다.

➊ 업무통행 시간가치

한계임금률법을 적용하며 업무시간 중에 발생하는 업무통행의 통행시간이 감소하면 

그 만큼 생산활동을 증가시킬 수 있다는 전제하에 통행시간 절감에 따른 통행자의 효

용과 고용주의 비용절감 효과를 반영하여 산정함

➋ 비업무통행 시간가치

통행시간과 통행비용의 한계대체율 관계로부터 도출한 비업무통행의 시간가치 적용

1) 예비타당성조사 표준지침 연구

● �「예비타당성조사 표준지침 연구」 제5판에서는 통행목적을 업무통행과 비업무통행으

로 구분하고 각각의 통행목적에 대한 시간가치를 추정하여 통행시간가치를 산정하였

으며 2016년 기준 통행시간가치 자료는 2012년 한국개발연구원에서 수행한 “예비타

당성조사 수행을 위한 통행시간가치 산정에 관한 연구”에서 제시한 업무통행시간가

치 산정방법론 및 업무통행에 대한 비업무통행시간가치 비율을 적용하여 산정함
2) KTDB 전국지역간 및 대도시권 통행시간가치 산출

● �2015년 업무 통행시간가치는 2007년 업무 통행시간가치에 소비자물가지수를 연도

보정하여 산출하였으며 비업무 통행시간가치는 업무 통행시간가치 대비 비율을 적

용하여 산출함

● 비업무 통행시간가치는 업무 통행시간가치 대비 비율을 적용하여 산출함

▲�업무통행 통행시간가치(2007년 기준)

※�통행시간가치: 통행자가 1단위의 통행시간을 단축하기 위해서 
지불하고자 하는 금전적 가치를 의미

▲�2015년 업무통행 통행시간가치 산출

▲�업무통행 통행시간가치(2016년 기준)

▲�비업무통행 통행시간가치(2007년 기준) ▲�비업무통행 통행시간가치(2016년 기준)

승용차 운전자

버스 운전자

화물차 운전자

시간가치
(원/인•시간)

22,775
17,260

16,374
22,775

승용차

버스

화물차

철도(1인당)

승용차

버스

철도(1인당)

비업무
통행시간가치
(원/인•시간)

6,091
3,036
3,729

승용차

버스

일반철도

비업무
통행시간가치 
대비비율(%)

32.7
16.3
20.02

%
%

%

비업무
통행시간가치
(원/인•시간)

9,748
5,011
5,033

비업무
통행시간가치 
대비비율(%)

32.7
16.3
20.02

%
%

%
1. 국내 연구

▲�2015년 비업무통행 통행시간가치 산출

승용차

버스

철도

승용차

버스

화물

업무통행
통행시간가치
대비비율(%)

32.7
16.3

20.02

%
%

%

2015년 
시간가치
(원/인•시간)

7,407
3,692

4,535

2007년 
통행시간가치
(원/인•시간)

18,626
10,228

16,571

2015년 
통행시간가치
(원/인•시간)

22,650
12,437

20,151

근로시간
(시간/월)

188.7

211.6

183.9

임금에 대한 
오버헤드
비율(%)

29.3

20.6

34.9

시간당 임금
(원/인•시간)

14,405

8,481

12,284

시간가치
(원/인•시간)

18,626

10,228

16,571

1인당 
월평균급여
(원/월)

2,718,288

1,794,492

2,259,048

소비자물가지수

1.22
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➋ 연구결과

- �총통행비용은 통행비용, 차량운행비, 사고비용, 범칙금 등을 포함한다는 전제조건을 

수립하여 모형식을 도출한 후 속도변수로 미분하여 총통행비용을 최소화하는 통행

시간으로 통행시간가치를 도출

•�1차 자료: 조사자료(전화설문을 통해 조사대상자에게 직접 속도, 주행거리 등 수집, 

개인특성정보 포함)

•2차 자료: 속도에 따른 운행비용, 사고비용 등 문헌자료 수집

2. 국외 연구

1) TTI(Taxas Transportation Institute) 통행시간가치 연구

➊ 개요

- �통행시간가치에 대해 제시하고 있는 AASHTO 매뉴얼에 대한 갱신과 영향요인 추가

에 대한 필요성을 제기하며 속도선택모형을 이용하여 도출한 영향요인을 고려하여 

통행시간가치 산정방안을 제시

- �다른 교통조건에서 통행비용이 달라진다는 것을 고려하여 현실적인 통행시간가치 

산출 시도

2) VTPI(Victoria Transport Policy Institute) 교통 비용 및 편익 연구

➊ 개요

- �통행시간비용은 통행 유형, 교통환경 및 이용자 선호도 등에 따라 달라지므로 이러한 

영향요인을 고려한 통행시간가치를 산정할 필요성 제기

- �기업경영비용 분석, 이용자설문조사 그리고 시간과 비용의 대체에 관한 이용자 행태

조사 등을 통해 통행시간 산출

1. 비용 산정 시 소요된 통행시간에 운전자의 임금 및 오버헤드 포함

2. �통근 및 업무 통행목적에 한정하므로 개인용무 통행에 대한 통행시간가치를 

   대략적으로 산정 (일반적으로 개인적인 목적통행의 시간가치는 임금의 25%~50%    

   정도로 추정)

3. 실제 소요된 시간과 인지하는 통행시간의 차이 발생

4. 통행시간단위비용은 소득, 불확실한 교통상황, 교통환경 등에 따라 변화

5. 다양한 요구와 선호도에 따라 교통환경개선 및 교통체계변화로 인한 통행시간변화에 

   대한 편익의 상충발생

6. 통행시간감소로 인한 편익이 시간절약으로 인한 생산 등 증가보다 이동성을 

   증가시키는 경우 발생

◆영향요인

◆통행시간가치 제안 

3) 교통시설 투자평가지침 통행시간가치

● �교통시설 투자평가지침(6차 개정)에서 적용하고 있는 통행시간가치는 도로부문에서 

여객의 경우 통행목적에 따라 업무와 비업무통행으로 구분하여 산정하며 화물의 경

우 업무통행에 한정하여 산정

● ��업무통행 시간가치는 통행자의 단위 업무시간당 한계임금을 근거로 산출하며 이는

각 부문별 근로자의 월평균급여, 근로시간 및 오버헤드비율을 이용하여 산출함

● �비업무통행 시간가치는 비업무통행에 대해 통행자의 통행시간과 통행비용 관계를 

모형화한 후 통행시간과 통행비용의 한계대체율 관계를 토대로 업무통행대비 비업

무통행 시간가치 비율을 적용하여 산출

▲업무통행 통행시간가치 산정(2013년 기준)

승용차 운전자

버스 운전자

화물차 운전자시간가치
(원/인•시간)

18,626

10,228

16,571

▲비업무통행 통행시간가치 산정(2013년 기준)

출처: TRR(Transportation Research Record)
자료: The Value of Travel Time: New Elements Developed Using a Speed Choice Model 

출처: Victoria Transport Policy Institute(www.vtpi.org)
자료: Transportation Cost and Benefit Analysis Ⅱ

비업무
통행시간가치
(원/인•시간)

비업무
통행시간가치 
대비비율(%)

42.8
22.0

9,748
5,011

승용차

버스

%
%

4) 국내 연구 종합

● �국내연구 및 지침에서 산정한 통행시간가치의 경우 업무통행과 비업무 통행으로 

구분한 후 업무통행의 경우 한계임금률을 적용하여 산출하며 비업무통행의 경우 통

행시간과 통행비용의 한계대체율을 적용하여 산출함

● �예비타당성 표준지침과 교통시설 투자평가지침의 경우 고용노동부와 통계청의 사

업체 및 운수업 관련 조사결과에 해당되는 급여, 근로시간 등 자료와 한국은행에서 

발간하는 기업경영분석 자료를 활용하여 산정 및 갱신

● �한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 예비타당성조사 표준지침 연구 제5판에 

해당되는 결과에 소비자물가지수를 적용하여 갱신

➋ 연구결과

- 평균통근시간 감소에 다양한 접근 필요 

- 통행시간 영향요인을 고려한 통행시간가치를 산정하고 제안 

목적 업무통행 통근 및 기타 개인통행 도보/대기 화물통행 및 대중교통

적용원리 임금 관측값 관측값 운영 관련 비용

통행시간

가치

임금의 

133%

성인 : 가구기준 시급의 

30%

어린이: 가구기준 시급의 

15%

관련 목적통행 

가치의 150%

차량시간비용+운전자임

금+거주자의 시간비용

TTCi = TMCi + VOCi + ACCi + TKCi 
TTCi : 총통행비용, TMCi : 시간비용, VOCi : 차량운영비용, ACCi : 사고비용, TKCi : 범칙금비용
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A: 최소비용
S: 최적속도  

▶ �교통수단에 대한 선호도는 이용자의 성향, 도로, 환경 등에 따라 달라지며 통행시간가

치는 탄력적, 주관적인 특성을 가지고 있으므로 교통정책에 대한 효과척도로 이용되는 

지표가 이용자의 교통시스템에 대한 평가를 반영하지 못할 가능성이 있음

3) 국외 연구 종합

● �국외 통행시간가치 산정 관련 지침 및 연구에서도 일반적으로 임금 및 소득 접근방식의 

임금률법과 통행자의 수단선택에 대한 효용함수를 기반으로 하는 한계대체율법을 이용함

● �통행목적 및 개인의 선호도 등에 따라 달라지는 통행시간가치에 대한 보다 현실적인 

산출방법론을 제안하는 연구경향을 나타냄

● �기존 통행시간 감소로 인한 편익을  총량적으로 계량화하는 방식에서 통행비용을 

최소화하여 효율을 극대화시키는 개인의 통행특성 측면으로 접근하는 방식으로 전환

● �또한 통행시간가치가 다양한 영향요인에 따라 달라진다는 측면에서 통행목적을 보다 

세분화하여 보다 구체적으로 산출하고자 하는 경향을 나타냄

Alex Marshall, Governing Magazine, 2009년 8월

www.governing.com/column/traveling-good-speed 발췌


