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요약

1. 과업의 개요

가. 과업의 배경 및 목적

1) 과업의 배경

○ 전국 단위 공공의 기초 교통데이터 수집 및 지점 데이터 분석의 한계

- 교통 분야의 기초 데이터인 교통량, 속도 데이터는 한국건설기술연구원, 한국

도로공사, 광역지자체 등에서 조사하고 있으나, 데이터의 공간적 수집 범위가 

매우 낮아 전국의 교통 현황을 분석하기에 한계가 있음

- 공공에서 수집하고 있는 데이터는 지점 정보 중심의 데이터로 단편적 정보만 

확인할 수 있어 시공간적으로 연결된 교통의 흐름을 파악하기엔 한계가 있음

○ 전국 단위 일관된 교통DB 및 통행지표 부재

- 데이터 수집기관, 수집방식 등 기관별로 상이하게 수집되는 데이터 수집 체계

는 전국을 일관된 기준으로 분석하기엔 한계가 있음

○ 빅데이터 전처리·가공 환경 및 빅데이터 기반 차량통행 분석시스템 부재

- 차량 GPS 빅데이터를 효율적으로 전처리·가공하기 위한 환경이 부족하며, 과

거에는 차량의 시·공간적 통행패턴과 현황을 분석하기 위해 모형 중심의 프

로그램을 이용하여 분석을 수행하였음

○ 국가통합교통체계효율화법 시행령 제8조1)에 의거하여 교통물류활동으로 발생
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하는 교통혼잡 등 교통 관련 사회적 외부비용을 국가교통물류에 관한 지표를 

설정하여 고시하도록 규정하고 있음

2) 과업의 목적

○ 국가통합교통체계효율화법2)에 의거 국가교통데이터베이스 구축 및 운영을 위한

기초교통DB 및 통행지표 생성

- 개별 차량 기반의 교통량, 속도, 차량주행거리 등 교통분야의 핵심 기초교통

DB 구축(공공 조사교통량 약 1만 개 지점, 전국 도로 62만 개 링크)

- 차량 이용 및 교통물류 활동으로 인한 교통혼잡, 환경오염, 온실가스 배출 등 

다양한 측면의 도로 교통망 성능평가 지표 구축

- 지자체별로 상이한 방식으로 수집되고 구축되는 교통DB·통행지표의 한계를 

개선하기 위한 전국단위 일관된 교통DB·통행지표 구축 필요

- 여객 O/D구축 및 교통수요예측을 위한 기반데이터(승용차 O/D 데이터 등) 제공

○ 국가교통 데이터 제공 및 교통 분야 주요 정책 지원

- 이용자의 요구에 대응할 수 있는 데이터 제공 및 분석지원

- 탄소공간지도 사업, 환경소음측정망 선정 사업, 지자체 실증사업 등 주요 정

책 제언을 위한 데이터 및 분석 지원(매년 요청 및 제공)

나. 과업의 범위

1) 시간적 범위

- 기준연도 : 2023년 

- 데이터 수집 : 2023년, 2024년

- 데이터 가공 및 DB구축 : 2023년, 2024년 1-6월

1) 국가교통조사에는 다음 각 호 사항이 포함되어야 한다 - 교통물류활동으로 발생하는 교통혼잡, 교통사고, 환경오염, 온실가스 
배출 등 교통 관련 사회적 비용, 그 밖에 교통 관련 정책 및 계획의 수립, 교통시설 투자분석 및 평가에 필요한 사항

2) 국가통합교통체계효율화법 제12조(국가교통조사), 제14조(정보통신수단 등을 통한 교통조사) 및 동법 시행령 제8조(국가교통조
사의 실시)
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2) 공간적 범위

○ 전국 2차로 이상 도로 및 주요 도로3)

3) 내용적 범위

○ 차량 원시 GPS 빅데이터 전처리 및 DB가공·구축 

- 차량 GPS 데이터, DTG 데이터 수집 및 검토

- 원시 데이터 전처리 및 경로 데이터 가공

- 기초 교통 DB구축 및 검증

○ 교통량 추정 알고리즘 개선

- 네트워크 연결성을 고려한 교통량 추정 알고리즘 개선

- 기초 교통DB 구축을 위한 교통량 추정 신뢰도 분석 및 연도별 패턴 분석

○ 차량 통행지표 가공 알고리즘 개선 및 DB구축

- 통행지표 가공 알고리즘 개선 및 고도화

- 목적별 전국 통행지표 산출 및 DB 구축

○ 데이터 제공 및 분석지원

2. 차량 GPS 빅데이터 수집 및 분석

가. 차량 GPS 빅데이터 수집 개요

1) 데이터 수집 대상

○ 본 과업의 기준연도는 2023년 기준으로 차량 GPS 빅데이터 기반 기초교통 및 

교통망 성능평가지표DB를 구축하기 위해 다음과 같은 데이터를 수집함

3) 주요 도로 : 편도 1차로 도로 중 데이터 수집의 안정성이 확보된 도로
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- 링크 기반 내비게이션 데이터는 티맵의 내비게이션 사용자의 주행 정보, 주행 

정보를 도로구간(링크)별로 나타내는 도로 네트워크 데이터를 수집함

- 포인트 기반 내비게이션 데이터는 티맵의 내비게이션 사용자의 주행 정보, 주

행 정보를 GPS 단위로 데이터를 수집하므로 초 단위 데이터를 수집함

- 포인트 기반 사업용 차량 운행기록계(DTG) 데이터는 한국교통안전공단에서 

제공하며, 사업용 차량에 부착된 운행기록계로 수집되는 버스, 화물, 택시의 

주행 정보 데이터를 수집함

구분 데이터 목록 수집처 수집연도

링크 기반

내비게이션 도로 네트워크

티맵
2023년 1-12월,

2024년 1-6월
내비게이션 주행 정보

포인트 기반

사업용 차량 운행기록계 버스 주행 정보

한국교통안전공단
2023년 1-12월,

2024년 1-6월
사업용 차량 운행기록계 화물 주행 정보

사업용 차량 운행기록계 택시 주행 정보

<표 1> 데이터 수집 목록 및 기준연도

○ 시의성 있는 데이터 제공을 위해 당해연도인 2024년 반기 데이터를 하반기부

터 수집하여 빠르게 가공 및 구축 가능한 지표를 산출함

- 링크 기반 내비게이션 데이터는 2023년, 2024년 12주, 명절을 포함하여 월별 

추세를 파악할 수 있는 기간으로 총 179일을 수집하며, 2024년까지 데이터를 

수집하였음

- 포인트 기반 내비게이션 데이터는 2024년 4주, 여름과 겨울 추세를 파악할 수 

있는 기간으로 총 31일을 수집할 예정이며, 데이터 오류 발견으로 재요청함

- 포인트 기반 내비게이션 데이터의 수집 시기는 데이터 수집기관의 서버 문제

로 1월-5월까지 데이터가 삭제되었기 때문에 2024년 1월, 4월, 7월, 10월 데이

터를 받기로 했으나, 수집 기간을 조정하였음
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구분
링크 기반 내비게이션 포인트 기반 내비게이션

2023년 2024년 2024년
1월 25일 ~ 29일 (6일) 22일 ~ 28일 (7일) -
2월 13일 ~ 19일 (7일) 13일 ~ 18일 (7일) -
3월 13일 ~ 19일 (7일) 11일 ~ 17일 (7일) -
4월 17일 ~ 23일 (7일) 15일 ~ 21일 (7일) -

... ... ...
6월 17일 ~ 23일(7일)
7월 8일 ~ 14일(7일)

... ... ...
9월 20일, 22일 ~ 27일 (7일) 19일 ~ 25일 (7일) -

10월 16일 ~ 22일 (7일) 14일 ~ 20일 (7일) 21일 ~ 27일(7일)
11월 13일 ~ 19일 (7일) 11일 ~ 17일 (7일) -
12월 11일 ~ 17일 (7일) 16일 ~ 22일 (7일) 9일 ~ 15일(7일)

명절

설날 : 1월 21일 ~ 1월 

24일 (4일)

추석 : 9월 28일 ~ 9월 

30일 (3일)

설날 : 2월 09일 ~ 2월 

12일 (4일)

추석 : 9월 16일 ~ 9월 

18일 (3일)

추석 : 9월 16일 ~ 9월 

18일 (3일)

합계 89일 90일 31일

<표 2> 수집 데이터의 시간적 범위

2) 데이터 수집 대상의 특징 및 형식

○ 링크 기반 내비게이션 데이터는 링크의 진입시간, 진출 시간, 속도 등의 정보가 

포함되어 있으며, 차종과 유종, 목적지 정보가 포함되어 제공받음

○ 포인트 기반 내비게이션 데이터는 GPS궤적 X좌표, Y좌표에 따른 주행 시간,

속도, 고도값 등의 정보가 있으며, 주행차량의 배기량과 연식을 포함하여 제공

받아 링크 기반 내비게이션 데이터와 차이가 있음

○ 사업용 운행기록계(DTG) 데이터는 사업용 차량의 운행정보를 실시간으로 저

장하여 변화하는 차량운행 상황을 기록하는 디지털 운행기록계를 통해 수집되

는 데이터로 자동차의 순간속도, GPS, 분당 엔진회전수, 가속도, 자동차 유형 

등의 정보가 제공되며, 1초 단위의 GPS 좌표를 수집함
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나. 차량 GPS 원시데이터 분석

○ 2023년 티맵 내비게이션 데이터는 2022년 대비 약 12.8% 증가된 총 793억 건의 

개별 차량 주행 발생 건수(이벤트 수)가 수집되었음

○ DTG데이터의 개별 차량 발생 건수는 전년 대비 버스 약 0.2% 감소하였고, 화

물차 약 11% 증가, 택시 48% 증가하였음

- 택시 데이터의 추출 오류로 인해 5개월치 데이터를 다시 받았고, 사업자에서 

제출한 데이터가 늘어난 만큼 개별 차량 발생 건수가 증가한 것으로 분석됨

데이터명
용량(TB) 이벤트 수(천 건)

2022년 2023년 2022년 2023년
링크 기반 

내비게이션 데이터
19.4 22.3 70,349,051 79,364,038

DTG 버스 데이터 9.64 9.22 772,320,634 770,774,514

DTG 화물차 데이터 3.93 4.32 317,497,577 355,365,816

DTG 택시 데이터 5.91 10.24 491,244,500 953,355,667

<표 3> 데이터의 용량 및 개별 차량의 링크 발생 건수

○ 티맵 내비게이션 데이터의 차종과 유종 정보는 티맵 전체 가입자가 아닌 자동

차보험 할인을 위해 “운전습관 가입자”가 제공하는 정보이므로 100% 포함하지 

않는 한계점이 존재함

○ 티맵 내비게이션 데이터를 통한 차종 정보 분석 결과

- 내비게이션 데이터의 주행 고유 ID별로 차종 정보가 포함된 비율을 분석한 

결과, 75% 이상의 데이터에서 차종 정보가 확인되었음

- 승용차가 약 68%로 가장 많이 발생하였고, 2022년과 비교하여 14% 증가한 것

으로 분석됨
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차종 정보 2022년 2023년
승용차 55.2% 68.6%
경차 2.4% 3.0%

중형승합차 1.7% 1.8%
대형승합차 0.5% 0.6%
소형화물차 0.5% 0.8%
대형화물차 0.03% 0.1%
특수화물차 0.02% 0.3%
정보 없음 39.6% 24.9%

합계 100% 100%

<표 4> 티맵 내비게이션 데이터 차종 분석 결과

○ 티맵 내비게이션 데이터를 통한 유종 정보 분석

- 내비게이션 데이터의 주행 고유 ID별로 유종 정보가 포함된 비율을 분석한 

결과, 약 49% 이상의 데이터에서 유종 정보가 확인되었음

- 휘발유에서 약 51%로 가장 많이 발생하였고 2022년과 비교했을 때 10% 증가한 것으

로 분석됨

유종 정보 2022년 2023년
휘발유 41.4% 51.3%
경유 16.6% 20.1%
LPG 4.7% 5.6%

고급휘발유 1.1% 1.3%
전기 1.1% 1.5%

정보 없음 35.3% 20.3%
합계 100% 100%

<표 5> 티맵 내비게이션 데이터 유종 분석 결과

○ DTG데이터의 자동차 유형 정보를 이용하여 차종 분석

- DTG데이터의 약 32%는 버스, 약 49%는 택시, 약 19%는 화물차로 분석되었

으며, 시내버스와 개인택시, 일반화물의 차종이 높은 비율로 분포하고 있음

- DTG데이터는 세분화된 차종을 포함하고 있으나, 교통량 추정할 때는 버스,

화물차에 대한 정보를 집계하여 활용함

- 이는 공공에서 수집하고 있는 관측교통량 데이터의 차종 구분이 세분화되지

않아 차종을 집계하여 활용함
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3. 차량 GPS 데이터 가공 및 DB구축

가. 차량 DB가공 및 구축 방법론 설정

○ 본 사업에서 활용하고 있는 차량 GPS 데이터는 내비게이션 및 사업용 DTG 데

이터로, 이를 활용하기 위해서는 제공되는 데이터의 특성을 분석하여 각 특성

에 맞춰 데이터 가공 및 검증이 필요함

○ 티맵 내비게이션 데이터은 링크 기반 데이터이고, DTG 데이터는 포인트 기반 

데이터로 각 데이터의 제공되는 데이터 형식 및 수집 주기가 다르기 때문에 특

성에 맞는 전처리 및 가공 모듈 적용을 수행함

○ 차량 GPS 데이터 가공 및 구축 프로세스는 데이터 전처리 → 개별차량 경로

DB구축 → 1차 가공DB(기초교통DB) 구축 → 2차 가공DB(교통망 성능평가지

표DB) 구축 순으로 진행

<그림 1> 차량GPS 데이터 가공 및 구축 프로세스 

○ 티맵 내비게이션 데이터는 링크 기반 데이터로 링크를 1초 단위 궤적(포인트)

정보로 생성하여 표준 포인트 경로 데이터를 구축한 뒤 Level6 네트워크와 맵

매칭하여 링크 경로 데이터를 생성함 

- 티맵 네트워크의 링크는 Level6 네트워크보다 상세하므로 데이터의 공간적 



<<< 요약

  11

범위에 맞게 구축하기 위해 궤적(포인트)정보를 생성함

A사의 A사의
A사의

<그림 2> 링크 기반 데이터 전처리 및 경로 데이터 가공 프로세스 

○ DTG 데이터는 포인트 기반 데이터로 포인트 기반 데이터 맵매칭 및 경로 가공 

모듈을 이용하여 가공 및 구축함(해당 모듈은 R&D사업을 통해 개발된 것임)

<그림 3> 포인트 기반 데이터 전처리 및 경로 데이터 가공 프로세스  
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나. 차량 GPS 데이터 전처리 및 경로 가공

1) 개별차량 경로DB 구축 프로세스

○ 차량 GPS 데이터를 활용하여 개별차량 경로DB를 구축하는 프로세스는 다음과 

같은 과정으로 수행됨

- 링크 기반 데이터는 맵 정보와 매칭되어 있어 궤적정보를 정교화하는 데이터 

재구조화 과정이 없음

- 포인트 기반 데이터는 GPS 수신이 불안정한 궤적에 대한 보정을 수행하는 재

구조화 과정이 포함됨 

<그림 4> 차량 GPS 데이터를 활용한 개별차량 경로DB 구축 프로세스 
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2) 원시데이터 전처리

○ 원시데이터 적재 및 전처리

- 대용량의 압축 파일을 빅데이터 가공 시스템으로 처리하기 위해 원시 데이터를

분할하여 HDFS에 적재함

<그림 5> 데이터 적재 

- 원시데이터를 일자별로 분리하고, 불필요한 속성정보를 제거하여 데이터 용

량을 축소시킴

<그림 6> 자료형 변환 

- 빅데이터 환경의 처리속도 향상을 위해 데이터 포맷을 변환

<그림 7> 데이터 포맷 변환 
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○ 내비게이션 데이터 필터링 및 보정

- 아래의 오류 유형에 따라 필터링 및 보정을 수행함

· (시간 오류) 주행 시작일 필드 오류 유형 : 주행 시작일(R_P_REQDATE)과 링크 진입

시간(ENTRY_TIME) 필드의 일자가 맞지 않는 경우 링크 진입시간을 기준으로 주행 

일자에 대해 정렬하여 일자별로 분할함

<그림 8> 주행 시작일 필드와 링크 진입시간 필드 날짜 불일치 오류 예시

· (시간 오류) 링크 시퀀스 필드 오류 유형 : 링크 진입시간(ENTRY_TIME)과 링크 진출

시간(EXIT_TIME) 필드의 시간이 링크 시퀀스(LINK_SEQ) 순서와 다를 경우 진입시

간, 진출시간, 링크 시퀀스 순서로 정렬함

<그림 9> 링크 진입시간 필드와 링크 진출시간 필드 시간 차이 오류 예시

· (필드 오류) 링크 중복 오류 유형 : 동일 시간에서 발생한 링크의 중복 경로를 보정함 

<그림 10> 링크 중복 경로 예시 

· (속도 오류) 속도 필드 오류 유형 : 속도 제한이 없는 상태에서 속도를 계산 시 이상값

이 나타나는 경우(GPS가 미존재하여 실제 속도 값이 계산되지 않는 경우)가 있어 제한

이 걸린 속도를 사용함에도 200km/h이상이 나타난 속도값에 대해 필터링함

○ 필터링 및 보정 데이터를 표준DB 형태로 변환 및 저장
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3) 경로 데이터 구축 및 경로 압축(통합)

○ 맵매칭된 링크 경로 데이터를 통해 링크 통행속도 산출

- 링크와 매칭된 포인트 정보의 도로구간 길이와 시간정보를 이용하여 링크별 

통행속도를 산출함

<그림 11> 포인트 정보와 매칭된 링크의 통행속도 산출 

○ 개별 차량 경로DB 구축

- 링크와 매칭된 경로 데이터를 통행지표 생성을 위한 기초 DB로 활용됨

· 단말기 ID별로 1일 단위의 개별 차량의 경로 데이터 구축

컬럼명 설명

단말기 ID
단말기 가상키로 개별 차량을 의미하며, 1일 단위로 단말기ID가 

변경됨

경로그룹번호
통행이 발생한 이동 경로를 그룹화하였으며, 5분 이상 정차 시 

그룹분리, 경로병합 적용

차종

Auto : 티맵 내비게이션

Bus : DTG 버스

Truck : DTG 화물

Taxi : DTG 택시

순서 경로 그룹 내 이동이 발생한 순서

날짜 차량의 이동궤적이발생한 날짜 및 시간

링크ID 상세도로망 네트워크의 링크ID

진입시간 링크 내 차량의 이동궤적이발생한 처음 시간이며, 시분초로구성됨

진출시간 링크 내 차량의 이동궤적이발생한 끝 시간이며, 시분초로구성됨

링크길이 상세도로망 네트워크의 링크 길이

링크속도 상세도로망 네트워크의 링크 길이로 계산된 속도

<표 6> 개별차량 경로DB 테이블 정의서
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다. 교통량 추정 알고리즘 개선

1) 교통량 추정 입력 데이터 구축 프로세스

○ 교통량을 추정하기 위한 데이터로써 입력 데이터 구축

- 상세도로망 Level6 네트워크 기반의 경로 데이터로 구축한 속도 프로파일 DB

를 활용하여 교통량 추정 입력 데이터 DB를 구축

○ 차종별 링크의 속도 프로파일 데이터에서 평균속도 정보를 가져오고, 차종별 

링크의 통행량 데이터에서 통행량 정보를 가져와 링크 전체 지점의 차종별 통

행량 및 속도 데이터 생성함

○ 관측 링크과 전체 링크의 교통량 추정을 위한 입력 데이터 가공

- 관측교통량이 존재하는 링크를 대상으로 머신러닝의 학습 데이터로 사용될 

관측지점의 교통량 추정 입력 데이터를 가공

- 학습된 모델을 통해 관측지점을 포함하여 전체지점의 교통량을 추정하기 위

해 전체 링크의 교통량 추정 입력 데이터를 가공

2) 교통량 추정 입력 데이터 고도화

○ 교통량 추정을 위한 학습데이터는 약 1만여개의 관측교통량을 학습지점과 검

증지점으로 구분하여 약 8,500개 관측지점을 학습데이터로 활용함

○ 티맵, DTG 경로 데이터의 연속 주행 기록 정보를 통해 대상 관측지점과 연결

된 다른 관측지점 정보를 추가로 입력 데이터를 구축해 도로의 기능적 특성을 

고려할 수 있도록 하고자 함

- 대상 관측지점을 지나는 개별차량 경로를 이용하여 추정 대상 도로구간과 가까

운 통행량 및 차선수, 도로등급 등을 고려하여 최대 10개까지 생성한 뒤 연결성

이 높은 3개 지점을 네트워크 연결성 변수로 구축함
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<그림 12> 교통량 추정을 위한 데이터 구성 

<그림 13> 네트워크 상의 시공간적 연결성 변수 형태 예시
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3) 교통량 추정

○ 전국에 조사된 교통량은 약 1만 개 지점으로 상세도로망 Level6네트워크의 링

크 갯수(약 62만 개)에 비해 매우 낮은 샘플율을 가지고 있음

○ 각 지자체에서 조사한 관측교통량은 차종이 구분되어 있지 않거나, 24시간 전

체 시간대에 조사하지 않는 경우가 많아 차종별 시간대별 교통량 추정을 위해 

상시지점의 차종을 추정함

○ 본 과업을 통해 교통량 추정 알고리즘을 개선하여 과거연도(2019~2022년)데이

터를 재산정 및 2023년 교통량을 추정하였음

○ 기초교통 DB 기반으로 전국 2차로 이상 도로에 대한 추정교통량DB 구축함

- 기본 구축범위는 차종(승용차, 버스, 트럭), 평일, 시간(전일, 시간대별)단위,

Level6 링크 단위 구축

- 집계단위 : 상세도로망, 주요도로망, 표준노드링크, 행정구역(시도/시군구/읍면동)

◦ 한국개발연구원(2008)에 따르면 추정교통량의 신뢰성을 평가하기 위해 조사교

통량과의 오차율 기준으로 추정교통량에 대한 평가를 수행하고 있으며, 본 연

구에서 분석하고 있는 조사지점의 교통량 수준을 고려하면 ±15% 이내의 오차

율이 유의한 추정 범위라고 볼 수 있음

◦ 추정교통량의 신뢰도 평가지표는 평균절대비율오차(Mean Absolute Percent Error,

MAPE, %)를 활용함




 






×

, 

여기서,  = 지점 의 조사교통량(대/일)

        = 지점 의 추정교통량(대/일)

        = 전체 지점 개수(개)

◦ 검증용 데이터를 활용하여 도로등급별 신뢰도 분석 결과, 고속도로 6.9%, 일반

국도 9.7%, 특별광역시도 7.2%로 유의미한 결과가 나타남
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※ 참고1. 평가지점은 ITS 성능평가 기준(1시간 기준 200대 이상인 도로를 대상)으로 

선정함

참고2. MAPE 목표치는 한국개발연구원의 직접 영향권 범위 참고함

참고3. 2023년 추정교통량 기준 분석결과

<그림 14> 도로등급별 신뢰도 분석 결과 

※ 참고1. 평가지점은 ITS 성능평가 기준(1시간 기준 200대 이상인 도로를 대상)으로 

선정함

참고2. MAPE 목표치는 한국개발연구원의 직접 영향권 범위 참고함

참고3. 2023년 추정교통량 기준 분석결과

<그림 15> 교통량 수준별 신뢰도 분석 결과 
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라. 기초교통 DB구축

1) 기초교통 DB 구축 개요

○ 전국 교통량 전수화 및 통행지표를 구축하기 위해 경로 데이터 및 관측교통량

을 이용하여 1차 가공한 기초교통 DB 구축

- 경로 데이터의 속도 정보를 이용하여 구축한 속도 프로파일 구축

- 차량 기종점 통행량 DB 구축

- 링크 통행량과 속도로 구성된 교통량 추정을 위한 입력 데이터 구축

<그림 16> 기초교통 DB 구축 프로세스
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2) 속도 프로파일 DB 구축

○ 링크별 속도 프로파일 집계

- 교통량 추정 DB와 통행지표 구축을 위하여 속도 프로파일 DB 구축

· 속도지표, 혼잡지표, 환경지표 등 다양한 통행지표 등에 활용

- 링크에 매칭된 궤적 정보를 이용하여 개별 차량의 속도 산출 및 산출된 속도 

범위에 따른 집계를 수행

· 링크별로 1km/h 단위의 통행속도(1km/h ~ 150km/h, 초과시 150km/h)의 통행량

을 집계

- 개별 링크의 년/분기/평일주말/1시간 단위의 속도 프로파일 구축

<그림 17> 속도 프로파일 구축 프로세스

○ 도로등급별 평균속도 비교분석

- 2022년 대비 2023년 평균속도는 모든 도로등급에서 감소함

도로등급

평균속도 ‘20년 대비 

’21년 

증감율

‘21년 대비 

’22년 

증감율

‘22년 대비 

’23년 

증감율
2020년 2021년 2022년 2023년

고속도로 97.62 95.29 93.87 91.09 -2.4% -1.5% -3.0%
도시고속도로 65.87 65.19 65.42 63.89 -1.0% 0.4% -2.3%
일반국도 62.44 61.21 60.86 60.32 -2.0% -0.6% -0.9%

특별광역시도 26.04 25.24 25.11 24.79 -3.1% -0.5% -1.3%
국가지원지방도 51.24 50.45 50.03 49.59 -1.5% -0.8% -0.9%

지방도 49.73 48.82 48.41 47.91 -1.8% -0.8% -1.0%
시군도 34.09 33.6 33.24 32.94 -1.4% -1.1% -0.9%
총계 38.21 37.49 37.12 36.75 -1.9% -1.0% -1.0%

<표 7> 연도별 도로등급별 평균속도

단위 : km/h
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○ 시도별 평균속도 비교분석

- 연도별 평균속도를 분석했을 때 2020년 38.2km/h, 2021년 37,5km/h, 2022년 

37.1km/h, 2023년 36.8km/h로 매년 약 1%씩 속도가 감소하고 있음

- 2022년 대비 2023년 평균속도가 가장 크게 증가한 지역은 대구로 약 6.1%이

고, 그 다음 제주에서 약 0.2% 증가하였음

- 나머지 시도에서 2022년 대비 2023년 평균속도가 감소한 것으로 분석되었음

시도

평균속도 ‘20년 

대비 

’21년 

증감율

‘21년 

대비 

’22년 

증감율

‘22년 

대비 

’23년 

증감율

2020년 2021년 2022년 2023년

서울 24.07 22.98 23.07 22.77 -4.5% 0.4% -1.3%
부산 29.34 28.89 28.86 28.31 -1.5% -0.1% -1.9%
대구 30.14 29.55 29.58 31.37 -2.0% 0.1% 6.1%
인천 31.09 30.12 29.72 29.24 -3.1% -1.3% -1.6%
광주 28.52 28.08 27.64 27.48 -1.5% -1.6% -0.6%
대전 30.39 29.31 29.1 28.66 -3.6% -0.7% -1.5%
울산 33.9 33.53 33.23 32.76 -1.1% -0.9% -1.4%
세종 36.98 35.99 35.41 35.15 -2.7% -1.6% -0.7%
경기 33.57 32.79 32.35 32.03 -2.3% -1.3% -1.0%
강원 42.05 41.63 41.24 41.13 -1.0% -0.9% -0.3%
충북 41.81 41.26 40.56 40.25 -1.3% -1.7% -0.8%
충남 42.83 41.9 41.14 40.59 -2.2% -1.8% -1.3%
전북 42.23 41.38 41.07 40.72 -2.0% -0.7% -0.9%
전남 43.28 42.87 42.61 42.12 -0.9% -0.6% -1.1%
경북 43.24 42.68 42.26 41.68 -1.3% -1.0% -1.4%
경남 39.59 38.94 38.68 38.3 -1.6% -0.7% -1.0%
제주 37.52 36.84 36.34 36.43 -1.8% -1.4% 0.2%
총계 38.21 37.49 37.12 36.75 -1.9% -1.0% -1.0%

* 연단위 평일 기준 도로등급 연결로를 제외한 평균속도를 분석함

<표 8> 연도별 시도별 평균속도

단위 : km/h
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3) 교통량 추정 입력데이터 DB 구축

○ 교통량 추정을 위한 입력 데이터 정의

- 관측링크과 전체링크의 입력 데이터는 형태는 동일하며, 머신러닝의 학습에 

영향을 주는 정보를 선택하여 구축함

- 머신러닝 학습에 영향을 주는 정보는 교통량 추정 알고리즘 개발 시 탐색적 

분석을 통해 선별한 변수임

○ 네트워크 연결성 변수 구축

- 네트워크 연결성 변수는 미관측 대상 링크과 가장 연관성이 있는 주변 도로

의 통행 정보를 사용하는 것으로 미관측 대상 링크를 지나는 차량의 통행량

과 관측교통량을 그룹으로 묶어 입력데이터로 활용됨

- 미관측 대상 링크를 지나는 모든 경로를 추출하여 해당 경로와 연결된 관측

교통량, 통행량 정보를 구축한 뒤 연결성이 높은 데이터만을 사용함

- 미관측 대상 링크 주변도로는 거리에 따라 다양한 도로등급이 존재하므로 미

관측 대상 링크와 교통량이 유사한 동일한 도로등급 그룹을 사용됨

- 도로등급 그룹은 고속도로와 도시고속도로, 일반국도와 특별광역시도, 국가지

원지방도, 지방도, 시군도로 구분해서 2개의 그룹으로 구분함

- 미관측 대상 링크를 지나는 차량의 경로의 거리를 기준으로 최단거리, 동일한 

도로등급 그룹인 정보를 사용하여 네트워크 연결성 변수를 구축함
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순번 필드명(코드명) 필드명(한글) 설명
1 v_link_id 가상링크ID 상세도로망 네트워크의 가상링크ID
2 week_code 주중주말코드 주중, 주말을 구분하는 코드

3 time_code 시간코드 하루 24시간을 1시간 단위로 구분한 코드
4 total_probe 전체 프로브 통행량 승용, 버스, 트럭 프로브 통행량의 합

5 auto_probe 승용 프로브 통행량 시간대별 일 평균 승용 프로브 통행량
6 bus_probe 버스 프로브 통행량 시간대별 일 평균 버스 프로브 통행량

7 truck_probe 트럭 프로브 통행량 시간대별 일 평균 트럭 프로브 통행량
8 auto_spd 승용 속도 링크를 통과한 승용의 평균 속도

9 length 링크 길이 상세도로망 네트워크의 가상링크 길이
10 road_rank 도로등급 상세도로망 네트워크의 가상링크 도로등급

11 lanes 차선수 상세도로망 네트워크의 가상링크 차선수
12 k K 승용 프로브 통행량 / 승용 속도

13 emd_type 동 여부 해당 링크가 동인지 아닌지 코드
14 sido_id 시도ID 상세도로망 네트워크의 가상링크 시도ID
15 traffic_type 조사기관 관측교통량을 조사한 기관

16 v_total_wd 전체 관측교통량
승용, 버스, 트럭 관측교통량의 

합(차종추정버전)

17 v_auto_wd 승용 관측교통량
시간대별 일 평균 승용 

관측교통량(차종추정버전)

18 v_bus_wd 버스 관측교통량
시간대별 일 평균 버스 

관측교통량(차종추정버전)

19 v_truck_wd 트럭 관측교통량
시간대별 일 평균 트럭 

관측교통량(차종추정버전)

20 total_scale
전체 프로브 통행량 

스케일

승용, 버스, 트럭 프로브 통행량의 합의 

min-max 스케일값

21 auto_scale
승용 프로브 통행량 

스케일

시간대별 일 평균 승용 프로브 통행량 

min-max 스케일값

22 bus_scale
버스 프로브 통행량 

스케일

시간대별 일 평균 버스 프로브 통행량 

min-max 스케일값

23 truck_scale
트럭 프로브 통행량 

스케일

시간대별 일 평균 트럭 프로브 통행량 

min-max 스케일값
24 v_total_wd_1 전체 관측교통량_1 승용, 버스, 트럭 관측교통량의 합_1
25 v_auto_wd_1 승용 관측교통량_1 시간대별 일 평균 승용 관측교통량_1
26 v_bus_wd_1 버스 관측교통량_1 시간대별 일 평균 버스 관측교통량_1
27 v_truck_wd_1 트럭 관측교통량_1 시간대별 일 평균 트럭 관측교통량_1

28 auto_scale_1
승용 프로브 통행량 

스케일_1

시간대별 일 평균 승용 프로브 통행량 

min-max 스케일값_1
29 v_total_wd_2 전체 관측교통량_2 승용, 버스, 트럭 관측교통량의 합_2
30 v_auto_wd_2 승용 관측교통량_2 시간대별 일 평균 승용 관측교통량_2
31 v_bus_wd_2 버스 관측교통량_2 시간대별 일 평균 버스 관측교통량_2
32 v_truck_wd_2 트럭 관측교통량_2 시간대별 일 평균 트럭 관측교통량_2

33 auto_scale_2
승용 프로브 통행량 

스케일_2
시간대별 일 평균 승용 프로브 통행량 

min-max 스케일값_2
34 v_total_wd_3 전체 관측교통량_3 승용, 버스, 트럭 관측교통량의 합_3
35 v_auto_wd_3 승용 관측교통량_3 시간대별 일 평균 승용 관측교통량_3

36 v_bus_wd_3 버스 관측교통량_3 시간대별 일 평균 버스 관측교통량_3

37 v_truck_wd_3 트럭 관측교통량_3 시간대별 일 평균 트럭 관측교통량_3

38 auto_scale_3
승용 프로브 통행량 

스케일_3
시간대별 일 평균 승용 프로브 통행량 

min-max 스케일값_3

<표 9> 교통량 추정을 위한 입력 데이터 DB
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마. 차량 교통망 성능평가지표 구축

1) 차량 교통망 성능평가지표 구축 개요

○ 차량 교통망 성능평가지표 DB는 1차 가공된 속도 프로파일과 추정된 교통량을 

기반으로 전국 혼잡지표, 속도지표, 환경지표, 안전지표를 구축함

<그림 18> 교통량 추정 및 차량 통행지표 구축 프로세스

○ 교통망 성능평가지표 구축을 위한 기초교통 DB는 다음과 같이 정의된 범위가 존

재하여 범위에 따라 지표를 구축함

데이터명 연 분기
평일

주말
시간 차종

상세

도로망

주요

도로망

행정

구역

속도

빈도분포
O O O O O O O O

교통량지표 O 평일 O O O O O

속도지표 O O O O O O

혼잡지표 O 평일 O O O

환경지표 O 평일 O O O O

안전지표 O 평일 O O

<표 10> 교통망 성능평가지표 DB 생성 기준

○ 차량 교통망 성능평가지표는 도로망의 현황과 성능을 평가하기 위한 지표를 의미

하며, 약 17종의 차량 통행지표를 구축
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지표명 지표설명

교통량 

지표

관측교통량

공공에서 조사하는 교통량으로 수집기관, 조사기간 등이 

상이하여 동일한 기준으로 도로망 네트워크에 매칭하여 

나타낸 연평균 일단위 조사교통량

추정 교통량 특정 시간대 동안 해당 도로구간을 통과하는 차량 대수

차량 주행거리 추정 교통량 기준의 차량주행거리

속도지표

평균속도 전체 차량의 속도를 평균한 값

정상시 평균속도 전체 차량 중 교통 혼잡을 경험한 차량들의 평균속도

혼잡시 평균속도
전체 차량 중 교통 혼잡을 경험하지 않은 차량들의 

평균속도

혼잡지표

혼잡시간강도
전체 차량의 총 통행시간 중 교통 혼잡을 경험한 

차량들의 총 통행시간 비율

혼잡빈도강도
전체 차량의 총 통행시간 중 교통 혼잡을 경험한 

차량들의 총 통행량 비율

교통혼잡비용
차량들이 도로상에서 교통혼잡이 발생하여 정상속도 

이하로 운행하게 됨으로써 추가로 발생하게 되는 비용

환경지표

이산화탄소배출량

차량들로 주행으로 발생하는 대기오염물질 배출량

미세먼지배출량

일산화탄소배출량

휘발성 

유기화합물배출량

질소산화물배출량

안전지표

과속비율 과속기준치를 초과하는 차량의 비율

속도 표준편차 개별 차량들의 속도의 퍼짐 정도

위험운전행동 

이벤트 비율

위험운전행동기준을 개별 차량 속도기준에 따라 

위험운전행동이벤트 발생 건수를 비율로 나타냄

<표 11> 차량 교통망 성능평가지표 
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2) 차량 교통망 성능평가지표 활용

○ 차량 교통망 성능평가지표를 View-T 웹서비스를 통해 ‘통행지표’와 ‘데이터 다

운로드’ 등의 기능에 업로드하여 데이터를 제공하고 있음

○ 교통량지표 중 차량주행거리는 통계청의 실험적 통계에서 차량 GPS 기반 도로

유형별 주행거리 통계로 활용되고 있음

<그림 19> 통계청의 실험적 통계에 활용되는 차량 교통망 성능평가지표

○ 교통혼잡지표 중 교통혼잡비용은 통계청의 e-나라지표에서 도로교통 혼잡비용 

통계로 활용되고 있음

○ 교통환경지표 중 이산화탄소배출량은 국토교통부 탄소공간지도에서 수송부문 

배출량 데이터로 활용되고 있음
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4. 차량 GPS 데이터 구축·분석시스템 개선

가. 차량 데이터 구축·분석 시스템 개요

○ 데이터 수집과 가공 각 단계를 모니터링하여 데이터가 정상적으로 처리되고 

있는지 실시간으로 확인할 수 있는 서비스 지원

○ KTDB 기반 지도 및 차량 통행 데이터셋을 체계적으로 관리하고 분석에 활용

할 수 있는 시스템 구축

○ 데이터셋 가공·구축 시스템 관리

- 서버 상태 모니터링 환경 구축을 통해 실시간 상태 확인 및 장애 예방 가능

- 데이터 가공 모듈 개선 시 서버 업데이트 및 개발 정보 지속 관리

○ 분석 시스템 관리

- 수집 현황과 데이터 전처리 상태를 제공하기 위한 대시보드 서비스 제공

- 공간 단위별로 구축된 교통망 성능 평가 지표 및 통행 분석 DB 업로드 및 버

전 관리 지원

- 데이터 작업 현황에 따라 데이터베이스(MySQL) 저장 및 관리

나. 데이터 가공 모니터링 기능 개발

○ 원시 데이터 수집 및 데이터 전처리에서 이상치 제거, 정렬, 좌표 변환, 시간 

정보 변환 등의 전처리 과정을 각 단계별로 수행하며, 일자별 오류 유형, 가공 

용량, OBU 등 수집된 로그 기반으로 모니터링 기능 개발

1) 기능 구성

① 데이터 수집 현황 분석기능

○ 원시 데이터의 파일 유효성 검사 정보를 테이블 및 그래프로 제공
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- 주요 항목 : 파일 수, 오류 파일 수, 총용량 등

- 년/월/일 별 데이터 용량, 건수를 시각적으로 표현

② 데이터 전처리 현황 분석기능

○ 이상치 제거, 정렬, 좌표 변환, 시간 정보 변환 등의 데이터 전처리 작업에서 

발생하는 로그 정보를 테이블 및 그래프로 제공

- 주요 항목 : 작업별 처리 데이터 수, 처리 성공 및 오류 수 등 

- 전처리 과정에서 데이터의 상태, 정보 등 각 전처리 과정에 맞는 정보 시각적

으로 표현

③ 기초 데이터 현황 분석기능

○ 전처리 데이터와 속도 프로브 데이터에서 생성되는 기초 데이터의 로그 정보

를 테이블 및 그래프로 제공

<그림 20> 모니터링 메뉴 구조도
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<그림 21> 모니터링 프로세스

2) 기능 구축 결과

○ 선택한 년도, 기간에 따라 이벤트 건수, 파일 수, 용량 및 데이터 현황 등을 테

이블을 통해 사용자는 데이터를 구체적으로 확인할 수 있도록 함
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<그림 22> 데이터 수집 현황 모니터링 화면

○ 선택한 표출 컬럼에 따라 테이블 데이터가 구성되며, 각 전처리 단계에서 발생

하는 수집된 로그 정보를 자세하게 확인할 수 있도록 함

<그림 23> 데이터 전처리 모니터링 화면
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제1장 과업의 개요

제1절  과업의 배경 및 목적

1. 과업의 배경

○ 전국 단위 공공의 기초 교통데이터 수집 및 지점 데이터 분석의 한계

- 교통 분야의 기초 데이터인 교통량, 속도 데이터는 한국건설기술연구원, 한국

도로공사, 광역지자체 등에서 조사하고 있으나, 데이터의 공간적 수집 범위가 

매우 낮아 전국의 교통 현황을 분석하기에 한계가 있음

- 공공에서 수집하고 있는 데이터는 지점 정보 중심의 데이터로 단편적 정보만 

확인할 수 있어 시공간적으로 연결된 교통의 흐름을 파악하기엔 한계가 있음

○ 전국 단위 일관된 교통DB 및 통행지표 부재

- 데이터 수집기관, 수집방식 등 기관별로 상이하게 수집되는 데이터 수집 체계

는 전국을 일관된 기준으로 분석하기엔 한계가 있음

○ 빅데이터 전처리·가공 환경 및 빅데이터 기반 차량통행 분석시스템 부재

- 차량 GPS 빅데이터를 효율적으로 전처리·가공하기 위한 환경이 부족하며, 과

거에는 차량의 시·공간적 통행패턴과 현황을 분석하기 위해 모형 중심의 프

로그램을 이용하여 분석을 수행하였음

○ 국가통합교통체계효율화법 시행령 제8조1)에 의거하여 교통물류활동으로 발생

1) 국가교통조사에는 다음 각 호 사항이 포함되어야 한다 - 교통물류활동으로 발생하는 교통혼잡, 교통사고, 환경오염, 온실가스 
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하는 교통혼잡 등 교통 관련 사회적 외부비용을 국가교통물류에 관한 지표를 

설정하여 고시하도록 규정하고 있음

2. 과업의 목적

○ 국가통합교통체계효율화법2)에 의거 국가교통데이터베이스 구축 및 운영을 위한

기초교통DB 및 통행지표 생성

- 개별 차량 기반의 교통량, 속도, 차량주행거리 등 교통분야의 핵심 기초교통

DB 구축(공공 조사교통량 약 1만 개 지점, 전국 도로 62만 개 링크)

- 차량 이용 및 교통물류 활동으로 인한 교통혼잡, 환경오염, 온실가스 배출 등 

다양한 측면의 도로 교통망 성능평가 지표 구축

- 지자체별로 상이한 방식으로 수집되고 구축되는 교통DB·통행지표의 한계를 

개선하기 위한 전국단위 일관된 교통DB·통행지표 구축 필요

- 여객 O/D구축 및 교통수요예측을 위한 기반데이터(승용차 O/D 데이터 등) 제공

○ 국가교통 데이터 제공 및 교통 분야 주요 정책 지원

- 이용자의 요구에 대응할 수 있는 데이터 제공 및 분석지원

- 탄소공간지도 사업, 환경소음측정망 선정 사업, 지자체 실증사업 등 주요 정

책 제언을 위한 데이터 및 분석 지원(매년 요청 및 제공)

배출 등 교통 관련 사회적 비용, 그 밖에 교통 관련 정책 및 계획의 수립, 교통시설 투자분석 및 평가에 필요한 사항

2) 국가통합교통체계효율화법 제12조(국가교통조사), 제14조(정보통신수단 등을 통한 교통조사) 및 동법 시행령 제8조(국가교통조
사의 실시)
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제2절  과업의 범위 및 내용

1. 과업의 범위

○ 공간적 범위 

- 전국 2차로 이상 도로 및 주요 도로3)

○ 시간적 범위 

- 기준연도 : 2023년 

- 데이터 수집 : 2023년, 2024년 1-10월

- 데이터 가공 및 DB구축 : 2023년, 2024년 1-6월

2. 과업의 내용

○ 차량 원시 GPS 빅데이터 전처리 및 DB가공·구축 

- 차량 GPS 데이터, DTG 데이터 수집 및 검토

- 원시 데이터 전처리 및 경로 데이터 가공

- 기초 교통 DB구축 및 검증

○ 교통량 추정 알고리즘 개선

- 네트워크 연결성을 고려한 교통량 추정 알고리즘 개선

- 기초 교통DB 구축을 위한 교통량 추정 신뢰도 분석 및 연도별 패턴 분석

○ 차량 통행지표 가공 알고리즘 개선 및 DB구축

- 통행지표 가공 알고리즘 개선 및 고도화

- 목적별 전국 통행지표 산출 및 DB 구축

3) 주요 도로 : 편도 1차로 도로 중 데이터 수집의 안정성이 확보된 도로





제2장 차량 GPS 빅데이터 수집 및 분석

제1절 차량 GPS 빅데이터 수집 개요

제2절 차량 원시데이터 분석
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제2장 차량 GPS 빅데이터 수집 및 분석

제1절 차량 GPS 빅데이터 수집 개요

○ 차량 GPS 데이터는 차량의 이동경로에 대해 시간 연속성과 공간 연결성이 동

시에 수집되는 데이터로 차량의 위도, 경도, 고도 등 개별 차량의 속성 정보를 

포함하고 있음

○ 본 사업에서 수집한 차량 GPS 데이터는 티맵의 내비게이션 데이터4)와 한국교

통안전공단의 DTG데이터이며, 데이터 수집 기관마다 활용되는 단말기 차이로 

인해 데이터 수집 방식, 수집 주기 등 수집되는 속성 정보의 차이가 있음

- 내비게이션 데이터는 경로탐색 시 차량의 운행정보가 생성되어 시간, 위치,

속도 정보를 포함하고 있음

- DTG데이터는 차량운행기록계를 통해 사업용 차량의 운행정보를 기록하여 

시간, 위치, 속도, 가속도 등을 포함하며, 사업용 차량은 크게 버스, 화물, 택

시로 구분됨

○ 차량 GPS 데이터는 도로속성 정보가 연결된 링크 기반 데이터와 X,Y 위치 좌

표가 수집되는 포인트 기반 데이터로 구분됨

- 내비게이션 데이터는 링크 기반 데이터와 포인트 기반 데이터로 구분됨

- 링크 기반 내비게이션 데이터는 포인트 기반으로 구축된 정보를 도로속성 정

보를 포함하는 맵 링크ID로 매칭되어 제공되므로 위치좌표마다 생성된 가속도,

4) 내비게이션 데이터는 데이터 신뢰도를 높이기 위해 2022년 사업부터 샘플율이 높은 티맵 내비게이션 데이터를 수집하여 2020
년 데이터부터 원천 데이터가 변경됨
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경사도 등 정보가 누락되어 수집되었음

- 금년도부터 포인트 기반 데이터도 수집할 수 있도록 협의하여 가감속, 경사도

등 정보를 활용한 상세한 교통DB구축을 수행할 예정임 

구분
링크 기반 

내비게이션 데이터

포인트 기반 

내비게이션 데이터
DTG 데이터

주행 ID 생성기준
경로 탐색 시 ID

생성

경로 탐색 시 ID

생성

차량등록번호와 

주행시작일로 ID 생성
속성 정보 

생성기준

내비게이션 경로 

탐색 시

내비게이션 경로 

탐색 시
차량 운행 시

데이터 형태 SK맵 링크 단위
1초 ~ 3초 단위 

포인트
1초 단위 포인트

좌표체계 Korea 2000 Korea 2000 WGS84

<표 2-1> 차량 GPS 데이터 특징

1. 차량 GPS 빅데이터 수집

가. 데이터 수집 대상

○ 본 과업의 기준연도는 2023년 기준으로 차량 GPS 빅데이터 기반 기초교통 및 

교통망 성능평가지표DB를 구축하기 위해 다음과 같은 데이터를 수집함

- 링크 기반 내비게이션 데이터는 티맵의 내비게이션 사용자의 주행 정보, 주행 

정보를 도로구간(링크)별로 나타내는 도로 네트워크 데이터를 수집함

- 포인트 기반 내비게이션 데이터는 티맵의 내비게이션 사용자의 주행 정보, 주

행 정보를 GPS 단위로 데이터를 수집하므로 초 단위 데이터를 수집함

- 포인트 기반 사업용 차량 운행기록계(DTG) 데이터는 한국교통안전공단에서 

제공하며, 사업용 차량에 부착된 운행기록계로 수집되는 버스, 화물, 택시의 

주행 정보 데이터를 수집함
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구분 데이터 목록 수집처 수집연도

링크 기반
내비게이션 도로 네트워크

티맵
2023년 1-12월,

2024년 1-6월내비게이션 주행 정보

포인트 기반

내비게이션 주행 GPS 정보 티맵
2024년 6, 7월,

10월, 12월
사업용 차량 운행기록계 버스 주행 정보

한국교통안전공단
2023년 1-12월,

2024년 1-6월
사업용 차량 운행기록계 화물 주행 정보
사업용 차량 운행기록계 택시 주행 정보

<표 2-2> 데이터 수집 목록 및 기준연도

○ 시의성 있는 데이터 제공을 위해 당해연도인 2024년 반기 데이터를 하반기부

터 수집하여 빠르게 가공 및 구축 가능한 지표를 산출함

- 링크 기반 내비게이션 데이터는 2023년, 2024년 12주, 명절을 포함하여 월별 

추세를 파악할 수 있는 기간으로 총 179일을 수집하며, 2024년까지 데이터를 

수집하였음

- 포인트 기반 내비게이션 데이터는 2024년 4주, 여름과 겨울 추세를 파악할 수 

있는 기간으로 총 31일을 수집할 예정이며, 데이터 오류 발견으로 재요청함

- 포인트 기반 내비게이션 데이터의 수집 시기는 데이터 수집기관의 서버 문제

로 1월-5월까지 데이터가 삭제되었기 때문에 2024년 1월, 4월, 7월, 10월 데이

터를 받기로 했으나, 수집 기간을 조정하였음

구분
링크 기반 내비게이션 포인트 기반 내비게이션

2023년 2024년 2024년
1월 25일 ~ 29일 (6일) 22일 ~ 28일 (7일) -
2월 13일 ~ 19일 (7일) 13일 ~ 18일 (7일) -
3월 13일 ~ 19일 (7일) 11일 ~ 17일 (7일) -
4월 17일 ~ 23일 (7일) 15일 ~ 21일 (7일) -

... ... ...
6월 17일 ~ 23일(7일)
7월 8일 ~ 14일(7일)

... ... ...
9월 20일, 22일 ~ 27일 (7일) 19일 ~ 25일 (7일) -

10월 16일 ~ 22일 (7일) 14일 ~ 20일 (7일) 21일 ~ 27일(7일)
11월 13일 ~ 19일 (7일) 11일 ~ 17일 (7일) -
12월 11일 ~ 17일 (7일) 16일 ~ 22일 (7일) 9일 ~ 15일(7일)

명절

설날 : 1월 21일 ~ 1월 

24일 (4일)

추석 : 9월 28일 ~ 9월 

30일 (3일)

설날 : 2월 09일 ~ 2월 

12일 (4일)

추석 : 9월 16일 ~ 9월 

18일 (3일)

추석 : 9월 16일 ~ 9월 

18일 (3일)

합계 89일 90일 31일

<표 2-3> 수집 데이터의 시간적 범위
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나. 데이터 수집 대상의 특징 및 형식

1) 차량 내비게이션 데이터

- 링크 기반 내비게이션 데이터는 링크의 진입시간, 진출 시간, 속도 등의 정보

가 포함되어 있으며, 차종과 유종, 목적지 정보가 포함되어 제공받음

· 링크 기반 내비게이션 데이터는 티맵에서 제공하는 도로 네트워크와 맵매칭해야 경로 

위치를 파악할 수 있으며, 특정 기간마다 도로 네트워크의 링크ID가 변경되어 데이터 

수집 기간별로 도로 네트워크가 존재함

· 티맵 내비게이션 데이터의 주행 ID는 목적지를 설정하고 경로 탐색 시 생성되어 동일

한 내비게이션 사용자라도 주행마다 주행ID가 다르게 부여되므로 개인의 이동 경로를 

추적할 수 없음

· 휴게소나 주정차 시 내비게이션 종료 상태가 아니라면 정차 상태로 데이터가 수집되지

만, 종료 상태라면 경로를 임의로 생성하거나 보정하지 않음

· 출발지명은 GPS 정보가 있음에도 NULL인 경우는 사용자가 출발하는 위치가 법정동에 

매칭이 안되는 경우로 사용자 단말기에서 서버로 전송하는 과정에서 발생함

· “운전습관 가입자”는 사용자 단말기 앱에서 사용자가 설정하는 것으로 100% 정보가 포

함되어있지 않으며, 차종을 대상으로 분석했을 때 전체 주행 고유ID 대비 약 70~80% 

범위 내에서 차종 정보가 존재함

· 목적지명은 경로 탐색을 위해 사용자가 입력하는 정보로 건물명, 사회시설, 기관명 등

이 포함되어 있으며, 주소로 검색했을 경우 목적지 중분류 정보가 NULL로 나타남

· 목적지 중분류 정보는 티맵 POI 데이터로부터 수집되는 정보로 공공기관, 공공기업, 

교육기관, 교통시설 등 다양한 분류 정보가 포함되어 있으며, 해당 정보를 통해 개별 

차량의 경로 목적을 파악할 수 있음

· 목적지 정보를 통해 주행 목적을 파악할 수 있으나, 주행이 끊긴 경우 새로운 주행 고

유 ID가 부여되므로 장거리 통행에서는 휴게소, 주차 등으로 인해 목적지명이 중복으

로 집계될 수 있으므로 목적지 정보를 주행 목적별로 분류하기 어려운 것으로 분석됨



<<< 제2장 차량 GPS 빅데이터 수집 및 분석

  13

구분 내용 예시
P_REQDATE 주행시작일(YYYYMMDD) 20230209

TRIP_INIT_SESSION_ID 주행 고유 ID 108820220209171330540S00
LINK_SEQ 주행 내 링크 시퀀스 1
MESH_CD MESH 코드 5716
LINK_ID LINK 코드 512

LINK_DIR
LINK 방향 (0 : 정방향 / 1

:역방향)
1

LENGTH LINK 길이 49
DRIVING_TIME LINK 주행시간 (초) 41

ENTRY_TIME 링크 진입시간(연월일시분초) 20240209171332
EXIT_TIME 링크 진출시간(연월일시분초) 20240209171413

SPEED_CAPPED
CAP이 씌워진 상태로 계산된 

속도값
/N

SPEED_GPS
단말기에서 올려준 속도값의 

평균
4.9333

SPEED_REFINED 보완된 최종 속도값 4.9333
CAPPED_YN CAP 쓰워짐 여부 N

DEPART_NAME
출발지명(읍면동 기준, GPS

문제시 NULL)

서울특별시 강남구 

역삼1동
DEPART_X 출발지 X좌표(BESSEL) 127.039416
DEPART_Y 출발지 Y좌표(BESSEL) 37.6938611

DEST_NAME 목적지명 성남시청 음악분수
DEST_POIID 목적지 POI ID 1000670

DEST_X 목적지 X좌표(BESSEL) 127.1278333
DEST_Y 목적지 Y좌표(BESSEL) 37.4176111

CB_NAME
목적지 중분류 정보(주소 검색 

등의 경우 NULL)
구역내시설물

CAR_MODEL 차종(“운전습관 가입자” 대상) CT_NORMAL
CAR_FUEL 유종(“운전습관 가입자” 대상) FT_LPG

<표 2-4> 링크 기반 내비게이션 데이터 형식

- 포인트 기반 내비게이션 데이터는 GPS궤적 X좌표, Y좌표에 따른 주행 시간,

속도, 고도값 등의 정보가 있으며, 주행차량의 배기량과 연식을 포함하여 제

공받아 링크 기반 내비게이션 데이터와 차이가 있음

· GPS 수집 주기는 기본적으로 1초 단위로 수집되나 경로이탈, 맵매칭 오류 등으로 

1초 이상의 수집 주기가 발생할 수 있음

· GPS속도, 고도값이 음수인 경우 GPS가 잡히지않아 오류가 발생한 것으로 분류

되며, 임의로 보정하지 않으므로 필터링이 필요함

· 배기량과 연식 정보는 교통환경지표 산출을 위한 변수로 사용할 수 있으나, CP사를 

통해 수집된 정보로 차종과 유종에 비해 샘플율이 부족하여 활용하기 어려움
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구분 내용 예시
P_REQDATE 주행시작일(YYYYMMDD) 20240113

TRIP_INIT_SESSION_ID 주행 고유 ID 105020220113081947967S00
MESH_CD MESH 코드 5616
LINK_ID LINK ID 15656

LINK_DIR
LINK 방향 (0 : 정방향/ 1

:역방향)
1

GPS_X GPS 궤적 X좌표 127.1137778
GPS_Y GPS 궤적 Y좌표 36.79916111

GPS_TM
해당 GPS좌표 시 

주행시간(연월일시분초)
2.02201E+13

SPEED_GPS
GPS 속도(GPS 오류 일 경우 

음수값존재,m/s)
0

ALTITUDE
단말기로부터 수집된 상대 

고도값(단위˚)
0

ANGLE
단말기로부터 수집된 차량 

진행 방향각(0~359˚)
273

DEPART_NAME
출발지명(읍면동기준, GPS

문제시 NULL)
경상북도 문경시 마성면

DEST_NAME 목적지명 양천구보건소
DEST_POIID 목적지 POI ID 459268

DEST_X 목적지 X좌표(BESSEL) 126.8680833
DEST_Y 목적지 Y좌표(BESSEL) 37.51502777

CB_NAME
목적지 중분류 정보(주소 검색 

등의 경우 NULL)
의료시설

CAR_MODEL 차종(“운전습관 가입자” 대상) CT_NORMAL
CAR_FUEL 유종(“운전습관 가입자” 대상) FT_GAS

CAR_DISPLACEMENT
주행 차량 배기량(“운전습관 

가입자” 대상)
2199

CAR_MODELYEAR
주행 차량 연식(“운전습관 

가입자” 대상)
2016

<표 2-5> 포인트 기반 내비게이션 데이터 형식

구분 차종 정보 차종 구분 기준
CT_COMPACT 경차 경차

CT_NOMAL 승용차 16인승 이하 승합차

CT_MIDDLE 중형승합차
17인승 이상 32인승 이하 승합차,

2.5톤 이상 5.5톤 이하 화물차

CT_LARGE 대형승합차
33인승 이상 승합차,

5.5톤 초과 10톤 미만 화물차
CT_TRUCK 소형화물차 2.5톤 미만 화물차

CT_SPECIAL 대형화물차 10톤 이상 20톤 미만 화물차, 3축 차량
CT_SAMLL_TRUCK 특수화물차 20톤 이상 화물차, 4축 이상 차량

<표 2-6> 내비게이션 데이터 차종 정보
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구분 유종 정보
FT_GAS 휘발유

FT_DIESEL 경유
FT_LPG LPG

FT_GASPM 고급휘발유
FT_EV 전기

<표 2-7> 내비게이션 데이터 유종 정보

○ 티맵 내비게이션 데이터는 티맵의 도로 네트워크의 링크 기반으로 위치정보를 

나타냄

- 본 과업에서는 상세도로망 네트워크로 기초교통 및 통행지표DB를 구축하기 

때문에 티맵 도로 네트워크 링크 기반으로 제공되는 경로를 상세도로망 링크 

기반으로 경로 재생성이 필요함

· 티맵 도로 네트워크의 단방향 링크 연장은 447,610km(2021년 12월 기준)로 KTDB 

상세도로망 네트워크 연장인 126,040km(2021년 12월 기준)에 비해 3.5배 상세한 수

준인 것으로 분석됨
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티맵 네트워크 KTDB 상세도로망 네트워크

<그림 2-1> 티맵 네트워크와 상세도로망 네트워크 상세도 비교
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2) 사업용 운행기록계 데이터

○ 사업용 운행기록계(DTG) 데이터는 사업용 차량의 운행정보를 실시간으로 저

장하여 변화하는 차량운행 상황을 기록하는 디지털 운행기록계를 통해 수집되

는 데이터로 한국교통안전공단으로부터 수집함

- DTG 데이터는 자동차의 순간속도, GPS, 분당 엔진회전수, 가속도, 자동차 유형 

등의 정보가 제공되며, 1초 단위의 GPS 좌표로 수집됨

- DTG 데이터의 자동차 유형 정보를 이용하여 세분화된 차종의 차량의 이동경로, 

통행에 대한 분석을 수행할 수 있음

필드명 설명 자료형
TRIP_KEY 등록번호 & 정보발생 일시 string

DTG_MDL_NM 단말기 모델명 string
CHASSIS_NO 차량 고유번호 1 string
CAR_TP_CD 차량 유형 구분 string

CAR_REG_NO 차량 고유번호 2 string
BIZ_REG_NO 운송사업자 등록번호 string

DRIVER_CODE 운전자 코드 string
DLY_DRIV_DIST 일일 주행거리 double

ACCM_DRIV_DIST 누적 주행거리 double
OPT_SPD 차량속도 double

RPM 분당 엔진 회전수 double
BREAK_SIG 1: 유, 2: 무 integer

GPS_X 차량위치 X (WGS84 경위도) double
GPS_Y 차량위치 Y (WGS84 경위도) double

GPS_AGL 지점별 방위각 double
ACCEL_VX 횡가속 double
ACCEL_VY 종가속 double

CONT_CODE 통신상태코드 integer
AREA_CODE 행정기관코드, 대존코드 integer

OPT_Time YYMMDDHHMMSSSS string

<표 2-8> DTG 데이터의 포맷

구분 코드 자동차 유형 구분 코드 자동차 유형
00 미분류 17 장외차량
11 시내버스 21 일반택시
12 농어촌버스 22 개인택시
13 마을버스 31 일반화물
14 시외버스 32 개인화물
15 고속버스 41 비사업용차량
16 전세버스 -

<표 2-9> DTG 데이터의 자동차 유형 코드
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제2절 차량 GPS 원시데이터 분석

가. 데이터 프로파일링

○ 2023년 티맵 내비게이션 데이터는 2022년 대비 약 12.8% 증가된 총 793억 건의 

개별 차량 주행 발생 건수(이벤트 수)가 수집되었음

○ DTG데이터의 개별 차량 발생 건수는 전년 대비 버스 약 0.2% 감소하였고, 화

물차 약 11% 증가, 택시 48% 증가하였음

- 택시 데이터의 추출 오류로 인해 5개월치 데이터를 다시 받았고, 사업자에서 

제출한 데이터가 늘어난 만큼 개별 차량 발생 건수가 증가한 것으로 분석됨

데이터명
용량(TB) 이벤트 수(천 건)

2022년 2023년 2022년 2023년
링크 기반 

내비게이션 데이터
19.4 22.3 70,349,051 79,364,038

DTG 버스 데이터 9.64 9.22 772,320,634 770,774,514

DTG 화물차 데이터 3.93 4.32 317,497,577 355,365,816

DTG 택시 데이터 5.91 10.24 491,244,500 953,355,667

<표 2-10> 데이터의 용량 및 개별 차량의 링크 발생 건수

○ 티맵 내비게이션 데이터의 차종과 유종 정보는 티맵 전체 가입자가 아닌 자동

차보험 할인을 위해 “운전습관 가입자”가 제공하는 정보이므로 100% 포함하지 

않는 한계점이 존재함

○ 티맵 내비게이션 데이터를 통한 차종 정보 분석 결과

- 내비게이션 데이터의 주행 고유 ID별로 차종 정보가 포함된 비율을 분석한 

결과, 75% 이상의 데이터에서 차종 정보가 확인되었음

- 승용차가 약 68%로 가장 많이 발생하였고, 2022년과 비교하여 14% 증가한 것

으로 분석됨
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차종 정보 2022년 2023년
승용차 55.2% 68.6%
경차 2.4% 3.0%

중형승합차 1.7% 1.8%
대형승합차 0.5% 0.6%
소형화물차 0.5% 0.8%
대형화물차 0.03% 0.1%
특수화물차 0.02% 0.3%
정보 없음 39.6% 24.9%

합계 100% 100%

<표 2-11> 티맵 내비게이션 데이터 차종 분석 결과

○ 티맵 내비게이션 데이터를 통한 유종 정보 분석

- 내비게이션 데이터의 주행 고유 ID별로 유종 정보가 포함된 비율을 분석한 

결과, 약 49% 이상의 데이터에서 유종 정보가 확인되었음

- 휘발유에서 약 51%로 가장 많이 발생하였고 2022년과 비교했을 때 10% 증가한 것으

로 분석됨

유종 정보 2022년 2023년
휘발유 41.4% 51.3%
경유 16.6% 20.1%
LPG 4.7% 5.6%

고급휘발유 1.1% 1.3%
전기 1.1% 1.5%

정보 없음 35.3% 20.3%
합계 100% 100%

<표 2-12> 티맵 내비게이션 데이터 유종 분석 결과

- 차량 내비게이션 데이터의 용량 및 경로 수 현황

· 데이터의 총 용량은 20.28TB이며, 총 793억 건의 이벤트 수가 수집되어 개별 

차량 경로 수는 총 7.1억 건의 경로가 수집되었음

· 2022년 데이터와 비교하여 데이터 용량은 약 8TB 증가, 이벤트 수는 약 90억 

건 증가, 경로 수는 약 0.9억 건 증가한 것으로 분석됨
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구분 2021년 2022년 2023년
‘21년 대비 

’22년 증감율

‘22년 대비 

’23년 증감율

데이터 용량 7.2TB 19.4TB 20.28TB 145.1% 4.5%

이벤트 건수 586억 건 703억 건 793억 건 35.0% 12.8%

경로 수 4.5억 건 6.2억 건 7.1억 건 15.1% 14.9%

<표 2-13> 연도별 내비게이션 데이터 프로파일링 비교

○ DTG데이터의 자동차 유형 정보를 이용하여 차종 분석

- DTG데이터는 세분화된 차종을 포함하고 있으나, 교통량 추정할 때는 버스,

화물차에 대한 정보를 집계하여 활용함

- 이는 공공에서 수집하고 있는 관측교통량 데이터의 차종 구분이 세분화되지

않아 차종을 집계하여 활용함

차종 정보 주행 고유 ID 대수 (천대) 비율

버스

시내버스 61,389 44.9%
농어촌버스 12,994 9.5%
마을버스 12,504 9.1%
시외버스 4,141 3.0%
고속버스 1,636 1.2%
전세버스 44,100 32.2%

계 136,764 100%

택시

일반택시 78,025 96.6%
개인택시 2,758 1.3%

계 80,782 100%

화물

일반화물 73,715 35.6%
개인화물 133,381 64.4%

계 207,096 100%

- DTG 데이터의 자동차 유형 정보를 이용하여 차종을 분석함

· 택시 데이터는 하반기 데이터가 오류로 인해 재요청하여 다시 받았으며, 개인택

시의 비율이 작년과 비교하여 61%나 증가한 것으로 나타났음

· 택시 데이터는 공공에서 조사하는 관측교통량 데이터에는 택시로 차종이 구분

된 정보가 없어 택시를 교통량 추정 알고리즘에 사용하고 있지 않음

<표 2-14> DTG데이터 차종 분석 결과
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- DTG데이터의 용량 및 이벤트 건수 현황

· DTG데이터의 용량이 과다하여 압축해제 후 가공하는 과정에서 시간 소요가 많아 

2023년 데이터부터 압축 해제 없이 가공할 수 있도록 여러 개로 분할된 gz파일로 

데이터 추출 요청함

· 압축데이터의 총 용량은 23.7TB이며, 총 191억 건의 궤적 이벤트 수가 수집되었음

· 택시 데이터는 하반기로 갈수록 데이터의 이벤트 건수가 많은 것으로 나타났고, 

버스와 화물은 월별로 비슷한 이벤트 건수가 발생하였음

구분

버스 화물 택시

용량
이벤트 

수(억 건)
용량

이벤트 

수(억건)
용량

이벤트 

수(억건)
1월 798.3 GB 62.7 328.0 GB 26.3 496.1 GB 40.8
2월 750.4 GB 58.6 324.8 GB 25.8 476.5 GB 39.1
3월 826.2 GB 64.1 349.3 GB 27.4 673.6 GB 54.8
4월 839.3 GB 64.9 379.1 GB 29.6 542.7 GB 81.3
5월 858.7 GB 66.0 401.3 GB 31.4 904.0 GB 72.5
6월 803.5 GB 62.0 392.3 GB 31.1 911.8 GB 74.1
7월 650.4 GB 73.7 371.0 GB 29.9 996.2 GB 93.2
8월 841.6 GB 66.1 387.6 GB 34.1 1119.0 GB 93.8
9월 750.8 GB 61.7 334.1 GB 26.7 1146.9 GB 110.5

10월 854.0 GB 72.9 384.7 GB 30.6 1186.8 GB 110.1
11월 760.5 GB 61.6 390.0 GB 31.4 862.5 GB 83.6
12월 711.8 GB 56.6 379.1 GB 31.1 1173.2 GB 99.6
합계 9.22 TB 770.8 4.32 TB 355.4 10.24 TB 953.4

<표 2-15> DTG 데이터 현황

-
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나. 데이터 샘플율 분석

○ 티맵 내비게이션 데이터를 통한 관측지점 샘플율 분석 결과

- 내비게이션 데이터를 활용하여 시도별 연평균 일 프로브 샘플율을 분석함

· 공공에서 수집되는 관측교통량 데이터와 연평균 일 통행량 데이터를 활용하여 

샘플율을 산출하였음

· 상세도로망 네트워크 기반 2023년 관측교통량 DB를 활용하여 분석하였음

· 시도별로 샘플율을 분석했을 때, 수도권(경기, 서울, 인천)과 충청권, 세종시가 

상대적으로 높은 샘플율을 보이는 것으로 분석됨

<그림 2-2> 시도별 연평균 일 내비 프로브 샘플율 





제3장 차량 GPS 데이터 가공 및 DB구축

제1절 차량 DB 가공 및 구축 프로세스

제2절 차량 GPS 데이터 전처리 및 경로 가공 

제3절 기초교통 DB 구축 

제4절 차량 통행지표 구축 
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제3장 차량 GPS 데이터 가공 및 DB구축

제1절 차량 DB 가공 및 구축 프로세스 

○ 본 사업에서 활용하고 있는 차량 GPS 데이터는 내비게이션 및 사업용 DTG 데

이터로, 이를 활용하기 위해서는 제공되는 데이터의 특성을 분석하여 각 특성

에 맞춰 데이터 가공 및 검증이 필요함

○ 티맵 내비게이션 데이터은 링크 기반 데이터이고, DTG 데이터는 포인트 기반 

데이터로 각 데이터의 제공되는 데이터 형식 및 수집 주기가 다르기 때문에 특

성에 맞는 전처리 및 가공 모듈 적용을 수행함

○ 차량 GPS 데이터 가공 및 구축 프로세스는 데이터 전처리 → 개별차량 경로

DB구축 → 1차 가공DB(기초교통DB) 구축 → 2차 가공DB(교통망 성능평가지

표DB) 구축 순으로 진행

<그림 3-1> 차량 GPS 데이터 가공 및 구축 프로세스 



<<< 제3장 차량 GPS 데이터 가공 및 DB구축

  27

○ 티맵 내비게이션 데이터는 링크 기반 데이터로 링크를 1초 단위 궤적(포인트)

정보로 생성하여 표준 포인트 경로 데이터를 구축한 뒤 Level6 네트워크와 맵

매칭하여 링크 경로 데이터를 생성함 

- 티맵 네트워크의 링크는 Level6 네트워크보다 상세하므로 데이터의 공간적 

범위에 맞게 구축하기 위해 궤적(포인트)정보를 생성함

A사의 A사의
A사의

<그림 3-2> 링크 기반 데이터 전처리 및 경로 데이터 가공 프로세스 

○ DTG 데이터는 포인트 기반 데이터로 포인트 기반 데이터 맵매칭 및 경로 가공 

모듈을 이용하여 가공 및 구축함(해당 모듈은 R&D사업을 통해 개발된 것임)

<그림 3-3> 포인트 기반 데이터 전처리 및 경로 데이터 가공 프로세스  
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제2절 차량 GPS 데이터 전처리 및 경로 가공 

1. 링크 단위 티맵 내비게이션 데이터 전처리 및 경로 가공

가. 개별차량 경로DB 구축 프로세스

○ 차량 GPS 데이터를 활용하여 개별차량 경로DB를 구축하는 프로세스는 다음과 

같은 과정으로 수행됨

- 링크 기반 데이터는 맵 정보와 매칭되어 있어 궤적정보를 정교화하는 데이터 

재구조화 과정이 없음

- 포인트 기반 데이터는 GPS 수신이 불안정한 궤적에 대한 보정을 수행하는 재

구조화 과정이 포함됨 

<그림 3-4> 차량 GPS 데이터를 활용한 개별차량 경로DB 구축 프로세스 
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나. 원시데이터 전처리

○ 원시데이터 적재 및 전처리

- 대용량의 압축 파일을 빅데이터 가공 시스템으로 처리하기 위해 원시 데이터를

분할하여 HDFS에 적재함

<그림 3-5> 데이터 적재 

- 원시데이터를 일자별로 분리하고, 불필요한 속성정보를 제거하여 데이터 용

량을 축소시킴

<그림 3-6> 자료형 변환 

- 빅데이터 환경의 처리속도 향상을 위해 데이터 포맷을 변환

<그림 3-7> 데이터 포맷 변환 
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다. 데이터 필터링 및 보정

○ 내비게이션 데이터 필터링 및 보정

- 아래의 오류 유형에 따라 필터링 및 보정을 수행함

· (시간 오류) 주행 시작일 필드 오류 유형 : 주행 시작일(R_P_REQDATE)과 링크 진입

시간(ENTRY_TIME) 필드의 일자가 맞지 않는 경우 링크 진입시간을 기준으로 주행 

일자에 대해 정렬하여 일자별로 분할함

<그림 3-8> 주행 시작일 필드와 링크 진입시간 필드 날짜 불일치 오류 예시

· (시간 오류) 링크 시퀀스 필드 오류 유형 : 링크 진입시간(ENTRY_TIME)과 링크 진출

시간(EXIT_TIME) 필드의 시간이 링크 시퀀스(LINK_SEQ) 순서와 다를 경우 진입시

간, 진출시간, 링크 시퀀스 순서로 정렬함

<그림 3-9> 링크 진입시간 필드와 링크 진출시간 필드 시간 차이 오류 예시

· (필드 오류) 링크 중복 오류 유형 : 동일 시간에서 발생한 링크의 중복 경로를 보정함 

<그림 3-10> 링크 중복 경로 예시 

· (속도 오류) 속도 필드 오류 유형 : 속도 제한이 없는 상태에서 속도를 계산 시 이상값

이 나타나는 경우(GPS가 미존재하여 실제 속도 값이 계산되지 않는 경우)가 있어 제한
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이 걸린 속도를 사용함에도 200km/h이상이 나타난 속도값에 대해 필터링함

○ DTG 데이터 필터링 및 보정

- DTG 데이터는 대용량 데이터로 한국교통안전공단에서 추출과정에서 파일 

손상이 발생할 수 있어 압축해제 시 해당 오류를 발견하면 재요청함

· 압축 해제 후 손상된 데이터 발견

· 누락된 단말기ID, 휴일 기간에 대한 일부 데이터 누락 등 

<그림 3-11> DTG 데이터 오류 검토

- DTG 데이터 검증 및 필터링 : 오류 발견, 보정, 삭제 및 중복성 확인 등의 과

정을 통해 데이터 품질을 향상시킴

· 속도 기준 : 지점속도 과소로 정지 상태로 추정되는 데이터 제거

· 좌표 기준 : 지점 좌표 누락 또는 오류로 인해 위치 확인이 불가능한 데이터 제거

· 시간정보 오류 필터링 및 Timestamp 형식의 데이터 저장

라. 데이터 표준화

- 차량 GPS 데이터의 처리 속도 향상을 위해 데이터 구조를 변경하고 개인정보

보호를 위한 ID변환 등 표준 DB 포맷으로 변환이 필요함

· 내비게이션 데이터와 DTG데이터의 부가 정보가 다르게 구성되어 있으므로 향후 다양

한 목적에 따라 이용할 수 있도록 데이터 구분 코드를 부여함

· 기관마다 제공하고 있는 데이터의 좌표체계가 다르므로 동일한 좌표로 변환하는 작업

을 통해 UTM-K 좌표로 변환함

· 기관마다 제공하고 있는 데이터의 시간정보 포맷이 다르므로 동일한 포맷으로 변환하

는 작업을 통해 DateTime 형식으로 변환함

· 이벤트에 따라 세로로 나열된 정보를 OBU ID별로 시간을 정렬하여 가로로 나열하는 
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구조로 DB를 재구성함

마. 데이터 재구조화

○ DTG 데이터의 이상치 판단 및 오차구간 보정

- DTG 데이터는 음영구간(지하차도, 터널, 고가 밑 등) 및 고층 빌딩 주변, 신

호대기 상태에서는 GPS 수신이 불안정하여 좌표가 튀는 형태가 발생할 수 

있어, 재구조화 알고리즘을 적용하여 GPS 궤적에 대한 이상치 여부를 판단 

후 데이터의 오차구간을 보정하는 정교화 과정을 진행함

· 국부적 오차 보정 : 차량 GPS 궤적에 대한 이상치 판단 및 연결성이 끊어진 궤적에 대

해 보정작업을 수행함

· 음영구간 판단 및 재구성 : 유형별 음영구간 진입 여부 판단 후 재구성 작업을 수행

<그림 3-12> 이동궤적(포인트) 데이터 보정

· 재구성된 GPS 궤적에 대한 분리 : 차량의 정차시간, 거리차, 회차 등에 대한 조건에 따

라 기준을 정의하여 GPS 궤적을 분리하는 작업을 수행함
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○ DTG 데이터의 출·도착 구분 및 분할

- DTG데이터는 단말기가 종료되지 않으면 공간좌표정보가 계속 수집되므로 1일

기준으로 출발과 도착을 구분할 수 있는 분할 작업이 필요함

<그림 3-13> 통행 분리되지 않은 차종별 궤적 예시

· 출·도착 분할에 대한 작업을 위해 데이터를 분석한 결과, 목적지까지 정차 없이 도착하

는 경우와 통행 중에 경유지를 거쳐 목적지에 도착하는 경우, 장거리 운행 중 휴게소에 

정차나 주유, 배송업무 등으로 인해 반복 정차하는 경우로 나타났음

· 특정 시간 이상 위치정보를 수집하지 않을 때 해당 구간을 기준으로 통행을 분리함

· GPS 위치 전 후를 비교하여 좌표가 동일할 때 GPS 위치 후반으로부터 50m 이내의 

GPS 궤적 개수를 합하여 300개 이상(5분 이상)이면 그 위치로부터 통행을 분리함

· 버스, 트럭 데이터는 노선을 반복해서 통행하거나 출발지로 회귀하는 특성이 존배하므

로 차고지와 회차지를 판별하고 통행을 분리하기 위해 통행분리 지점을 집계하여 시간

과 공간이 일치하는 조건에 따라 통행 분리 지점을 판단하여 분리함

바. 경로 가공 및 맵매칭

○ 포인트 데이터의 경로 가공 및 맵매칭

- 링크 기반 내비게이션을 상세도로망 네트워크와 매칭시키기 위해 1초 단위 

포인트 데이터로 변환 후 도로망 네트워크와 맵매칭함

- 본 사업의 공간적 범위인 상세도로망 Level6네트워크 기준으로 맵 매칭 후 링크
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경로 데이터를 생성함

· 차량 GPS 데이터의 위치 정보를 기준으로 각 포인트의 진행 방향각 정보를 계산함. 방

향각은 진북을 기준으로 시계방향인 우측 방향 각도를 계산

· 포인트 자료 주변 도로 네트워크(링크) 검색. 검색된 링크를 대상으로 포인트와 링크와

의 최단 거리, 링크에서의 방위각 계산, 링크를 따라서 이동한 거리 정보를 계산함

· 모든 포인트는 주변에 검색된 링크를 대상으로 거리, 방위각 비용, 현재 링크와 다음 

링크와의 전환 점수를 계산하게 되며 모든 점수가 최대 비용을 나타내는 경로를 선정 

및 적재

<그림 3-14> 포인트-링크 맵매칭

<그림 3-15> 포인트와 도로망 네트워크 맵 매칭 예시

◦ 사용자가 휴게소에서의 내비게이션 종료 또는 실행 시 휴게소를 기점으로 통행이
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분리될 수 있기 때문에 통행의 시종점으로 적합하지 않는 구간은 연속된 통행을

유지할 수 있도록 처리함

- 통행이 병합되는 경우는 휴게소-휴게소, 고속도로-고속도로, 도시고속도로-고

속도로 조합의 경우 발생

- 통행 병합 시 시간 정보 및 구분 코드 정보를 추가하여, 데이터 분석 및 검증 

시 활용할 수 있도록 함

<그림 3-16> 경로 분할 및 통합 기준
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○ 맵매칭된 링크 경로 데이터를 통해 링크 통행속도 산출

- 링크와 매칭된 포인트 정보의 도로구간 길이와 시간정보를 이용하여 링크별 

통행속도를 산출함

<그림 3-17> 포인트 정보와 매칭된 링크의 통행속도 산출 

○ 개별 차량 경로DB 구축

- 링크와 매칭된 경로 데이터를 통행지표 생성을 위한 기초 DB로 활용됨

· 단말기 ID별로 1일 단위의 개별 차량의 경로 데이터 구축

컬럼명 설명

단말기 ID
단말기 가상키로 개별 차량을 의미하며, 1일 단위로 단말기ID가 

변경됨

경로그룹번호
통행이 발생한 이동 경로를 그룹화하였으며, 5분 이상 정차 시 

그룹분리, 경로병합 적용

차종

Auto : 티맵 내비게이션

Bus : DTG 버스

Truck : DTG 화물

Taxi : DTG 택시

순서 경로 그룹 내 이동이 발생한 순서

날짜 차량의 이동궤적이발생한 날짜 및 시간

링크ID 상세도로망 네트워크의 링크ID

진입시간
링크 내 차량의 이동궤적이발생한 처음 시간이며,

시분초로구성됨

진출시간 링크 내 차량의 이동궤적이발생한 끝 시간이며, 시분초로구성됨

링크길이 상세도로망 네트워크의 링크 길이

링크속도 상세도로망 네트워크의 링크 길이로 계산된 속도

<표 3-1> 개별차량 경로DB 테이블 정의서
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2. 포인트 단위 DTG 데이터 전처리 및 경로 가공

가. DTG 데이터 전처리 및 표준화

○ DTG 원시데이터를 압축해제 및 데이터의 이상유무를 판별하고, HDFS에 적재

○ DTG 원시데이터의 오류 유형을 파악하고, 유형별로 보정 방식을 적용하여 전

처리

- 좌표오류 : 수집된 포인트 데이터가 대한민국 육지 영역을 벗어나는 데이터 

→ 오류 좌표 데이터를 제거하여 보정

- 시간오류 : 제공 기준 일자와 다른 시간이 입력된 데이터 → 오류 시간 데이

터를 제거하여 보정

<그림 3-18> 좌표오류 및 시간오류 필터링 방법론

- 중복오류 : 동일 시간에 여러 데이터가 발생한 경우 → 중복 데이터를 제거하

여 보정
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○ 2023년 DTG 데이터의 전체 이벤트 수 대비 오류 이벤트 수의 비율은 약 6.3%

로 확인됨

- 2022년 대비 2023년에 전체 이벤트 건수가 증가하였고, 오류 이벤트 건수도 

증가하여 그에 따라 필터링됨

- 링크 단위 내비게이션 데이터보다 오류 비율이 높은 이유는 포인트의 GPS 좌

표 수집 시 오류 발생 확률이 더 높기 때문

연도 전체 이벤트 수 오류 이벤트 수 필터링 비율

2021년 1,520,275,548,153 83,114,871,158 5.4%
2022년 1,581,062,712,184 76,782,907,716 4.8%
2023년 2,079,495,998,909 130,371,787,790 6.3%

<표 3-2> DTG 데이터 오류 발생 필터링 비율

○ 통행정보 이외의 불필요 컬럼을 제거하고, 차종 정보를 포함하여 전처리함으로

써 용량 축소

- 2023년 DTG 원시데이터 전처리에 약 28일 소요되었으며, 작년에는 약 92일 

10시간 소요된 것과 비교하여 전처리를 위한 자원 증가를 통해 약 1/4 감소

시켰음

- 이 중 데이터 적재에 약 80%의 시간이 소요됨

- 전처리 과정을 통해 용량이 약 66%로 줄어듦

○ 개인식별 정보 제거 및 전처리 결과 데이터를 DB 형태로 변환 및 저장

K-V 순번 필드명 필드설명 자료형 비고

K

1 OBU_ID 주행 고유 ID string

2 VEH_TYPE 차종 string

V

3 TIME 포인트 시간 long Unix Time

4 X X좌표 double UTM-K

5 Y Y좌표 double UTM-K

<표 3-3> DTG 전처리 데이터 DB
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나. DTG데이터 필터링 및 보정 프로세스

○ 전처리 결과로 생성된 DB로부터 궤적별 차량의 출발/도착을 구분하여 분할

- 차량의 궤적 데이터는 1일 기준으로 데이터가 연속 수집되기 때문에 출·도착 

기준의 통행분리가 필요함

- 포인트 단위인 DTG 데이터의 경우 링크 단위 데이터에 비해 좀 더 상세하게 

통행분리 유형을 판별할 수 있음

○ 사업용 차량의 출발·경유·도착에 대한 판단 및 통행분리를 위해 차량 유형별로 

데이터를 분석했을 때 다음과 같이 구분됨

- 목적지까지 정차없이 도착하는 통행

- 장거리 운행 중 휴게소에 정차 및 주유하기 위한 정차나 배송업무 등으로 인

해 반복 정차하는 경우 등 경유지를 거쳐 목적지에 도착하는 통행

- 차고지에서 시동을 끄지않고 정차 및 차고지를 계속 주행하는 경우는 운반한 

물건을 적재하는 과정의 통행

- 회차지에서 정차하지 않고 주행하거나 몇 시간 이상 정차하는 등의 통행

<그림 3-19> 통행분리 유형 판단을 위한 데이터 분석
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○ 사업용 차량의 통행을 목적별로 구분하기에 다양한 유형이 존재하므로 특정 

기준에 해당되면 통행을 분리함

- 이전 포인트와 현재 포인트를 비교하여 좌표가 동일할 시, 현재 포인트로부

터 50m 이내의 포인트 개수를 카운트. 카운트된 포인트의 개수가 300개 이상

(5분 이상)일 시, 해당 지점으로부터 통행을 분리

- 버스, 트럭 데이터는 노선을 반복해서 통행하거나, 출발지로 회귀하는 특성

이 존재하므로 차고지, 회차지를 판별 및 통행분리를 위해 시간/공간적 조건

을 통한 통행분리 지점을 집계하여 집계 결과를 이용한 통행분리 지점 판단 

및 분리

○ GPS 포인트의 오차 범위 및 주변 환경에 따라 발생하는 오류를 줄여 통행 정

보, 속도 등의 지표 산출 시 오차를 줄이기 위해 보정 작업을 진행

- (지하차도) 지하차도와 같은 음영 구간에서는 GPS 데이터가 수신되지 않을 

수 있으므로, 이 경우 내비게이션은 인위적인 더미 데이터(왼쪽)를 생성함. 이

는 실제 차량의 움직임과 다른 데이터이므로 더미 데이터를 제거 후 음영 구

간의 데이터를 재생성(오른쪽)하여야 함

<그림 3-20> 지하차도 음영구간의 데이터 재생성

- (터널 및 고가 밑) 터널에서는 GPS 데이터가 수신되지 않을 수 있으므로, 이 

경우 내비게이션은 인위적인 더미 데이터(왼쪽)를 생성함. 이는 실제 차량의 

움직임과 다른 데이터이므로 더미 데이터를 제거 후 음영 구간의 데이터를 

재생성(오른쪽)하여야 함



<<< 제3장 차량 GPS 데이터 가공 및 DB구축

  41

<그림 3-21> 터널 음영구간의 데이터 재생성

- 차량이 신호대기 임시 정차 시 GPS 좌표가 불안정하게 튀는 형태가 발생하는

데 튀는 형태는, 데이터가 없거나, 한 곳에서 빙글빙글 도는 패턴 등을 가짐.

이는 차량의 움직임과 다르므로 차량의 감속/정지/가속 단계로 정지 구간 데

이터를 재생성(오른쪽)하여야 함

<그림 3-22> 정지 시 꼬임구간의 데이터 재생성

○ 2022년 DTG 데이터 필터링 및 보정에 약 9일 소요되었으며, 약 12배 용량이 증가함

○ 필터링 및 보정 데이터를 표준DB 형태로 변환 및 저장

K-V 순번 필드명 필드설명 자료형 비고

K

1 OBUID 통행 ID string
2 VEH_TYPE 차종 string

3 AVG_GAP

음영구간을 제외한 

원본-Recon 포인트 간 

거리 오차의 평균

double

4 RELIABILITY1
이상치 판단 후 궤적 

신뢰성
double

5 RELIABILITY2 필터링 후 궤적 신뢰성 double

V

6 TIME 포인트 시간 long Unix Time
7 X 경도 double UTM-K
8 Y 위도 double UTM-K
9 SPD 포인트 속도 double

10 ACC 포인트 가속도 double
11 TYPE 포인트 유형 double

<표 3-4> DTG 필터링 및 보정 데이터 표준 DB
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3. 경로 데이터 구축 및 경로 압축(통합)

가. 상세도로망 기반 경로 데이터 가공 및 DB 구축 

○ 티맵과 DTG의 상세도로망 기반 경로 데이터 가공 및 DB 구축 프로세스는 동일함

○ 본 사업에서 구축하는 기초 교통 및 통행지표 DB의 공간적 범위는 상세도로망 

네트워크 기준으로 필터링 및 보정된 표준DB와 도로망 네트워크를 맵매칭 후 

링크 기준의 경로 데이터 생성 필요

- 차량 GPS 데이터의 위치 정보를 기준으로 각 포인트의 진행 방향각 정보 계

산. 방향각은 진북을 기준으로 시계방향인 우측 방향각도를 계산

- 포인트 자료 주변 도로 네트워크(링크) 검색. 검색된 링크를 대상으로 포인트

와 링크와의 최단 거리, 링크에서의 방위각 차이, 링크를 따라서 이동한 거리 

정보를 계산하여 점수를 부여

- 모든 포인트는 주변에 검색된 링크를 대상으로 거리 비용, 방위각 비용, 전환 

비용을 통해 모든 점수가 최대 비용을 나타내는 경로를 선정 및 적재

<그림 3-23> 맵매칭 프로세스

○ 궤적별 링크 통행속도 산출

- 링크 통과시 포인트의 좌표 정보를 통해 통행속도를 산출

· 궤적별 포인트-링크 간 매칭된 페어 정보를 통하여 개별 차량의 링크 통행속도를 산출
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<그림 3-24> 링크 매칭 정보를 통한 통행속도 산출

○ 휴게소 또는 고속도로에서 내비게이션 종료 또는 실행 시 통행의 시종점으로 

적합하지 않기에, 해당 구간은 연속된 통행을 유지할 수 있도록 통행병합

- 통행이 병합되는 경우는 휴게소-휴게소, 고속도로-고속도로, 도시고속도로-고

속도로 조합의 경우 발생

- 통행 병합 시 시간 정보 및 구분 코드 정보를 추가하여, 데이터 분석 및 검증 

시 활용할 수 있도록 함

<그림 3-25> 통행병합 예시1

<그림 3-26> 통행병합 예시2


