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제 장 과업의 개요1

제 절 과업의 배경 및 목적1

전국 해상화물 통행실태조사는 국가통합교통체계효율화법 에 근거해 수행하는 년 단위5◦ ⌜ ⌟

의 정기조사로서 년 부산항 년 전국항 조사 제 차 년 조사 제 차 년, 2000 ( ) 2001 ( ) ( 1 ), 2005 ( 2 ), 2011⋅

조사 제 차 년 조사 제 차 에 이어서 실시되는 제 차 전국 단위 조사임( 3 ), 2017 ( 4 ) 5

우리나라의 경우 전체 수출입 화물의 가 해상을 통해 운송되고 있는 상황에서 항만을99.7%◦

통한 수출입화물의 흐름은 해상교통 뿐만이 아니라 물류 관점에서도 매우 중요한 부분을 차

지하므로 수출입화물의 변화된 흐름을 정확히 파악하기 위해서는 전국단위의 조사가 매우

필요한 상황임

해상수출입화물에 대한 내륙기종점 파악 조사를 통해서 해상수출입화물 에 대한 상세경O/D◦

로 자료를 확보하여 국내 수출입화물의 효율적 안정적 물류 흐름 개선을 위한 기초자료로

활용함

본 조사를 통해서 전국 무역항을 경유해 수출입되는 컨테이너와 일반화물의 해상수출입화물◦

에 대한 내륙지역 무역항간의 내륙 와 무역항 외국간의 국제 를 면밀히 파악하여O/D O/D⇔ ⇔

국가 정책 개발 자료로 활용함



제 절 과업의 범위2

과업기간 년 월 년 월 개월: 2022 1 ~ 2022 12 (12 )◦

조사연도 년 기준: 2022◦

제주도 울릉도를 제외한 전국 내륙지역을 대상으로 함,◦

조사 대상 전국 개 무역항: 31◦ 1) 철도 등, CY, ICD

수출입 컨테이너화물 기종점통행량 조사(O/D)◦

수출입 일반화물 기종점통행량 조사(O/D)◦

수출입 해상화물 기종점통행량 조사자료의 기초분섟(O/D)◦

ㆍ

ㆍ



제 절 과업의 세부내용3

수출입컨테이너화물 기종점 통행량 조사(O/D)◦

조사대상 전국 개 무역항 철도 등- : 31 , CY, ICD

조사내용 컨테이너화물의 국내무역항 내륙지역간- : O/D⇔

조사방법 트럭운전사 대상 컨터미널 게이트 직접조사와 운송사 운송자료 조사 병행- :

조사기간 게이트 조사의 경우 주말을 포함해 주 이내 표본조사 지역별 물량별 조사기간- : 1 ( ·

차등 운송실적자료의 경우 최소 개월 이상의 운송자료를 집계 산정), 1 ·

수출입일반화물 기종점 통행량 조사(O/D)◦

조사대상 전국 개 무역항 대형화주 등- : 31 ,

조사내용 일반화물의 국내무역항 내륙역간- : O/D⇔

조사방법 대형화주와 관련 협회 등을 대상으로 출장 방문 및 인터뷰 조사를 주로 하며- : ,

일부 화물의 경우 필요시 일반부두 게이트에서 화물트럭 대상 직접조사도 병행

조사기간 대형화주 및 협회 조사의 경우 개 업체당 회 이상 방문 및 전화 조사 수행하- : 1 1

며 게이트 조사의 경우 주말을 포함해 주 이내 표본조사 수행, 1

수출입해상화물 컨 일반 기종점 통행량 조사자료의 기초분석( / ) (O/D)◦

전국해상화물 컨테이너 일반화물 조사표본에 대한 기초분석 수행- ( , ) O/D

전국해상화물 컨테이너 일반화물 항만별 물동량 기초 통계 분석- ( , )

전국해상화물 컨테이너 일반화물 조사자료에 대한 항만별 내륙 기초분석- ( , ) O/D O/D

ㅇ 과업 수행기관을 중심으로 본 조사관련 유관 기관 해부수 항만공사 지자체 등 및 민간업( , , )

체 터미널 등 와 긴밀한 협조 체계를 구축하고 본 조사를 추진함( , CY, ICD )



ㅇ 본 조사 시작 전까지 조사 방법론 설정 전국 항만 현황 조사 조사계획 수립 조사업체 선, , ,

정 관련 부서 업체 조사 협조 사전조사 등을 수행함, ( ) ,

본 조사는 경험이 풍부한 조사 전문 업체를 선정하여 긴밀한 협조체계를 구축한 후 본 조-

사에 들어가고 사고 없이 기한 내에 마무리될 수 있도록 적극 관리함

조사업체는 유사한 조사 경험이 풍부한 전문 업체를 대상으로 선정하며 조사원 모집과 교- ,

육 등을 진행함에 있어서 선정된 조사업체와 긴밀하게 협조함

ㅇ 본 조사의 원활한 수행을 위하여 조사 대상인 항만 터미널 철도 컨테이너야적장 내륙, , (CY),

컨테이이너기지 등을 관리하는 주체들과 긴밀한 협조 관계 구축(ICD)

항만 관리주체인 해수부 항만공사 지자체 등에 협조 요청- , (PA),

항만 터미널 철도 등을 관리하는 민간기업 등에 사전 협조 요청- , CY, ICD

ㅇ 사업성과

년 기준 전국해상수출입화물 컨테이너 일반화물 기종점통행량 조사자료- 2022 ( , ) (O/D)

전국해상수출입화물 기종점통행량 조사 매뉴얼- (O/D)

ㅇ 기대효과



해상화물의 내륙물류 흐름에 관한 기초자료 제공을 통해 국내 수출입화물의 효율적 안정적- ·

물류흐름 개선을 위한 기초자료로 활용하고 항만 개발 타당성 및 내륙교통망 분석 등 국가

물류정책 수립에 활용



제 절 과업의 기대효과4

ㅇ 사업성과

년 기준 전국해상수출입화물 컨테이너 일반화물 기종점통행량 조사자료- 2022 ( , ) (O/D)

전국해상수출입화물 기종점통행량 조사 매뉴얼- (O/D)

ㅇ 기대효과

해상화물의 내륙물류 흐름에 관한 기초자료 제공을 통해 국내 수출입화물의 효율적 안정적- ·

물류흐름 개선을 위한 기초자료로 활용하고 항만 개발 타당성 및 내륙교통망 분석

등 국가 물류정책 수립에 활용



제 장 해상화물 기종점통행량 조사2 (O/D)

제 절 조사의 배경 및 범위1

제 절 조사 방식 및 조사 체계2

제 절 조사 표본의 기초분석3
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제 장 해상화물 기종점통행량 조사2 (O/D)

제 절 조사의 배경 및 범위1

전국 해상화물 통행실태조사는 국가통합교통체계효율화법 에 근거해 수행하는 년 단위의5「 」◦

정기조사로서 년 부산항 년 전국항 조사 제 차 년 조사 제 차 년 조사, 2000 ( ) 2001 ( ) ( 1 ), 2005 ( 2 ), 2011․

제 차 년 조사 제 차 에 이어서 실시되는 제 차 전국조사임( 3 ), 2017 ( 4 ) 5

우리나라의 경우 해상을 통한 수출입화물이 전체 수출입화물의 를 점유하고 있는 상황99.7%◦

에서 항만을 통한 수출입화물의 흐름은 육상교통뿐만 아니라 국제물류적인 측면에서도 매우,

중요한 부분을 차지함

특히 최근 년 동안 부산신항 남컨테이너 부두 개장 인천신항 전면 개장5 6 (‘22.4), (’22. 3),◦

보령해저터널 개통 등 등 내륙의 교통 네트워크 상황 변화 등 외적 요인의 다양한(‘21. 12)

변화가 발생한 만큼 수출입화물의 변화된 흐름을 정확히 파악하기 위해서는 전국단위의 조

사가 매우 필요한 상황임

따라서 본 조사를 통해서 전국무역항을 경유해 수출입 되는 컨테이너와 일반화물의 해상수◦

출입화물에 대한 내륙지역 무역항 간의 내륙 와 무역항 외국 간의 국제 가 면밀히- O/D - O/D

파악될 수 있다면 국가정책 개발에 다방면으로 활용이 기대됨

더불어 본 조사를 통해서 해상수출입화물 에 대한 상세경로 자료가 확보될 경우 국내O/D◦

수출입화물의 효율적 안정적 물류흐름 개선을 위한 기초자료로 활용이 가능함,

전국 주요 무역항 철도 을 출입하는 화물차량, CY, ICD◦

현장 조사원을 투입하는 조사 장소는 부산신항 부산북항 광양항 인천항 평택항 군산항- , , , , , ,



울산항 의왕 등이 포함됨, ICD

조사내용 조사표상에 명기된 조사항목들 반입 출 여부 기종점 등( / , )◦

전국무역항의 해상화물 통행실태조사를 실시하여 국내 지역간 화물 기종점통행량을 추정하고◦

국내 물류현황을 분석할 수 있는 자료를 주축하기 위한 조사를 목적으로 함

법적 근거 국가통합교통체계효율화법 제 조 및 제 조- : 12 17

년 월 일 월 일 금 주간 총 조사 기간 주말 제외2022 8 22 ( ) 26 ( ) : 1 ( , )～◦

조사지점당 주 일 조사가 원칙이며 다만 울산항의 경우 주 일 조사를 실시함- 1 (5 ) , 1 (4 )

지정항만으로부터의 컨테이너화물과 일반화물의 내륙 기종점 조사◦ ․

내륙 기종점 외에도 화물의 품목 및 수량 차량종류 운송시간 경유도로 등 조사- , , ,․

항만은 해양수산부가 분류한 항만코드 내륙지역은 통계청이 분류한 국내지역분류코드를 사- ,

용해 조사



제 절 조사 방식 및 조사 체계2

해상화물 기종점통행량 조사의 조사방식은 조사원이 항만 및 의 반출입 게이트, ODCY ICD◦

에서 타계식 면접조사를 수행하는 것을 기본으로 함(Gate) 2)

게이트에서 반출입하는 화물차량 화물트럭 컨테이너차량 을 대상으로 조사원이 직접 설문- ( , )

하는 방식3)

반입 게이트와 반출 게이트별로 구분해 조사원을 배치하고 게이트에 근무하는 현장 보안요-

원의 도움을 받아서 조사 수행



- ,

-
( ) , ,

-
.

- , ODCY ICD

- , ODCY

-

-

- , ,



조사인원은 총 감독관 인과 명 내외로 구성되는 몇 개의 팀으로 구성되며 각 팀에 팀장을1 4 ,◦

두어 팀원들을 통제함

항만별 또는 권역별로 팀장을 배치하고 팀원들의 출퇴근 상황 조사 진행 상황 긴급 상황- , ,

발생 등에 실시간 소통 창구 및 관리 채널로 활용

각 팀장이 팀원의 조사항목을 배정하고 조사자료를 취합함◦

조사자료의 검수와 재조사 방법◦

조사가 완료된 항목별로 검수를 실시함-

검수방법은 육안검수를 실시하며 전수검사함-

불합격 항목은 재조사를 실시하며 검수가 완료될 때까지 반복 보완- ,

검수완료된 조사자료의 입력방법◦

검수완료 된 조사자료를 전산입력 전단계의 양식으로 입력함-

입력 형식은 조사항목을 기초로 양식을 확정한 후 양식에 맞게 자료를 입력함-

입력완료 된 자료의 검수방법◦

전산입력 전단계의 양식으로 입력완료된 자료와 입력전 자료를 육안검수 방법으로-

전수검수를 시행하며 합격할 때까지 반복함,



검수단계◦

검수의 단계는 다음과 같이 단계에 걸쳐 실시함- 2

1
-

( , . )

⇓

2

-

( : ( )

, )

비교 검증◦

자료 자료 운송실적 자료와 비교검증 수행함- PORT-MIS , GCTS , ․



조사 일반사항1)

항목설명 조사자가 화물의 유출입을 조사하기 위한 항만 포함 의 명칭을 의: (ODCY, ICD )◦

미함

입력방법 조사장소의 명칭을 문자로 기재함:◦

항목설명 방대한 자료를 효율적으로 처리하기 위하여 항만의 부두 코드를 기재함 조사장: .◦

소코드는 조사항만코드 자리 조사부두코드 자리로 구분됨3 , 3

입력방법 조사장소코드는 영문코드로 기재함:◦

항목설명 조사방향은 반입과 반출로 구분됨 항만에서의 반입은 수출 반출은 수입을 의: . ,◦

미하지만 와 의 경우 항만반입을 위한 반출과 최종수요처로의 반출이 있으므로, ODCY ICD

유의함

입력방법 해당되는 곳에 표시함: ○◦

항목설명 조사번호는 조사항만코드 자리 조사부두코드 자리 조사자번호 자리로 입력: 3 , 3 , 2◦

함

입력방법 조사번호는 영문과 숫자로 기재함:◦

주요 조사항목2)

항목설명 조사시각은 조사자가 항만 포함 에서 화물차량이 통행하는 시간을: (ODCY, ICD )◦



의미함

입력방법 조사시각은 시간과 분으로 구분하여 기재함:◦

항목설명 항만에 반입되는 화물은 수출 항만에서 반출되는 화물은 수입을 의미함: , .◦

또는 에서 반출입되는 화물이 수출화물인지 수입화물인지 연안화물인지를 정확ODCY( ICD) , ,

히 파악하여 자료처리의 혼란을 미연에 방지하고 자료처리를 효율적으로 하기 위한 항목임,

입력방법 해당되는 항목에:◦ □√ 표시를 함

항목설명 화물을 기종점을 분석하는데 사용되는 중요한 변수로서 화물을 적재한 차량의:◦

번호판에서 큰 글씨로 표시된 아라비아숫자 자리를 의미함4

입력방법 차량번호 자리를 숫자로 기재함: 4◦

항목설명 본 조사에서는 차량 종류는 화물을 적재할 수 있는 차량을 의미하며 승용차 승: ( ,◦

합차는 제외 선박의 양적하 화물을 항만에서 반출입하는 차량을 조사대상으로 함 차량의), ,

종류는 아래와 같이 분류함

입력방법 차량종류는 해당 번호 숫자 로 기재함: ( )◦

항목설명 항만을 반출입하는 차량이 화물을 적재하였는지 하지 않았는지를 의미한다 화: , .◦

물을 적재 하지 않았을 때만 표시함

입력방법 해당되는 항목에:◦ □√ 표시를 함



항목설명 항만을 반출입하는 차량이 영업용인지 자가용인지를 분석하는데 활용한다 차량: , .◦

의 번호판을 보고 해당되는 곳에 표시함

입력방법 해당되는 항목에:◦ □√ 표시를 함

항목설명 항만 입출항화물의 기종점을 분석하는데 활용함 입항화물은 화물이 출발한 기점: .◦

을 출항화물은 화물이 도착할 종점을 의미함 항만과 항만 항만과 과, . , ODCY, ODCY

를 이동할 경우에는 항만 또는 명칭을 뜻함ODCY ODCY

입력방법 문자로 입력한 후 지역분류코드를 참고하여 지역코드를 입력함:◦

항목설명 화물을 적재한 차량이 항만 포함 에서 기종점까지 소요된 시간을: (ODCY, ICD )◦

운송시간이라 함

입력방법 운송에 소요된 시간과 분을 숫자로 입력함:◦

일반화물 조사항목3)

항목설명 반출입되는 화물의 품목의 의미하며 코드는 로 통일함: , HS Code◦

입력방법 화물의 종류를 문자로 입력한 후 조사자는 를 입력함: , HS Code◦

항목설명 운송되는 화물의 무게를 의미하며 톤으로 구분함:◦

입력방법 화물중량은 숫자로 기재함:◦

컨테이너화물 조사항목4)



항목설명 컨테이너의 규격은 등으로 구분하며 대부분의 규격은 와: 10‘, 20’, 40‘, 45’ 20‘◦

이다 컨테이너에 화물이 적재되어 있을 경우에는 적컨테이너 화물이 적재되지 않은 경40’ . ,

우에는 공컨테이너로 구분함

예 화물차에 화물이 적재된 컨테이너 개를 이동할 경우에는) 20‘ 2

컨테이너의 경우에는 란에 컨테이너 규격을 입력한 후 적 또는 공 에 컨테이45‘ ( ) (F) (E)

너 개수를 입력한다.

입력방법 해당되는 곳에 숫자로 기재함:◦

항목설명 주로 사용되는 컨테이너는 일반컨테이너 냉동컨테이너: (General Container),◦

특수컨테이너 등으로 구분함(Reefer Container), (Special Container)

입력방법 해당되는 항목에:◦ □√ 표시함

항목설명 적컨테이너의 경우 컨테이너 용기에 적재되어 있는 품명을 의미한다 화물은: . HS◦

로 구분함Code

입력방법 적재화물의 품목을 문자로 입력한 후 표를 참조하여 코드로 기재함: , HS Code◦



제 절 조사 표본의 기초분석3

조사의 배경1)

전국 해상화물 통행실태조사는 국가통합교통체계효율화법 에 근거해 수행하는 년 단위의5「 」◦

정기조사로서 년 부산항 년 전국항 조사 제 차 년 조사 제 차 년 조사, 2000 ( ) 2001 ( ) ( 1 ), 2005 ( 2 ), 2011․

제 차 년 조사 제 차 에 이어서 실시되는 제 차 전국조사임( 3 ), 2017 ( 4 ) 5

우리나라의 경우 해상을 통한 수출입화물이 전체 수출입화물의 를 점유하고 있는 상황99.7%◦

에서 항만을 통한 수출입화물의 흐름은 육상교통뿐만 아니라 국제물류적인 측면에서도 매우,

중요한 부분을 차지함

특히 최근 년 동안 부산신항 남컨터이너 부두 개장 인천신항 전면 개장5 6 (’22. 4), (’17. 11)◦

등 항만의 여건 변화와 대구외곽순환도로 차순환도로 완전 개통 보령해저터널 개(4 ) (’22. 3),

통 등 내륙의 교통네트워크 상황 변화 등 외적 요인의 다양한 변화가 발생한 만큼(’21. 12)

수출입화물의 변화된 흐름을 정확히 파악하기 위해서는 전국단위의 조사가 매우 필요한 상

황임

조사의 내용2)

조사 대상◦

전국 여개 무역항 철도 등- 31 , ODCY, CY, ICD

내륙지역은 전국을 대상으로 함-

조사 기간◦

년 월 일 월 일 수 주간 총 조사기간- 2022 8 22 ( ) 26 ( ) : 1 ( )～

조사 지점 게이트 별 일 평일 조사를 원칙으로 하지만 항만 특성을 반영해 가감하여 탄- ( ) 3 ( ) ,

력적으로 적용함



조사 내용◦

해상수출입 컨테이너 일반화물 내륙지역 국내 무역항간 내륙- ( , ) O/D⇔

조사 방법◦

게이트에서 반출입하는 화물차량 화물트럭 컨테이너차량 을 대상으로 조사원이 직- ( , )

접 설문하는 방식

반입 게이트와 반출 게이트별로 구분해 조사원을 배치하고 게이트에 근무하는 현장-

보안요원의 도움을 받아서 조사 수행

기본적으로 무역항 가운데 국가관리항 개 은 조사원을 투입- (14 ) 4)하고 지방관리항 항 은 현(17 )

장 출장조사 지자체 담당자 면담 포함 로 대체함( )

단 물동량이 미미한 국가관리항 또는 하역회사 터미널운영업체를 통해 운송실적 자- , /

료를 받을 수 있는 항만은 조사원을 투입하지 않음

ㆍ

ㆍ

조사원 운용◦

권역별로 구분해 거점대학들을 지정하고 대학별로 지역 대학별로 담당항만을 지정한 후 담-

당항만별로 개별 팀제로 운영

개팀은 명의 팀장과 명 내외의 팀원으로 구성하며 조사 기간 중 조사원의 교체를 대비- 1 1 4 ,

해 여분의 조사 인력을 사전에 미리 확보함

해상 수출입화물 내륙 기종점 조사1) (O/D)

조사 기간 년 월 일 월 일 수 총 주간 평일 조사: 2022 8 22 ( ) 26 ( ) ( 1 , )～◦ 5)



조사 장소 부산항 인천항 광양항 울산항 평택 당진항 군산항 등 개 무역항: , , , , · , 6◦

조사 지점 항만 부두 과 를 포함하여 전체 개 지점 이상: ( ) ICD 30◦

년 전국 해상화물 기종점 통행량 조사를 위한 사전 준비를 각 조사지역의 거점대학 중2022◦

심으로 조사원 모집 및 관계기관 협조요청 조사원 사전교육을 실시하였음,

부산항 인천항 광양항 울산항 등의 거점대학을 중심으로 조사원 모집 인원 충족시까지- , , , ( )

각 지방해양항만청 및 항만공사의 업무담당자 면담을 통한 항만별 해상화물 기종점 통행량-

조사의 취지 설명하였으며 원만한 조사 진행을 위해 관계자들에게 통보함,

모집된 조사원을 대상으로 조사원 순회교육 월 일 일 을 각 항만별로 실시하여 조사표- (8 1 18 )～

의 내용 숙지 및 조사방법에 대해 사전교육을 실시함

◦ 년 전국 해상화물 기종점 통행량 조사는 년 월에 항만별 포함 로 주 간 수행2022 2022 8 (ICD ) 1

되었음

전체 조사기간은 년 월 일 월 일 금 까지이며 실제 조사기간은 지역별여건에- 2022 8 22 ( ) 26 ( )～

맞추어 진행하여 조사기간이 항만별로 상이함

조사 대상은 부산항 인천항 광양항 등 개 무역항과 개 의왕 등이며 조사 지점은- , , 7 1 ICD( ) ,

항만 부두 과 를 포함해 약 개 지점 이상임( ) ICD 50

전체 투입인원은 현장조사 인원 명 입력원 명으로 구성됨- 30 , 3

년 전국 해상화물 기종점 통행량 조사 기간 월 일 일 에 각 항만별로 조사현황2022 (8 22 26 )～◦

파악을 위한 현장점검을 인천항 평택항 의왕 부산항 중심으로 진행함, , ICD,

조사현황 파악을 위한 현장점검의 주요 목적은 조사 진행사항 파악 및 현장에서의-

조사 시 애로사항을 확인하여 개선사항을 처리하기 위함임

- 실제 조사 대상인 컨테이너 차량 및 일반화물 차량 조사시 게이트자동화로 인한 차량의

정차시간이 짧아 게이트관리자들에게 협조를 요청하여 차량정차 및 조사 참여를 유도함

차량 반출입이 많은 항만의 경우 게이트 정체가 발생하지 않고 조사대상차량의 참여-

율을 높일 수 있는 방법으로 항만별 특성에 맞추어 조사원들에게 재교육을 실시함





부산신항1)

물동량이 많아 차량의 출입이 많은 편이며 항만 자동화로 인해 게이트 내 근무인원 상주하,◦

지 않고 있어 조사 시 별도의 안전장소에서 수행할 것을 권고함

선석을 제외한 모든 부두가 컨테이너 부두이며 선석은 다목적 부두로 주로 신항 인근- 1 , 1

강서구에 공장이있는 르노코리아자동차의 자동차 수출 부두로 사용되고 있음

터미널 방문하는 모든 인원에 대한 안전사고 예방을 위해 초소 를 활용하거나 모바KIOSK◦

일 러닝 프로그램을 활용하여 현장 출입 시 기본안전교육을 제공하고 있음

부두 내에는 운영사 근로자 외에 검수 선용품 공급 방역 등을 위한 인원도 근무하고 있으- , ,

며 부두마다 여러 트레일러가 출입하며 작업을 진행하므로 안전에 각별히 유의가 필요함,

부산북항2)

자성대 신선대 감만 신감만 우암부두 등 컨테이너 부두 개와 일반 부두 개가 있음, , , , 5 6◦

대한통운과 동부익스프레스 등 국내 물류 회사들 외 허치슨 등 외국 물류회사들 터미널- CJ

위치 하고 있음

신항 건설 이후 물동량의 절반 이상이 신항에서 처리되고 있어 북항에서 차지하는 비중은-

점점 감소하고 있음

조사원의 안전 등을 고려 배치 위치는 층 인수도증의 수동 발행기 사무실 식당 등의 안전1 ,◦



한 장소해서 현장 조시를 진행할 수 있도록 조치할 예정임

현재 중대재해처벌법 시행으로 항만 현장 내 안전사항 준수에 각별히 유의해주기 바라며- ,

자체 교육도 별도로 실시할 예정임

부두의 근로 여건 고려 시 안전관리가 쉽지 않은 실정으로 부두 내 작업자들 한 회사가- ,

아니라 다양한 곳에서 고용되어 근로하므로 운영사는 권한은 없고 책임만 져야 하는 상황

이 발생할 수 있음

광양항3)

광양항은 철강 석유화학 컨테이너 등 복합 화물 취급 및 넓은 배후단지를 보유하고 있으며, ,◦

최대 만 톤급 원료선과 만 톤급 유조선이 입항할 수 있음35 30

년 상반기 기준 개 부두 선석 하역능력은 천 톤 년 컨테이너 하역능력- 2022 42 , 108 , 368,024 / ,

천 임2,720 TEU

년에 처리된 화물량은 백만톤으로 부산항에 이어 위이고 컨테이너화물은 천- 2020 273 2 2,159

로 부산항과 인천항에 이어 위를 기록함TEU 3

해상화물 통행시태 조사 실시 예정인 광양항서부컨테이너터미널의 경우 와 바코드를, RFID◦

통한 무인 자동화 및 전용 게이트를 운영 중임ON-DOCK

컨테이너 화물인 신속한 반출입이 가능하며 시스템 도입- , IGS(Intelligent Gate Solution)

으로 실시간 컨테이너 데미지 체크 수행이 가능함

시스템의 운용방식은 컨테이너 화물이 진입 컨테이너 화물 자동인식 고해상도 이- IGS 1) 2)

미지 저장 무인전산 처리 인수 및 반입완료 전자 전송 등의 순3) 4)SLIP 5) EIR e-mail

으로 처리됨

가 넓어 를 거치지 않고도 터미널 내에서 컨테이너 화물의 하역 보관- CY Off-Dock CY , ,

통관 검사 등 일괄처리가 가능함,

광양항서부컨테이너터미널 내에는 총 개의 게이트가 있으며 반입게이트 곳 반출게이트10 5 , 5◦

곳으로 분류됨

광양항 조사원의 경우 자체 교육을 통해 광양항 물동량 및 부두 현황 파악 기초 안전교육, , ,◦

해상화물 통행실태 조사 방법 등이 숙지 된 상태이며 현장 배치 전 항만청 제공 온라인 항,

만 안전교육 이수함

터미널 내 게이트에 현장 조사원 배치 시 터미널 자체 안전교육 별도로 실시했으며 근무- , ,



자 협조하에 안전하게 조사 시행할 수 있도록 적극적으로 지원함

인천항4)

인천항은 내항 남항 북항 신항 등 부두시설 및 계류시설 국제 연안여객터미널 배후단지, , , , · ,◦

부지 로 구성되어 있음( )

내항 부두는 부두까지이며 남항의 경우 석탄부두 국제여객터미널 크루즈- 1~8 , ICT, E1CT, , ,

터미널 등이 속해있음

북항의 경우 동원로엑스 동방 대한통운 북항다목적부두 대주중공업 아이엔티씨 현대- , , CJ , , , ,

체절 동국제강 등의 하역사가 속해있음,

컨테이너터미널E1◦

반납공컨 검사장 게이트 최우측 라인에서 검수 직원이 업무를 수행하고 있으며 별도 근- ,

무공간이 있음

코피노 오류 수정은 게이트 진입 후 비대면으로 유선 진행 별도 공간 있으며 육안 확인작- , ,

업은 미수행함

한진인천컨테이너터미널◦

코피노 오류 발생시 터미널 내부에서 대기하며 이 때 운전자는 모두 하차하게 됨- , ,

공 컨태이너의 회수 검사는 대 비율로 게이트 앞 터미널 내부 선사별로 구분하여 진행- 6 4 ,

중임

안전관리 측면에서 현장조사 자료와 더불어 코데코 코피노 등 전산자료 등을 활용하는 방- ,



안도 검토할 수 있음

인천항의 화물은 비율로 신항에서 대부분 처리 중임- 7:3

인천컨테이너터미널◦

조사장소는 코피노 정보 오류 수정하는 장소를 활용할 것을 권고-

코데코 데이터는 터미널에서 허가하면 가능하나 의 경우 외국계로 데이터 공유에 애로- , ICT

사항 발생할 수 있음

내부에 기사 대기실이 있으나 해당 장소에서의 현장조사 표본은 오류차량에 해당해 데이터- ,

가 협소할 수 있음

평택항5)

평택항만청◦

현장 조사 표본 확보 외에도 운송사 데이터 활용과의 병행을 권유-

일반화물도 출입증 발급받고 부두 출입이 가느하며 주로 곡물화물의 비중이 큼- ,

게이트 안에서의 대기가 기본이며 원칙적으로 차량에서 하차하지 않도록 권고함- ,

는 자동화로 컨테이너부두의 경우 씰 접수때문에 트럭기사가 하차해야 하는- PNCT, PCTC

상황이 발생함

평택은 아직 게이트 근무자 있는 실정이며 검사장은 게이트 안쪽에 위치함- ,

게이트에서 수행 시 운영사 허가 및 안전교육 필요한 상황임- .

컨테이너 번에서 조사 가능하며 중대법 항만특별법으로 인해 특별히 주의가 요구되는- 4.8.7 , ,

시점임



평택신컨테이너터미널◦

게이트는 자동화로 이루어지고 있으며 사전 교육 등 안전에 유의하며 조사 협조 가능- ,

번 게이트 앞 오류 수정 장소에 테이블 설치하고 조사 가능- 5

코피노 정보 불일치 시 오류 수정하는 장소 번 게이트 공컨 반납 검사장 터미널 안 에서- (5 ), ( )

조사가능하며 검사원이 상주하고 있는 공컨 반납 검사장을 권고함,

자체 안전교육 필수 분 시간 지정된 장소만 다니는 조건으로 조사가 가능함- (30 -1 )

주 화물은 소비재 위주로 수입되며 수입 화물이 대다수임- ,

PCTC◦

자동화 부두로 게이트에 상주 인원 없음-

코피노 오류 수정 장소 이슈화 사무실 게이트 우측에 위치 있으며 게이트 부스 반입은 두- ( , ) ,

곳 반출 두 곳 운영 중임,

조사 관련 관계자들에게 공지 후 트럭운전사들에게 인지 시키고 조사원은 게이트 박스 내- ,

에서 조사 진행 반입 반출 게이트 부스 함( , )

군산항6)

군산항 부두는 ㄷ자형으로 연결된 굴입식 부두로 주로 목재류 일반잡화 액체화물 등1, 2, 3 , ,◦

을 취급하고 있음

군산항 부두는 자동차 전용부두로 국내 자동차 수출 전진기지로 운영되고 있으며 부두는4 , 5◦

자동차와 펄프 곡물 원목 등을 취급하는 다목적 부두로 운영되고 있음, ,



군산항 부두는 양곡 및 컨테이너를 취급하는 전용부두로 양곡싸이로 기와 갠트리크레인6 4 2◦

기 등 시설을 보유하고 있으며 컨테이너 전용부두에서는 중국 일본 동남아 등 수출입 컨, , ,

테이너 화물을 전담하고 있음

군산항 부두는 만톤급 척을 비롯하여 군산항에서 최대 접안능력을 갖춘 부두로 잡화화물7 5 2◦

을 처리하고 있음

군산항 국제여객부두에는 군산항과 중국 석도 항간에 국제여객선이 취항했으나 현재는 코로◦

나 여파로 여객 이동은 거의 없는 실정임

군산항 내 하역실적으로는 대한통운 전체 약 선광 세방 부두운영CJ ( 28%). (27%), (13%), 7◦

제범 등의 순으로 집계됨(12%), (9%)

군산항의 경우 타 지역 항만과는 달리 아직 게이트가 입구에 설치되어 있고 근무자 또한 배,◦

치되어 있어 청 관계자 협조하에 학생들이 안전하게 조사를 실시할 수 있을 것으로 사료됨

군산항은 작년 대비 화물이 증가세를 보이고 있으며 특히 군산항의 주요 화물인 사료와 자,◦

동차가 큰 폭으로 증가함

군산항 조사원으로 배치된 학생들의 경우 군산항 현황 파악 및 안전 관련 사항 기초,◦

교육 등을 이수한 상태임

울산항7)

울산항의 경우 울신신항컨테이너터미널 에는 고려 장금 흥아 남성 현대 천경 범, (UNCT) , , , , , ,◦

주 완하이 동영 등의 선사가 취항하고 있으며 정일울산컨테이너터, , SITC, EVER GREEN, ,

미널 에는 고려 장금 흥아 완하이 남성이 취항하고 있음(JUCT) , , , ,



울산항만공사는 중대재해처벌법에 적극적으로 대응하기 위해서 건설 발주 현장작업,◦

등의 용역계약도 강화하고 있음

공사 발주하는 건설사업장과 각종 현장작업의 안전관리를 위해 안전관리 계약 특수- ‘

조건 제도 를 시행하고 있음’

계약 시 안전관리계획서 수립 안전수칙 위반 및 중대재해 발생 시 조치사항 명문화- ,

등을 골자로 함

항만 게이트에서 차량을 세워 해상화물 조사를 수행하는 방법은 위험할 수 있어 기사◦

대기 장소 컨테이너 검사 장소 등의 안전한 장소에서 조사를 수행해야함,

자체 안전교육 별도로 실시 예정이며 현장 내 해상화물 조사 수행 시 안전을 최우선,◦

시해야 함

의왕8) ICD

는 게이트 자체가 없어서 위험 상황 발생할 수 있으며 년 전 조사시에도 휴게소 식ICD , 5 ,◦

당 운영사 사무실 등을 활용하여 조사를 진행한 바 있음,

차량 세워서 하면 위험하므로 안전사고 및 중처법 우려 터미널 식당 통해서 하는게 제- , 1,2

일 안전.

자체 자동화 세방 한진 롯데 등 시스텀 구축으로 기사들 사무실 오는 경우 거의 발생하지- ( , , )

않음

컨테이너 클린장소 터미널에 위치하며 군데 정도 게이트에서 검사 도로변 근처나 선1 , 2 , , cy◦

로변에서 하기도 하는 등 회사마다 상이함

지하에 기사휴게실 식당 식사 시간 외 인원 왕래 많지는 않으나 안전위해 식당 위주로 탄- ,

력적으로 조사 필요

세방 삼익 고려 롯데 개사가 검사건수 상위이며 삼익 롯데차량 들어오면 검사관 나와서- 4 , ,

검사해서 시간이나 장소 측면에서 안전하며 세방은 게이트 입구에서 검사함,

식당 사무실 등 조사장소 조사인원 등 조사계획 공문 통해 측이 각 터미널 운송사에- , , ICD /

게 협조 지원 요청함



현장조사 및 교육 공통사항9)

전 해상화물 조사원 대상으로 자체 안전교육 시행 및 한국항만연수원 항만안전교육 포털을◦

통한 온라인 안전교육 실시

ㅇ 전국 조사 항만별 유관기관 업무협의를 통해 컨테이너 터미널 조사현장 에서 해상화물통행실( )

태 조사 시행

터미널 게이트의 무인화 중대재해처벌법 시행 등으로 기존 조사 수행방식이던 게이- ,

트 조사 대신 컨테이너 터미널 내 휴게실 사무소 식당 등의 장소에서 직접조사 시, ,

행



전국 해상화물 내륙기종점조사의 전체 조사 표본수는 개로 집계됨5,181◦

이를 반입과 반출로 구분하면 반입 개 반출 이며 적재- 3,535 (68.2%), 1,646(31.8%) ,

차량과 공차로 구분하면 적재 개 공차 개 임4,341 (83.8%), 840 (16.2%)

조사지역별로는 평택항이 반출입 기준으로 전체의 로 가장 많았으며 다음으- 20.4% ,

로 인천항 광양항 군산항 부산북항 의 순서임(20.3%), (17.5%), (10.1%), (10.0%)





제 절 항만별 조사표본의 반입반출 기초분석4 /

전국 반입의 비율은 로 나타났으며 반출은 로 나타남68.2% , 31.8%◦

광양항의 반입 비율이 로 가장 높았고 다음으로 의왕 평택항 군산87.6% ICD 82.4%, 72.0%,◦

항 등의 순으로 나타남63.8%



부산신항을 경유한 조사대상 차량의 경우 반입 경남 반출 경남 모두 경남지( 34.3%), ( 31.2%)◦

역이 가장 높은 유발비율을 차지하고 있음



부산북항을 경유한 조사대상 차량의 경우 반입 부산 반출 부산 모두 부산지( 42.7%), ( 50.3%)◦

역이 가장 높은 유발비율을 차지하고 있음



광양항을 통해서 반입된 차량 주로 컨테이너 의 시도별 분포를 보면 전남이 로 가장( ) , 65.1%◦

높고 다음으로 전북 광주 의 순서임(12.9%), (6.2%)

반출 차량 역시 시도별로 볼 때 전남이 로 더 높은 비중을 차지하고 있음77.7%◦

이처럼 광양항은 반출입 차량 모두 전남권의 비중이 를 상회함- 70%



인천항을 통해 반출입된 조사차량의 기종점 비율을 보면 시도별 반입의 경우 인천이, 44.4%◦

로 가장 높으며 다음으로 경기 충남 순으로 나타남, (41.5%), (6.5%)

◦ 시도별 반출의 경우 역시 인천 경기 충북 순으로 나타남(44.1%), (36.4%), (4.9%)



평택항을 통해 반입된 차량의 시도별 기종점은 경기가 로 가장 높으며 다음으로 충남68.6% ,◦

충북 순으로 나타남(22.6%), (3.2%)

반출의 시도별 기종점 역시 경기 가 가장 높으며 다음으로 충남 인천(67.6%) , (19.6%), (3.4%)◦

순으로 나타남



군산항을 통해 반입된 차량은 대부분이 전북 에서 들어온 차량임(86.2%)◦

반출된 차량 역시 전북으로 가 이동하고 나머지는 전남 부산 로 이동함48.1% (24.0%), (15.6%)◦



울산항을 통해 반입된 차량의 시도별 기종점은 울산이 로 가장 많았으며 다음으로 경71.0% ,◦

북 대구 경남 부산 순으로 나타남(11.0%), (3.1%), (2.9%), (2.8%)

반출된 차량 역시 울산 지역이 도착지의 대부분을 차지하고 있음(82.2%)◦



의왕 를 통해 반출입된 차량 컨테이너 차량 의 지역별 분포를 보면 반입의 경우 부산이ICD ( ) ,◦

로 가장 높으며 다음으로 경기 로 나타남80.1% , (12.9%)

반출의 경우 경기 인천 서울 순으로 나타남(88.8%), (10.0%), (1.3%)◦



제 절 항만별 조사표본의 적재공차 기초분석5 /

전국 적재차량의 비율은 로 나타났으며 의왕 의 적재차량 비율이 로 가장 높69.2% , ICD 96.2%◦

았고 다음으로 광양항 인천항 울산항 등의 순으로 나타남88.1%, 71.1%, 70.4% .



부산항을 경유한 조사대상 차량의 경우 적재차량 경남 공차 부산 모두 부산( 33.8%), ( 47.8%)◦

지역이 가장 높은 비율을 차지하고 있음

경남지역 다음으로 적재차량 비율이 높은 지역은 부산 울산 순으로 나타나(29.1%), (11.5%)◦

며 공차차량 비율이 높은 지역은 경남 순으로 나타남, (21.7%)



부산북항을 경유한 조사대상 차량의 경우 적재차량 부산 공차 부산 모두 부( 47.8%), ( 25.0%)◦

산지역이 가장 높은 비율을 차지하고 있음

부산지역 다음으로 적재차량 비율이 높은 지역은 경남 울산 순으로 나타남(14.1%), (13.5%)◦



광양항을 통해서 반입 반출된 적재차량의 시도별 분포를 보면 전남이 로 가장 높고/ , 67.2%◦

다음으로 전북 광주 순서로 나타남(13.6%), (6.4%)

공차 차량 역시 시도별로 볼 때 전남이 로 높은 비중을 차지하고 있으며 광양항은 적64.2%◦

재차량과 공차 모두 전남권의 비중이 를 상회함65%



인천항을 통해 반출입된 조사차량의 기종점 비율을 보면 시도별 적재차량의 경우 인천이,◦

로 가장 높으며 다음으로 경기 로 나타남44.7% , (37.8%)

◦ 시도별 공차의 경우 경기 인천 서울 충남 순으로 나타남(48.6%), (13.1%), (43.1%), (3.3%)



◦ 평택항을 통해 반입 반출된 적재차량의 시도별 기종점은 경기가 로 가장 높으며 다음으/ 72.4% ,

로 충남 충북 순으로 나타남(17.7%), (3.9%)

◦ 공차의 시도별 기종점 역시 경기 가 가장 높으며 다음으로 충남 충북(59.2%) , (30.7%), (3.1%)

순으로 나타남



◦ 군산항을 통해 반입 반출된 적재차량은 대부분이 전북 을 기종점으로 하고 있음/ (72.9%)

공차 역시 전북이 로 가장 높았고 나머지는 전남 순으로 나타남93.1% , (6.9%)◦



울산항을 통해 반입 반출된 적재차량의 시도별 기종점은 울산이 로 가장 많았으며 다/ 68.6% ,◦

음으로 경북 전북 대구 순으로 나타남(9.7%), (4.3%), (3.4%)

공차 역시 울산 지역이 대부분을 차지하고 있음(86.8%)◦



의왕 를 통해 반출입된 차량의 지역별 분포를 보면 적재차량의 경우 부산이 로 가ICD , 68.4%◦

장 높으며 다음으로 경기 로 나타남, (24.2%)

공차의 경우 적재차량과 마찬가지로 부산이 로 가장 높았으며 다음으로 경기49.2% , (40.7%),◦

충남 순으로 나타남(3.4%)



제 절 항만별 조사표본의 화물별 기초분석6

전국 컨테이너화물의 비율은 로 나타났으며 부산신항과 광양항 평택항 의왕 의77.9% , , , , ICD◦

컨테이너화물 비율이 로 가장 높았고 다음으로 부산북항 인천항 군산100.0% 86.5%, 62.8%,

항 등의 순으로 나타남19.0%

울산항 군산항 은 일반화물의 비율이 높게 나타남(100.0%), (81.0%)◦



부산신항을 통해 반출입된 차량의 지역별 분포를 보면 컨테이너화물의 경우 경남이, 33.1%◦

로 가장 높으며 다음으로 부산 울산 순으로 나타남, (30.1%), (11.4%)



부산신항을 통해 반출입된 차량의 지역별 분포를 보면 컨테이너화물의 경우 부산이, 42.5%◦

로 가장 높으며 다음으로 경남 울산 순으로 나타남, (15.7%), (15.0%)



◦ 광양항을 통해 반출입된 차량의 화물별 분포를 보면 모두 컨테이너화물인 것으로 나타남,

컨테이너화물의 경우 전남이 로 가장 높았으며 다음으로 전북 광주 순66.6% , (13.4%), (5.5%)◦

으로 나타남



인천항을 통해 반출입된 차량의 지역별 분포를 보면 컨테이너화물의 경우 경기가 로, 46.0%◦

가장 높으며 다음으로 인천 충남 순으로 나타남, (38.7%), (6.8%)

일반화물의 경우 인천이 로 가장 높았으며 다음으로 경기 충남과 충북54.1% , (29.0%), (4.1%)◦

순으로 나타남



평택항을 통해 반출입된◦ 차량의 화물별 분포를 보면 모두 컨테이너화물인 것으로 나타남,

컨테이너화물의 경우 경기가 로 가장 높았으며 다음으로 충남 충북 순68.3% , (21.7%), (3.6%)◦

으로 나타남



군산항을 통해 반출입된 차량의 지역별 분포를 보면 컨테이너화물의 경우 전북이 로, 34.7%◦

가장 높으며 다음으로 인전남 부산 순으로 나타남, (28.4%), (24.2%)

일반화물도 마찬가지로 전북이 로 가장 높았으며 다음으로 전남 충남83.7% , (6.9%), (3.6%)◦

순으로 나타남



울산항을 통해 반출입된 차량의 화물별 분포를 보면 모두 일반화물인 것으로 나타남,◦

지역별 분포를 살펴보면 울산이 로 가장 높았으며 다음으로 경북 전북71.4% , (9.0%), (3.7%)◦

순으로 나타남



의왕 를 통해 반출입된 차량의 화물별 분포를 보면 모두 컨테이너화물인 것으로 나타남ICD , .◦

컨테이너화물의 지역별 분포를 보면 부산이 로 가장 높았으며 다음으로 경기65.9% , (26.3%),◦

인천 순으로 나타남(5.1%)





제 장 결론 및 정책 제언3

제 절 결론1

제 절 정책제언2





제 장 결론 및 정책 제언3

제 절 결론1

전국 해상화물 내륙기종점조사의 전체 조사 표본수는 개로 집계됨5,181◦

이를 반입과 반출로 구분하면 반입 개 반출 이며 적재차량과 공- 3,535 (68.2%), 1,646(31.8%) ,

차로 구분하면 적재 개 공차 개 임4,341 (83.8%), 840 (16.2%)

조사지역별로는 평택항이 반출입 기준으로 전체의 로 가장 많았으며 다음으로 인천- 20.4% ,

항 광양항 군산항 부산북항 의 순서임(20.3%), (17.5%), (10.1%), (10.0%)

전국 컨테이너화물의 비율은 로 조사됨77.9%◦

부산신항과 광양항 평택항 의왕 의 컨테이너화물 비율이 로 가장 높았고 다음- , , , ICD 100.0%

으로 부산북항 인천항 군산항 등의 순으로 나타남86.5%, 62.8%, 19.0%

울산항 군산항 은 일반화물의 비율이 높게 나타남(100.0%), (81.0%)◦



제 절 정책 제언2

과거 년 조사 당시 전국 항만에서 차량의 무정차로 인해 조사에 어려움이 발생한 것과2017◦

동일하게 년 조사에서도 전국 항만 게이터 조사는 수행이 불가능한 상황에 직면함2022

전국 대부분의 컨테이너 항만에서 반출 게이트는 무정차가 일반화되었으며 반입 게이트의- ,

경우도 사전반출입정보6) 오류 정정을 위한 차량 이외에는 대부분의 컨테이너 무정차로 게

이트를 통과하고 있는 상황임

게다가 년 월부터 전국 사업장에서 중대재해처벌법이 시행됨에 따라 전국 항만의 터- 2022 1

미널 운영업체들 대부분이 안전사고의 위험으로 인해 항만 게이트에 조사원을 배치하는 것

을 불허하였고 이로 인해 조사가 가능한 터미널 구역은 사전반출입정보 오류 정정을 위해

트럭 기사분들이 방문하는 터미널 내부에 위치한 트러블 부스 와 공컨테이(trouble booth)

너 반납 장소 등이었음

트러블 부스와 공컨테이너 반납 장소 등에서 수행하는 현장 조사는 조사 표본의 확보가 용◦

이하지 않을 뿐만 아니라 반출 컨테이너에 대한 조사 수행이 곤란한 문제 발생함

이러한 현장 조사의 어려움을 고려해 볼 때 향후에는 공공부문이 보유한 해양- PORT-MIS(

수산부 와 통관 관세청 를 기본으로 하고 추가적으로 민간부문이 보유한 항만 터미널) DB( )

사전반출입정보 내륙 운송사의 운송 정보 등을 이용하는 공공과 민간의 데이터베이스 기,

반의 해상 수출입 화물 내륙 기종점 자료 구축 방식으로의 전환이 필요

◦ 현재 해상화물의 기종점 자료 구축 방법론은 항만 게이트에서 조사된 자료를 기본으로

해양수산부 와 통관 관세청 등 공공 를 이용하는 방법론을 활용하고 있음PORT-MIS( ) DB( ) DB

하지만 향후 항만 게이트에서 조사가 불가능한 경우 공공부문과 민간부문의 를 이용하- DB

는 조사 방식으로 진행이 불가피한 상황이며 이 경우 기존 해상화물 기종점 자료 구축 방,



법론에 대한 수정 및 보완이 불가피할 것으로 판단됨

특히 민간부문에서 컨테이너와 일반 트럭의 화물운송에 관한 실제 데이터가 상당한 수준까지-

확보가 가능할 경우 중력모형에 의존하는 기존의 방법론보다 실제 운송 데이터를 활용하는

직접적인 기종점 자료 구축도 가능할 것으로 판단됨

향후에도 전수에 가까운 공공과 민간 를 확보하는 방향으로 해상화물 기종점 자료의 구- DB

축 방법론 전환이 필요할 것으로 판단됨

민간부문의 항만 터미널 운영업체 내륙 운송사 대형 화주들의 경우는 자신들이 보유한 정, ,◦

보를 외부에 제공하는 것에 영업 정보의 유출 가능성과 막연한 불안감 등으로 인해 거부감

을 가지는 업체가 다수를 차지함

시군구 단위의 운송 정보는 터미널과 운송사의 주요 고객 정보와 연계 가능성이 높고 대형-

화주들의 경우 처리하는 물량과 주요 고객에 대한 정보 유출 가능성이 일부 존재함

따라서 민간부문 업체들은 해상화물 기종점 자료의 구축을 위한 운송과 관련된 정보를 제-

공하는 것에 매우 부정적이며 자신의 정보에 대한 보안을 요구하는 경우가 일반적임

하지만 민간부문이 보유한 컨테이너화물과 일반화물의 운송에 관련된 정보들은 해상화물의◦

기종점 흐름을 가장 정확하게 파악할 수 있는 중요한 자료이며 전수에 가장 근접한 자료임

컨테이너화물을 운송하는 주요 대형 운송사 개사의 물량을 합치면 전체 화물의 최소- 5 20%

이상을 차지하며 일반화물의 경우 석유류 철강제품 유연탄 기계류 등의 주요 화물들을, , ,

처리하는 대형 화주들이 처리하는 물량의 비중이 전체 화물의 이상을 차지함50%

따라서 해상화물 기종점 자료 구축에 있어서 민간부문의 정보 이용 활성화를 위해서는 민- ·

관 연이 참여하는 협의체를 구성해 상호 윈윈 할 수 있는 전략 마련이 필요함· (win-win)

- 또한 이를 통해 민간부문의 운송 정보를 상시적으로 획득할 수 있게 되면 해상화물 기종점

자료의 신뢰도를 획기적으로 개선할 뿐만 아니라 자료 이용의 활성화에도 크게 기여 가능함



부 록

해상화물 기종점통행량 조사표 및 조사 항목A.
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화물을 실은 차량이 부산신항 제 부두로 내륙에서 항만으로 반입되는 지점에서· 1

년 월 일 조사자 홍길동이 조사한 내용입니다2022 8 22 .

전자가 생산한 를 독일로 수출· A TV (□√ 수출입 하기 위해 를 피트 일반) , TV(85) 40

(□√ 일반 컨테이너 용기 개에 적재하여 경기도 파주시 문산동 공장에) 1 , (3120011)

서 영업용(□√ 노랑 인 컨테이너 운송차량 컨테이너트랙터 바 가 시 분) ( ) 80 1234 7 5⑧

에 출발해서 부산신항 제 부두에 시 분 도착했으며 공장 파주시 문산동 에1 11 15 , ( )

서 부두까지 소요시간은 시간 분임7 4 10

울산 북구 양정동의 창고에 있는 공 컨테이너를 중국으로 수출· S (□√ 수출입 하기 위)

해 울산시 북구 양정동에서 톤 톤이하 개인용 화물차, 2.5 ( 1~2.5 ) (② □√ 흰색 자( ))

울산 아 에 피트 일반97 5678 20 (□√ 일반 공 컨테이너 용기 개를 실고 시 분 출) 1 8 50

발하여 부산신항 제 부두로 시 분에 도착했으며 창고 울산 양정동 에서, 1 11 20 , S ( ) 7

부두까지의 운송시간은 시간 분임2 30

제철이 생산한 철강제품을 미국 앨라마바주 공장으로 수출· P K (□√ 수출입 하기 위)

해 제철 공장인 경북 포항시 남구 대송동 에서 적재능력 톤, P (3701131) 25 ( 15⑤

톤이상 덤프차 제외 인 영업용( )) (□√ 노랑 화물차 자 에 철강제품 톤) 85 2577 (85) 10

을 실고 부산신항 제 부두에 시 분 도착했으며 포항시 남구 대송동에서 부산, 1 11 27 ,

신항 부두까지의 운송시간은 시간 분임1 3 45

공장에서 생산한 소형 승용차 를 연안· K (85) (□√ 연안 화물선을 이용해 제주도 제주)

시 영업소로 보내기 위해 공장인 부산시 강서구 녹산동 에서 소형자K , K (2112056)

동차 대를 영업용4 (□√ 노랑 자동차 운반차량 카캐리어 부산 자 에 실고) ( ) 90 1120⑩

시 분에 출발해서 부산항 부두에 시 분에 도착했으며 공장에서 부산10 15 , 7 11 35 , K

신항 부두까지의 운송시간은 시간 분임1 1 10
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□√ 반 입 반 출□
주관기관 국 토 교 통 부:
조사기관 한국해양수산개발원:

조사장소 1 조 사 일 년 월 일2022 8 22
조 사

자
홍길동 �

검 토

자
김교통 �

( : ) ( : ) (ton) (F) (E)HS Code HS Code

11:15

□√

□

□

바80 1234 □√ ( )
( )□
( )□
( )□

경기 ( ) 파주 ( · ) 문산 ( · )
4:10

TV 20’ □√

□

□

40’ 1
8 □ ODCY 3 1 2 0 0 1 1 8 5 ( )

11:20

□√

□

□

울산 아97 5678 ( )□
( )□
( )□

□√ ( )

울산 ( ) 북 ( · ) 양정 ( · )
2:30

20’ 1 □√

□

□

40’
2 □ ODCY 2 6 0 4 0 5 9 ( )

11:27

□√

□

□

자85 2577 □√ ( )
( )□
( )□
( )□

경북 ( ) 포항시남 ( · ) 대송 ( · )
3:45

철강제품
10

20’ □

□

□

40’
5 □ ODCY 3 7 0 1 1 3 1 7 3 ( )

11:35

□

□

□√

부산 자90 1120 □√ ( )
( )□
( )□
( )□

부산 ( ) 강서 ( · ) 녹산 ( · )
1:10

소형승용차
대4

20’ □

□

□

40’
□ ODCY 2 1 1 2 0 5 6 8 4 ( )

:

□

□

□

( )□
( )□
( )□
( )□

( ) ( · ) ( · )
:

20’ □

□

□

40’
□ ODCY ( )

차량종류 톤이하1① 톤이하1~2.5② 톤이하2.5~8.5③ 톤이하8.5~15④ 톤이상15⑤
덤프차 제외( ) 덤프차⑥ 특수차⑦

탱크로리( )
컨테이너⑧
트렉터( ) 트레일러⑨ 카캐리어⑩





해상화물 통행실태 조사

조사요령서 및 조사사항에 대한 용어해설자료



목 차



ㅇ 항만 및 내륙연계 화물 실태조사는 특정지역 또는 특정화물에 국한되어 이루어진 경

우가 많아 전국적인 규모의 조사가 미흡한 실정이며 이에 따라 항만과 내륙을 연계,

하는 배후수송체계 수립이 종합적으로 이루어지지 못했음.

ㅇ 특히 많은 비용과 시간이 투입되기 때문에 부분적인 조사나 특정 목적에 한정된 조사

가 대부분이었음 그러나 국가기간교통망 계획을 수립 시행하기 위해서는 전국적인. ,

규모의 항만 및 내륙연계 화물실태조사가 반드시 선행되어야 할 것임.

ㅇ 본 조사의 목적은 화물의 이동유통현황 및 기점과 종점의 조사로 항만개발 및 배후수․

송망 구축 등 물류정책을 수립하는데 적극 활용하고자 함.

ㅇ 지정항만으로부터의 컨테이너화물과 일반화물의 내륙 기종점 및 운송시간 등을 조사․

함.

조 사 개 요



ㅇ 항만은 해양수산부가 분류한 항만코드를 내륙기종점은 통계청이 분류한 국내지역분류,

코드를 사용함.

ㅇ

ㅇ 조 사 주 기 년: 5

ㅇ 조사대상기간 년 월 월: 2022 1 ~ 12

ㅇ 조 사 기 간 년 월: 2022 8

ㅇ 항만 및 의 반출입 게이트 항만 내 특정지역 에서 타계식 면접조사, ODCY ICD (or )



ㅇ 항만 및 를 반출입하는 화물차량, ODCY ICD

ㅇ 해상화물통행실태조사는 지정항만으로부터의 컨테이너화물과 일반화물의 종류별 규격·

별 내륙 기종점 운송시간 등을 조사, ,․



ㅇ 작업계획수립은 작업기간 내에 작업을 완수하기 위한 계획과정으로서 다음의 단계를

거쳐 수립됨.

ㅇ 조사인원은 총 감독관 인과 명 내외로 구성되는 몇 개의 팀으로 구성되며 각 팀1 10 ,

에 팀장을 두어 팀원들을 통제함.

ㅇ 각 팀장이 팀원의 조사항목을 배정하고 조사자료를 취합함.



조사자료의 검수와 재조사 방법1)

조사가 완료된 항목별로 검수를 실시함-

검수방법은 육안검수를 실시하며 전수검사함-

검수항목은 조사항목과 동일하게 설정-

불합격된 항목은 재조사를 실시하며 검수가 완료될 때까지 반복 보완- ,

검수완료된 조사자료의 입력방법2)

검수완료된 조사자료와 전산입력용 프로그램을 활용해 웹상에서 입력함-

입력 형식은 조사항목을 기초로 양식을 확정한 후 양식에 맞게 자료를 입력함-

입력완료된 자료의 검수방법3)

전산입력 완료된 자료와 전산입력전 자료를 육안검수 방법으로 전수검수를 시행하-

며 합격할 때까지 반복함,

검수단계 및 합격여부 판정기준4)

검수의 단계는 다음과 같이 단계에 걸쳐 실시함- 2



자료와 비교- PORT-MIS

ㅇ 화물의 기종점 분석은 항만개발과 항만배후 교통체계수립을 위한 기초자료로 활용.

화물에 대한 기종점 수요를 정확히 파악함으로써 항만과 내륙지간의 최적수송체계를

고려한 항만개발 및 배후수송정책을 효율적으로 수립 가능

ㅇ 화물의 조사는 항만배후지의 물류시설의 규모를 결정하는데 유용하게 활용가능O/D .

특히 화물에 대한 가 파악되면 이를 통하여 수송수단간 역할분담 방안의 마련이O/D

가능하며 체증구간을 파악하여 화물 분산대책 수립가능

ㅇ 자료는 궁극적으로 화물의 운송비용을 최적화할 수 있는 운송경로를 선택에 필수O/D

적인 자료로 활용





조사항목 분류 및 용어해설





화물품목1)

화물중량2)



규격 적공1) ,

종류2)

적재품목3)





부 록< >





















부산지역 철도1) CY

부산지역 철송장2)

광양지역 철송장3)

경인4) ICD









































































조사장소1)

조사장소코드2)

조사방향3)

조사지점번호4)



조사시각1)

수출입2)

차량번호3)

차량종류4)



공차5)

차량업종6)

기종점7)

운송시간8)

일반화물9)



가 화물품목( )

나 화물중량( )

컨테이너화물10)

가 규격 적공( ) ,

나 종류( )



다 적재품목( )



������������ 6

전국화물 O/D 보완갱신 


