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요 약

최근 모빌리티 빅데이터를 기반으로 교통문제 진단 및 솔루션 개발 정책 지원 등을 위한 요,◦

구가 증대되고 있음

이러한 맥락에서 에서는 년부터 민간과 공공의 모빌리티 빅데이터를 구축 관리- KTDB 2017 · ·

분석할 수 있는 기초 환경을 구축하고 타당성 투자평가 기초자료 교통현안과 관련된, SOC ,

다양한 통계를 작성 제공 중에 있음·

민간과 공공의 모빌리티 빅데이터를 효율적으로 구축 관리하고 분석하기 위해서는 기반이 되·◦

는 지도 이하 기반지도 를 필요로 함( , )

에서 구축하고 있는 기반지도는 차량 모빌리티 기반지도와 사람 모빌리티 기반지도로KTDB◦

구분됨

차량 모빌리티 기반지도는 차량 내비게이션을 장착한 차량 이 주행한 이동궤적정보를 결합- ( )

하기 위한 노드 링크 구조의 도로망을 의미함,

사람 모빌리티 기반지도는 기지국 단위로 수집되는 통신 데이터의 공간적 영역을 의미함-

차량과 사람 모빌리티 기반지도는 활용도 제고 측면에서 교통량 등 교통정보와 사회경제지◦

표 용도별 건물공간정보 사회경제지표 등의 공간정보와 연계 구축됨, POI, , ·



최신의 모빌리티 빅데이터를 구축 관리하고 현시성 있는 교통통계를 작성하기 위해서는 교· ,◦

통시설 등을 반영한 기반지도 갱신이 필수적임

따라서 본 과업에서는 모빌리티 빅데이터의 현시성을 높이기 위해 년 기준의 차량 모빌2020◦

리티 기반지도와 사람 모빌리티 기반지도를 구축하고자 함

신설 변경된 도로시설 차량이동궤적 수집 방식 변화 통신 기지국 위치 변화 등을 반영한- · , ,

년 기준의 기반지도를 구축하여 모빌리티 빅데이터 기반 교통정책 지원을 위한 기초2020

자료로 사용하고자 함

이와 더불어 년 사업에서는 차량의 이동과 사람의 이동 면단위로 구성되어 있는 사회경, 21 ,◦

제지표와 용도별 건물공간정보 지점단위로 구성되어 있는 정보 점과 선으로 구성되어, POI ,

있는 차량 기반지도와 철도망을 연계하여 기반지도의 활용성을 도모 하고자 함

모빌리티 및 모빌리티와 관련되어 있는 다양한 지표 정보 등을 연계할 수 있는 값을, Key◦

구축하여 사람 및 차량 모빌리티의 정확하고 다양한 분석이 가능하도록 를 구축함, DB



기준일자 년 월 일: 2020 12 31◦

대상범위 전국:◦

차량 모빌리티 기반지도1)

내비게이션 수치지도와 준공도로 수집 및 신설 변경된 도로시설 조사·◦

신설 변경된 도로시설 등을 반영하여 차량 모빌리티 기반지도 구축·◦

신설 변경된 도로시설의 네트워크 상세도 와 노드 및 링크 구조 정립- · (Micro/Mezzo)

기반 차량 모빌리티 기반지도 보완갱신- Micro/Mezzo

차량 모빌리티 기반지도 구축 결과 검증◦

기반지도의 상세도 노드 및 링크 구조 속성정보 등에 대한 결과 검증 기준 수립- , ,

결과 검증 및 오류 수정-

기반지도 유지보수 체계 구축◦

도로망 변화 통신 기지국 위치 변화 등 기반지도 이력 관리체계 구축- ,

도로 시설의 신설 변경 등을 고려한 연도별 기반지도 이력관리 체계 수립- ·

차량 모빌리티 기반지도에 집계구 및 격자형 지도 연계ID◦

구축된 차량 모빌리티 기반지도에 사회경제지표 등과 연계 분석할 수 있는 집계구 및- , POI

격자형 구축ID

사람 모빌리티 기반지도2)

사람 모빌리티 기반지도 구축을 위한 기초자료 수집◦

통계청에서 제공하는 집계구와 국토지리정보원에서 제공하는 격자형 지도 수집-

수집된 기초자료의 기초 분석◦

집계구와 격자형 지도의 데이터 분석 및 기초 통계분석-



사람 모빌리티 기반지도 구축◦

전국을 로 분할한 격자형 지도를 기반으로 통계청 집계구를 공간조인- 500m X 500m

사람 모빌리티 기반지도 구축 결과 검증 및 오류수정◦

차량 모빌리티 기반지도 기반의 교통량 구축3) DB

지자체 한국도로공사 한국건설기술연구원 등 관련 기관 관측교통량 데이터 수집, ,◦

수집된 관측교통량 표준화 및 스키마 정의◦

차량 모빌리티 기반지도와 연계된 관측교통량 구축 및 검증DB◦

사람 모빌리티 기반지도 기반의 공간정보 연계 구축4) DB

공간정보 구축을 위한 기초자료 수집DB◦

집계구 기반의 사회경제지표 용도별 건물공간정보 철도망 등- POI, , ,

사람 모빌리티 기반지도와 결합된 공간정보 구축◦

사람 모빌리티 기반지도와 결합된 공간정보 구축 결과 검증◦



차량 모빌리티 기반지도는 내비게이션 수치지도와 준공도로 현황자료를 이용하여 구◦

축된 상세 네트워크인 도로망과 현행화가 이루어진 도로망으로 구축된Micro Micro

기반지도를 의미함Mezzo

차량 모빌리티 기반지도는 데이터 검증 내비게이션 경로 가공 및 지표 생성을Micro ,◦

위해 구축되며 기반지도는 도로망을 기준으로 생성된 지표 결과를 웹, Mezzo Micro

서비스 제공을 위해 구축됨

차량 모빌리티 기반지도 구축 방법1) Micro

도로망은 수집한 위치도 및 설계도면을 이용하여 배경 도로위에 형상과 일치하게 링Micro◦

크 생성 후 교차로 시설물 고가도로 지하차도 터널 의 시 종점 행정경계와 교차한 도로에, ( , , ) · ,

노드를 생성하거나 링크를 분할하여 도로망을 구축함

수집된 위치도 자료는 이미지 포맷으로 저장되기 때문에 이를 공간정보 체계에서 참조 가능◦

하도록 별도의 가공과정을 거쳐야 함

일반적으로 위치도는 개발계획이 진행될 지역의 지도인 지형정보 기반으로 작성되기 때문에◦

이를 이용하여 기하보정 후 정위치 편집 작업을 수행함

차량 모빌리티 기반지도는 준공도로자료와 내비게이션 수치지도를 이용하여 구축하며,◦

각 자료에 따른 구축 방법론은 다음과 같음





차량 모빌리티 기반지도 구축 방법2) Mezzo

기반지도는 도로망과의 매칭 테이블로 구성되며 데이터 검증 및 유지Mezzo Micro ,◦

보수를 위하여 기반지도의 노드와 링크를 구축함Mezzo

매칭 테이블은 기반지도의 신규 와 도로망의 링크 를 입력Micro ID Mezzo ID◦

예 의 번은 링크 로 구성 순서 고려- ) Mezzo t1 = Micro ID {c4, c3, c2, c1} ( )

해당 매칭 테이블을 이용하여 형상을 생성◦

링크는 그룹 내의 링크 형상을 병합하여 생성- Mezzo Micro

- Mezzo 노드는 해당 그룹 내의 첫 번째 Micro 링크의 시작 노드와 마지막 Micro 링크의 종

료노드를 이용하여 노드 생성

속성정보는 그룹 내의 첫 번째 링크의 정보를 이용하여 생성함Micro◦

기반지도의 링크 병합기준은 분할 기준이 되는 주요교차로와 주요교차로 사이Mezzo ,◦

또는 주요교차로와 지역간 도로의 교차로 사이의 구간을 병합함



Mezzo 도로망구축형상예시

소도로의교차지점은
링크미분할

주요교차지점은
링크분할

•유형1

•유형2

고가차도/지하차도로인한
노드생성시일반도로는

분할되지않음

도로망 구축은 도로등급 중 고속국도 도시고속국도 일반국도 고속도로 연결램프에Mezzo , , ,◦

대해 구축을 원칙으로 함100%

다만 도로망 링크의 링크종별 속성을 활용하여 기반지도 구축 제외 구, Micro Mezzo◦

간을 산정하고 해당 구간에 대한 구축은 구축 제외 대상으로 함,

구축 제외 대상 고속도로 휴게소 구간 교차로의 통로 복합교차점 내 링크 등: , ,◦



차량 모빌리티 기반지도1) Micro

노드 구축 결과①

년 구축된 노드의 유형별 구축 현황은 다음과 같음2020◦

도로교차점 유형의 노드가 전체 구축 노드의 약 를 차지함56%◦

링크 구축 결과②

년 차량 모빌리티 기반지도의 링크 개수는 개이며 양방향 도로의2020 Micro 633,646 ,◦

연장의 합은 임222,210km

◦ 도로등급 기준 시군도의 링크 개수 및 양방향 연장이 전체 개수와 연장의 절반을 차지함,



년 준공도로 및 수치지도 자료를 토대로 도로이력정보가 변경된 도로는 링크 개2020◦

수 기준 개이며 양방향 링크 연장 기준 임34,190 , 10,999km



(고속국도)

(도시고속국도)

(일반국도)

(특별광역시도)

(국가지원지방도)

(지방도)

(시군도)

(고속국도 연결램프)



차량 모빌리티 기반지도 구축결과2) Mezzo

노드 구축 결과①

전차년도와 년 구축된 노드의 유형별 구축 현황은 다음과 같음2020◦

전차년도 대비 건의 노드가 증가하였으며 그 중 도로교차점 노드 건 증- 1,124 , 1,075

가하여 노드 유형 중 가장 많이 증가함

링크 구축 결과②

전차년도와 년 구축된 링크의 구축 개수 현황은 다음과 같음2020◦

년 대비 일반국도 약 특별광역시도 약 정도가 증가한 것으로 나타‘19 21.9%, 16.1%◦

났으며 시군도가 약 로 가장 많이 증가한 것으로 나타남, 31.9%





사람 모빌리티 기반지도란 기지국 기반의 기종점 통행량 정보를 집계하기 위한 고정적인 집◦

계 단위임

위치 정보인 기지국 좌표는 일단위로 변경되고 송신 설정 차이에 따라 기지국의 수신 범위,◦

도 시시각각으로 변함 이와 같은 특성으로 한국교통연구원에서는 출발지와 도착지를 그룹화.

하기 위한 고정적인 집계 단위인 사람 모빌리티 기반지도를 개발함

사람 모빌리티 기반지도는 전국을 동일한 크기로 분할한 국토지리정보원 격자망과 사◦

회경제적으로 동질한 인구들이 획정된 경계인 통계청의 집계구를 기준으로 여러 단계

의 가공 절차를 거쳐 전국 단위의 데이터 생성하는 단위 기반지도임



사람 모빌리티 기반지도의 구조1)

전국을 로 분할한 격자형 지도를 기반으로 집계구를 공간적으로 결합500m X 500m◦

하고 이를 바탕으로 격자형 지도와 집계구의 융합정보를 생성함,

◦ 또한 공간 데이터와의 융합 분석을 위한 사람 모빌리티 기반지도의 면적 등의 정보를 생성함,



속성 테이블에 대한 상세 설명은 다음과 같음◦



사람 모빌리티 기반지도 구축 방법2)

사람 모빌리티 기반지도는 격자형 지도와 집계구를 중첩하여 이 두 데이터 간의 공간적으로,◦

교차하는 부분을 분할하고 교통분석을 위한 융합정보를 생성하여 구축함

국토지리정보원의 격자형 지도와 통계청 집계구를 중첩①

② 두 폴리곤이 중첩된 상태에서 격자형 지도와 집계구 간 공간적으로 교차하는 부분 분할



단계에서 분할된 영역을 기준으로 각 영역에 대한 면적 산출2③

집계구 격자형 지도의 면적 정보와 단계에서 생성한 교차 부분에 대한 면적 정보를 통해 집, 3④

계구 면적에 대한 교차 부분 면적 비율 격자 면적에 대한 교차 부분 면적 비율 산출,

동일한 집계구 코드를 갖는 교차 부분의 영역 개수 동일한 격자 코드를 갖는 교차 부분의 영,⑤

역 개수 정보 생성

그림 은 세종특별자치시 도담동 일대의 사람 모빌리티 기반지도의 형상 및 속성정보 구< 10>◦

축 예시임

비율 과 비율 에 대한 정보는 각각 집계구 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율1 2 ,◦

격자 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율을 의미함

개수 과 개수 에 대한 정보는 각각 동일한 집계구 코드를 갖는 사람 모빌리티 기반지도 개1 2◦

수 동일한 격자 코드를 갖는 사람 모빌리티 기반지도 개수를 의미함,

구분

사람기반지도정보

기반지도ID 집계구코드 격자코드 면적 비율1 비율2 개수1 개수2

파란색점선영역

(한개의집계구기준)

(a)

2901053020001

124881 171,269 0.12 0.7 16 3

(b) 125081 162,133 0.10 0.6 16 8

(c) 125281 118,609 0.08 0.4 16 5

… …

···

빨간색실선영역

(한개의격자기준)

(H) 2901053020001

125079

146,227 0.09 0.58 16 4

(I) 2901031020001 70,791 0.001 0.28 177 4

(J) 2901053010001 13,750 0.03 0.06 6 4

(K) 2901053020501 19,232 0.97 0.08 2 4



사람 모빌리티 기반지도 구축 결과 격자형 지도 기준의 년 사람 모빌리티 기반, 2020◦

지도는 총 개이며 그 중 개는 년 집계구 코드와 연계됨418,987 , 418,261 2020

집계구 코드와 연계되지 않은 개 격자는 집계구 형상이 없는 지역 대부분 해안가726 ( ,◦

섬지역 등 의 격자로 이는 연계 집계구 코드를 으로 입력함) 0



격자형 지도 기준의 사람 모빌리티 기반지도의 속성 테이블은 다음과 같이 정의할 수◦

있음

격자형 지도 기준의 속성 테이블에 대한 상세 설명은 다음과 같음◦



년 관측교통량은 한국도로공사 건설기술연구원 수시 상시 서울특별시 대광역시 부산2020 , ( / ), , 7 ( ,◦

대구 인천 대전 광주 세종 울산 에서 수집되는 교통량 정보를 수집하여 구축하며 수집, , , , , ) ,

현황은 다음과 같음



◦ 년 관측교통량 구축 결과 총 지점이 구축되었으며 각 기관별 방향별2020 DB 10,634 , ,

구축지점은 다음 표와 같음





포인트 형상의 공간정보 구축1) DB

포인트 형상의 공간정보 에는 차량 모빌리티 기반지도의 노드 등이DB POI, Micro/Mezzo◦

있으며 해당 공간정보 에 사람 모빌리티 기반지도의 격자 코드와 집계구 코드를 입력함, DB

포인트 평상의 공간정보 는 격자형 지도 및 집계구 데이터와 중첩하여 공간적 조인을 수DB◦

행하여 해당 지역에 위치한 를 각각 입력함ID

구분

포인트정보 사람기반지도정보

비고

포인트 ID 포인트명
…

격자코드 집계구코드

Point 1 1000 황골

기타포인트

정보

122479 2901035030002 A 영역범위내포함

Point 2 1001 하봉2교 122479 2901035040001 B 영역범위내포함

Point 3 1002 동공주나들목교 122479 2901035010001 C 영역범위내포함



라인 형상의 공간정보 구축2) DB

라인 형상의 공간정보 에는 차량 모빌리티 기반지도의 링크 등이 있으며DB Micro/Mezzo ,◦

해당 공간정보 에 사람 모빌리티 기반지도의 격자 코드와 집계구 코드를 입력함DB

라인의 경우 하기 그림과 같이 하나의 라인이 여러 개의 사람 모빌리티 기반지도와,◦

교차하는 경우 교차하는 각 라인에 교차 영역의 격자 코드와 집계구 코드를 입력하여

연계 구축함

구분

라인정보 사람기반지도정보
비고

Line ID 라인명
…

격자코드 집계구코드

Line 1 2000 당진영덕고속도로

기타

라인

정보

122479 2901035010001 A 영역범위 내포함되는부분

122479 2901035040001 B 영역범위내포함되는부분

122478 2901035040001 C 영역범위내포함되는부분

122478 2901035010001 D 영역범위내포함되는부분



폴리곤 형상의 공간정보 구축3) DB

폴리곤 형상의 공간정보 에는 용도별 건물공간정보 등이 있으며 해당 공간정보 에 사DB , DB◦

람 모빌리티 기반지도의 격자 코드와 집계구 코드를 입력함

폴리곤의 경우 하기 그림의 과 같이 하나의 폴리곤이 여러 개의 사람 모빌Polygon3 ,◦

리티 기반지도와 교차하는 경우 교차하는 각 폴리곤에 교차 영역의 격자 코드와 집계

구 코드를 입력하여 연계 구축함

구분

폴리곤정보 사람기반지도정보
비고

폴리곤 ID 용도
…

격자코드 집계구코드

Polygon 1 3000 동식물관련시설

기타

폴리곤

정보

122679 2901035030002 A 영역범위내포함

Polygon 2 3001 단독주택 122679 2901035010001 B 영역범위내포함

Polygon 3 3002 교육연구시설

122679 2901035010001 B 영역범위내포함되는부분

122678 2901035010001 C 영역범위내포함되는부분



텍스트 형태의 공간정보 구축4) DB

사회경제지표 의 경우 통계청 집계구를 기준으로 작성된 통계치이므로 사람 모빌리티 기DB◦

반지도의 집계구 코드와 연계하여 데이터를 구축함

통계항목별 통계치가 입력된 텍스트 형식의 사회경제지표 자료를 집계구 코드별 통계항목의◦

테이블 구조로 변환함

집계구별 통계자료 값이 미만인 경우 통계비밀보호를 위해 통계값 제외 처리된 부분5 , (N/A)◦

과 통계자료가 없는 대상의 구분을 위하여 전자의 경우 값을 입력 후자의 경우“-1” , “-999”

값을 입력함

사람 모빌리티 기반지도의 집계구 코드를 기준으로 사회경제지표 테이블의 집계구 코드의◦

통계항목별 통계치를 연동함 이 때 연동하는 통계치는 사람 모빌리티 기반지도 구축시 생.

성한 동일 집계구 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율 값으로 재“ (R_BM_T)”

분배하여 입력함



데이터1) POI

데이터는 총 건이 수집되었으며 시도별로 경기도 서울특별시 경상남도 순으POI 6,370,467 , , ,◦

로 많이 수집됨 이 중 경기도의 경우 전체 수집 데이터 개수의 약 를 차지함. POI POI 20%

수집된 데이터의 약 가 격자 기준의 사람 모빌리티 기반지도와 연계됨POI 99.9%◦

연계되지 않은 약 에 해당하는 개 데이터는 격자 기준의 사람 모빌리티 기반0.1% 1,521 POI◦

지도가 존재하지 않는 위치의 지점으로 주로 해안가 인근 섬을 포함하는 시도에서 이와 같,

은 매칭 불가 현상이 두드러지게 나타남



데이터와 사람 모빌리티 기반지도 연계 구축 의 속성정보는 다음과 같음POI DB◦

용도별 건물공간정보 데이터2)

용도별 건물공간정보 데이터는 총 건이 수집되었으며 경상북도가 가장 많이 수집됨5,369,850 ,◦

◦ 수집된 용도별 건물공간정보 데이터의 전체가 격자 기준의 사람 모빌리티 기반지도와 연계됨



◦ 용도별 건물공간정보와 사람 모빌리티 기반지도 연계 구축 의 속성정보는 다음과 같음DB

사회경제지표3)

사회경제지표는 년 월 집계구 코드를 기준으로 통계분류의 총괄 인구 가구 주택 사2020 12 , , , ,◦

업체 통계항목 중 개 통계항목에 대해 수집됨154

각각의 통계항목에 대한 통계값을 집계구 기준별로 입력하였으며 입력시 집계구별 통계자료,◦

값이 미만인 경우 통계비밀보호를 위해 통계값 제외 처리된 부분과 통계자료가 없는5 , (N/A)

대상의 구분을 위하여 전자의 경우 값을 입력 후자의 경우 값을 입력함“-1” , “-999”

사람 모빌리티 기반지도의 집계구 코드 와 사회경제지표 테이블의 집계구(TOT_REG_CD)◦

코드 를 연계하고 연계된 집계구 기준의 통계치는 사람 모빌리티 기반지(TOT_REG_CD) ,

도 구축시 생성한 동일 집계구 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율“

값으로 재분배하여 사용함(R_BM_T)”

통계항목별 통계치가 입력된 텍스트 형식의 사회경제지표 자료를 집계구 코드별 통계항목의◦

테이블 구조로 변환한 사회경제지표 표준화 의 속성정보는 다음과 같음DB
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제 장 과업의 개요1

제 절 과업의 배경 및 목적1

최근 모빌리티 빅데이터를 기반으로 교통문제 진단 및 솔루션 개발 정책 지원 등을 위한 요,◦

구가 증대되고 있음

이러한 맥락에서 에서는 년부터 민간과 공공의 모빌리티 빅데이터를 구축 관리- KTDB 2017 · ·

분석할 수 있는 기초 환경을 구축하고 타당성 투자평가 기초자료 교통현안과 관련된, SOC ,

다양한 통계를 작성 제공 중에 있음·

민간과 공공의 모빌리티 빅데이터를 효율적으로 구축 관리하고 분석하기 위해서는 기반이 되·◦

는 지도 이하 기반지도 를 필요로 함( , )

에서 구축하고 있는 기반지도는 차량 모빌리티 기반지도와 사람 모빌리티 기반지도로KTDB◦

구분됨

차량 모빌리티 기반지도는 차량 내비게이션을 장착한 차량 이 주행한 이동궤적정보를 결합- ( )

하기 위한 노드 링크 구조의 도로망을 의미함,

사람 모빌리티 기반지도는 기지국 단위로 수집되는 통신 데이터의 공간적 영역을 의미함-

차량과 사람 모빌리티 기반지도는 활용도 제고 측면에서 교통량 등 교통정보와 사회경제지◦

표 용도별 건물공간정보 사회경제지표 등의 공간정보와 연계 구축됨, POI, , ·



최신의 모빌리티 빅데이터를 구축 관리하고 현시성 있는 교통통계를 작성하기 위해서는 교· ,◦

통시설 등을 반영한 기반지도 갱신이 필수적임

따라서 본 과업에서는 모빌리티 빅데이터의 현시성을 높이기 위해 년 기준의 차량 모빌2020◦

리티 기반지도와 사람 모빌리티 기반지도를 구축하고자 함

신설 변경된 도로시설 차량이동궤적 수집 방식 변화 통신 기지국 위치 변화 등을 반영한- · , ,

년 기준의 기반지도를 구축하여 모빌리티 빅데이터 기반 교통정책 지원을 위한 기초2020

자료로 사용하고자 함

이와 더불어 년 사업에서는 차량의 이동과 사람의 이동 면단위로 구성되어 있는 사회경, 21 ,◦

제지표와 용도별 건물공간정보 지점단위로 구성되어 있는 정보 점과 선으로 구성되어, POI ,

있는 차량 기반지도와 철도망을 연계하여 기반지도의 활용성을 도모 하고자 함

모빌리티 및 모빌리티와 관련되어 있는 다양한 지표 정보 등을 연계할 수 있는 값을, Key◦

구축하여 사람 및 차량 모빌리티의 정확하고 다양한 분석이 가능하도록 를 구축함, DB



제 절 과업의 범위 및 내용2

기준일자 년 월 일: 2020 12 31◦

대상범위 전국:◦

내비게이션 수치지도와 준공도로 수집 및 신설 변경된 도로시설 조사·◦

신설 변경된 도로시설 등을 반영하여 차량 모빌리티 기반지도 구축·◦

신설 변경된 도로시설의 네트워크 상세도 와 노드 및 링크 구조 정립- · (Micro/Mezzo)

기반 차량 모빌리티 기반지도 보완갱신- Micro/Mezzo

차량 모빌리티 기반지도 구축 결과 검증◦

기반지도의 상세도 노드 및 링크 구조 속성정보 등에 대한 결과 검증 기준 수립- , ,

결과 검증 및 오류 수정-

기반지도 유지보수 체계 구축◦

도로망 변화 통신 기지국 위치 변화 등 기반지도 이력 관리체계 구축- ,

도로 시설의 신설 변경 등을 고려한 연도별 기반지도 이력관리 체계 수립- ·

차량 모빌리티 기반지도에 집계구 및 격자형 지도 연계ID◦

구축된 차량 모빌리티 기반지도에 사회경제지표 등과 연계 분석할 수 있는 집계구 및- , POI

격자형 구축ID

사람 모빌리티 기반지도 구축을 위한 기초자료 수집◦

통계청에서 제공하는 집계구와 국토지리정보원에서 제공하는 격자형 지도 수집-



수집된 기초자료의 기초 분석◦

집계구와 격자형 지도의 데이터 분석 및 기초 통계분석-

사람 모빌리티 기반지도 구축◦

전국을 로 분할한 격자형 지도를 기반으로 통계청 집계구를 공간조인- 500m X 500m

사람 모빌리티 기반지도 구축 결과 검증 및 오류수정◦

다 차랑 모빌리티 기반지도 기반의 교통량 구축. DB

지자체 한국도로공사 한국건설기술연구원 등 관련 기관 관측교통량 데이터 수집, ,◦

수집된 관측교통량 표준화 및 스키마 정의◦

차량 모빌리티 기반지도와 연계된 관측교통량 구축 및 검증DB◦

공간정보 구축을 위한 기초자료 수집DB◦

집계구 기반의 사회경제지표 용도별 건물공간정보 철도망 등- POI, , ,

사람 모빌리티 기반지도와 결합된 공간정보 구축◦

사람 모빌리티 기반지도와 결합된 공간정보 구축 결과 검증◦



년 사업에서는 기존 모빌리티 기반지도 구축과 더불어 모빌리티 빅데이터의 표현력과 설‘21◦

명력을 높이기 위하여 추가적인 작업을 수행함

차량 모빌리티 기반지도와 사람 모빌리티 기반지도의 연계성을 높이기 위하여 하나의 연결◦

고리 값을 부여하여 기반지도를 구축함KEY

각 를 연계해 줄 수 있는 값은 사람 모빌리티 기반지도에서 사용하는 집계- DB KEY

구 코드와 격자 코드를 이용함

차량 모빌리티 기반지도와 사람 모빌리티 기반지도의 연계 구축을 하게 되면 사람 모,◦

빌리티 기반지도 기반의 사회경제지표 용도별 건물공간정보 등 본 과제에서 구POI, ,

축하는 모든 가 하나로 연계됨DB

따라서 차량의 이동과 사람의 이동 등 모빌리티의 특성과 패턴을 분석하는데 활용도가 높은,◦

것으로 나타남
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제 장 차량 모빌리티 기반지도 구축2

제 절 차량 모빌리티 기반지도의 구축 개요1

차량 모빌리티 기반지도는 내비게이션 수치지도와 준공도로 현황자료를 이용하여 구축된 상◦

세 네트워크인 차량 모빌리티 기반지도와 현행화가 이루어진 차량 모빌리티Micro Micro

기반지도로 구축된 차량 모빌리티 기반지도를 의미함Mezzo

차량 모빌리티 기반지도는 데이터 검증 내비게이션 경로 가공 및 지표 생성을Micro ,◦

위해 구축되며 차량 모빌리티 기반지도는 차량 모빌리티 기반지도를, Mezzo Micro

기준으로 생성된 지표 결과를 웹 서비스 제공을 위해 구축됨

차량 모빌리티 기반지도 구축 프로세스는 크게 자료 수집 차량 모빌리, Micro① ②◦

티 기반지도에 대한 정위치 편집 및 구조화 편집 차량 모빌리티 기반지도, Micro③

기반의 차량 모빌리티 기반지도 구축 데이터 검증 및 보완으로 구분Mezzo , ④

- 자료 수집은 전차년도 차량 모빌리티 기반지도 및 지자체 각 지역별 국토관리Micro ·

청 등 관리관청으로부터 도로시설물에 대한 년 준공도로에 대한 현황자료 수집2020

- 신규 개통된 도로 또는 선형 변경이 있는 도로시설물에 대하여 정위치 편집

- 정위치 편집이 이루어진 신설 혹은 선형 변경 도로시설물과 속성정보 도로등급 차( ,

선수 연장 등 가 변경된 도로시설물에 대해 주요 속성정보값 입력, )

- 구조화 편집이 완료된 년 갱신 차량 모빌리티 기반지도에 대해 형상과2020 Micro

속성정보 오류 검수 진행 및 수정 보완

- 년 기준으로 현행화한 기반으로 기반지도 구축 및 정보 생성2020 Micro Mezzo

차량 모빌리티 기반지도에 대한 연계정보 검증 및 보완- Micro/Mezzo



제 절 차량 모빌리티 기반지도 구축을 위한 기초 자료 수집2

년 내비게이션 수치지도는 준공도로 자료를 통한 차량 모빌리티 기반지도2020 Micro◦

업데이트 외 네트워크의 보완 갱신을 위한 용도로 활용함·

년 내비게이션 수치지도 현황 파악은 년 도로망과의 비교를 통하여2020 2019 Micro◦

진행함

비교 결과 전년도 차량 모빌리티 기반지도 대비 링크의 개수는 개가 증, Micro 53,828◦

가하였으며 양방향 연장은 증가하여 전체 도로연장의 약 증가함, 4,182km 1.87%

가장 큰 변화를 보인 도로등급은 시군도로 증가하였으며 전체 도로등급 증3,483km ,◦

감의 대부분을 차지함



년 준공도로 현황자료는 한국도로공사 지방국토관리청 및 각 지방자치단체로부터 수집2020 ,◦

되었으며 도로등급별 도로변경 이력별 현황은 다음과 같음, ,

◦ 월 일까지 수집된 준공도로 현황자료는 총 건으로 신설 자료가 건으로 가장 많았음5 30 850 452

또한 도로등급 기준으로는 도시계획도로 광로 대로 중로 소로 에 대한 수집자료가 가장 많았( / / / )◦

으며 고속도로와 관련된 자료 고속국도 고속국도 연결램프 가 총 건으로 가장 적었음 도, ( , ) 2 (

시고속국도 제외)

수집된 준공도로 자료를 연장 기준으로 집계할 경우 확포장 이력에 대한 자료가 전체의,◦

정도를 차지하였음50%



각 기관별로 수집된 년 준공도로 자료 건 중 도시계획도로 광로 대로 중로 소로2020 850 ( , , , ),◦

농어촌도로 면도 리도 일부 미만의 도로를 제외한 사업을 구축 대상으로 분류함( , ), 1km

주변 도로와의 연결성 주거 또는 산업 용도 등으로 신규 조성된 단지 내 도로 등의 경우- , ,

도로등급 또는 도로연장 조건에 부합하지 않아도 예외적으로 구축 대상으로 분류함

상기 기준에 의해 분류된 년 준공도로 반영 대상은 건으로 총 연장은 약 임2020 129 403.5km◦

준공자료 기준( )

반영 대상이 되는 사업의 도로등급별 도로변경 이력별 현황은 다음과 같음,◦

도로변경 이력 중 신설 신설 및 확포장 이력은 신설 항목 확포장 확포장 및 선형변경 이- , , ,

력은 확포장 항목에 합산하였음 또한 도로등급 중 도시계획도로 농어촌도로 기타 도로등. , ,

급에 대해서는 기타 항목에 합산하여 작성함

구축 대상이 되는 준공도로는 도로등급 기준으로 지방도가 건으로 가장 많았으며 도로변40 ,◦

경 이력 기준으로 확포장 항목이 전체 준공도로 건수의 약 로 가장 많았음56%



◦ 준공자료 상의 도로 연장을 기준으로 년 구축 대상이 되는 준공도로는 도로등급 기준으로2020

일반국도가 가장 많았으며 도로변경 이력 기준으로 확포장 항목이 전체의 절반 정도 차지함,



년 준공도로 수집자료 중 구축 완료한 준공사업 리스트는 다음과 같음2020◦

도로명칭 도로등급 도로연장 정보는 수집된 준공자료 기준으로 작성하였으며 준공일의 경, , ,◦

우 개통일을 기준으로 작성











제 절 상세수준별 차량 모빌리티 기반지도 구축3

차량 모빌리티 기반지도는 도로위계 중 상위 레벨에 속하는 고속도로 도시고속도로Micro , ,◦

일반국도 특별광역시도 국가지원지방도 지방도 시군도 등 총 개 위계 중 왕복 차선 이, , , , 7 2

상의 도로를 기본 구축 기준으로 선정하였음

단 도로사업의 총연장 구간이 미만이건 농어촌도로 도시계획도로 등 도로의 상세도가, 1km , ,◦

높은 도로는 구축 범위에서 제외함 일부 예외 존재( )



차량 모빌리티 기반지도 구축을 위해 노드 및 링크의 속성정보를 정립함Micro◦

노드 및 링크의 속성정보는 차량 모빌리티 기반지도의 유지관리와 이력관리까지 고려하여◦

속성정보를 정의함





차량 모빌리티 기반지도는 수집한 위치도 및 설계도면을 이용하여 배경 도로 위에 형Micro◦

상과 일치하게 링크 생성 후 교차로 시설물 고가도로 지하차도 터널 의 시 종점 행정경계, ( , , ) · ,

와 교차한 도로에 노드를 생성하거나 링크를 분할하여 도로망을 구축함

수집된 위치도 자료는 이미지 포맷으로 저장되기 때문에 이를 공간정보 체계에서 참조 가능◦

하도록 별도의 가공과정을 거쳐야 함

일반적으로 위치도는 개발계획이 진행될 지역의 지도인 지형정보 기반으로 작성되기 때문에◦

이를 이용하여 기하보정 후 정위치 편집 작업을 수행함

기하보정1)

기하보정이란 래스터 데이터를 실세계 좌표로 변환하는 것을 말하며 이를 위해 래스터 데이,◦

터의 특정 지점에 대한 이미지 좌표와 실세계 좌표로 이루어진 좌표의 쌍 을(Control Point)

생성하여 변환함

이미지 좌표는 위치도의 픽셀 단위로 선점되며 실세계 좌표는 차량 모빌리티 기반지, Micro◦

도의 좌표계에 기반하여 선점함



정위치 편집2)

◦ 기하보정이 완료되면 의 을 통해서 위치도의 정위치 편집을 실시함GIS Tool Geo-referencing

이 때 제공받은 위치도 자료가 명확치 않아 준공도로에 대한 위치 파악이 어려운 경우는 포,◦

털사이트의 지도를 활용하여 작업을 진행함

구조화 편집3)

정위치 편집을 통하여 위치도 자료와 년 차량 모빌리티 기반지도를 중첩시킨 후2019 Micro◦

그 위에 준공도로 선형을 구축하고 관련 필수 속성정보를 입력함

년 차량 모빌리티 기반지도는 노드 링크 체계로 구성하고 현행 도로망의 구조화 지침을2020 - ,◦

기반으로 노드의 위치와 유형을 설정하고 년도 차량 모빌리티 기반지도의 도로, 2019 Micro

망과의 연결성 및 인접성을 고려하여 링크를 생성함

개략적인 선형은 제공받은 준공도로 위치도를 통하여 위치 파악 후 내비게이션 수치지도의◦

형상을 활용하여 보정 보완 작업을 수행함·

노드에 대한 필수 속성의 경우 유형 명칭 등이 있으며 링크의 경우 연결 노드 정ID, , , ID,◦

보 도로등급 차선수 연장 정보 등이 있음, , , , ITS

도로종별에 따라 속성 및 회전정보 등을 입력하기 위하여 노드와 링크의 생성 기준 분할 기,◦

준 형상 구축 기준 등을 정의하여 구축,

고가차도 지하차도 터널에 대한 구축 예시는 다음과 같음/ /◦



휴게소에 대한 진입도로 구축 예시 및 교통섬으로 구분된 교차로 구축 예시는 다음과 같음◦

속성정보 입력4)

◦ 구축한 도로종별 유형별 속성정보를 입력할 수 있도록 속성테이블을 정의하고 입력지침을 작성,

준공도로 위치도 이미지에 나온 준공도로 선형의 경우 해당 도로의 사업 및, ID (RC00001~)◦

도로이력에 따라 알맞은 이력코드 신설 속성변경 선형개량 입력 도로변경(100: , 200: , 300: ) ,

이력이 신설 및 확포장인 경우 으로 표기함, “100,200”

◦ 준공도로 선형 외 교차로 연결로 등의 도로가 추가되거나 변경되었을 경우 도로이력에 따라, ,

알맞은 이력코드 번대 입력 링크추가 링크분할 링크병합 선형변경(900 ) (910: , 920: , 930: , 940: )



준공도로 자료 외 차량 모빌리티 기반지도의 보완갱신을 위하여 년 내비게이션Micro 2020◦

수치지도를 활용하여 구축함

내비게이션 수치지도를 통해 구축한 차량 모빌리티 기반지도의 이력코드 작성Micro◦



차량 모빌리티 기반지도의 구축은 링크와 링크 사이의 차선 도로유형 물리적인 변Mezzo , ,◦

화가 없는 경우 링크를 병합하는 방법으로 구축함

고속도로 도시고속도로 일반국도 고속도로 연결램프 등 상위레벨의 모든 도로는 구축 반영, , ,◦

대상이 되며 그 외 도로의 경우 왕복 차선 이상인 도로에 한하여 구축 대상이 됨, 4

지방도는 주요 교차로 구간을 병합하며 연결성이 없는 구간은 제외시킴,◦

특별광역시도 및 시군도는 왕복 차선 이상의 도로를 대상으로 도로 간의 연결성을 고려하4◦

여 구축함



차량 모빌리티 기반지도의 노드는 노드 노드유형 노드명칭 총 가지로 구성되어Mezzo ID, , 3◦

있으며 링크의 경우 링크 및 행정구역정보 차로수 등 총 개의 속성정보로 구성됨, ID , 12



◦ 차량 모빌리티 기반지도는 차량 모빌리티 기반지도와의 매칭 테이블로 구성되며Mezzo Micro ,

데이터 검증 및 유지보수를 위하여 차량 모빌리티 기반지도의 노드와 링크를 구축함Mezzo

매칭 테이블은 차량 모빌리티 기반지도의 링크 와 차량 모빌리티 기반지도Micro ID Mezzo◦

의 링크 를 입력ID

예 차량 모빌리티 기반지도의 링크 번은 차량 모빌리티 기반지도의 링- ) Mezzo t1 = Micro

크 로 차량 이동 방향에 따른 링크 의 연결 순서를 고려하여 구성함ID {c4, c3, c2, c1} , ID

해당 매칭 테이블을 이용하여 차량 모빌리티 기반지도의 형상 생성Mezzo◦

의 노드는 해당 그룹 내의 첫 번째 링크의 시작 노드와 마지막 링크- Mezzo Micro Micro

의 종료노드를 이용하여 노드 생성

의 링크는 그룹 내의 링크 형상을 병합하여 생성- Mezzo Micro

속성정보는 그룹 내의 첫 번째 링크의 정보를 이용하여 생성함Micro◦

차량 모빌리티 기반지도의 링크 병합기준은 분할 기준이 되는 주요교차로와 주요교Mezzo◦

차로 사이 또는 주요교차로와 지역 간 도로의 교차로 사이의 구간을 병합함,



Mezzo 도로망구축형상예시

소도로의교차지점은
링크미분할

주요교차지점은
링크분할

•유형1

•유형2

고가차도/지하차도로인한
노드생성시일반도로는

분할되지않음

차량 모빌리티 기반지도 구축은 도로등급 중 고속국도 도시고속국도 일반국도 고Mezzo , , ,◦

속도로 연결램프에 대해 구축을 원칙으로 함100%

다만 차량 모빌리티 기반지도 링크의 링크종별 속성을 활용하여 차량 모빌리, Micro Mezzo◦

티 기반지도의 구축제외 구간을 산정하고 해당 구간에 대한 구축은 진행하지 않음,

구축 제외대상 고속도로 휴게소 구간 교차로의 통로 복합교차점 내 링크 등: , ,◦



제 절 차량 모빌리티 기반지도 구축 결과 및 검증4

노드 구축 결과1)

년 구축된 노드의 유형별 구축 현황은 다음과 같음2020◦

도로교차점 유형의 노드가 전체 구축 노드의 약 를 차지함56%◦

링크 구축 결과2)

년 차량 모빌리티 기반지도의 링크 개수는 개이며 양방향 도로의2020 Micro 633,646 ,◦

연장의 합은 임222,210km

도로등급 기준 시군도의 링크 개수 및 양방향 연장이 전체 개수와 연장의 절반을 차지함,◦



년 준공도로 및 수치지도 자료를 토대로 도로이력정보가 변경된 도로는 링크 개2020◦

수 기준 개이며 양방향 링크 연장 기준 임34,190 , 10,999km

준공도로 자료 기준의 도로이력정보에는 신설 확포장 선형개량이 있음- , ,

수치지도 자료 기준의 도로이력정보에는 준공도로 자료에서 누락된 신설 확포장 선형변경- / /

등의 도로 이력 수치지도 작성 시스템 변화로 인한 이력 도로변경으로 주변부가 변화되어, ,

도로등급과 같은 속성정보가 수정된 이력 등이 포함되며 이는 수치지도 기준의 이력정보,

에 포함하여 결과 산출

도로이력정보가 가장 많이 업데이트 된 도로등급은 시군도였으며 도시고속국도가 가장 적게,◦

업데이트 되었음



(고속국도)

(도시고속국도)

(일반국도)

(특별광역시도)

(국가지원지방도)

(지방도)

(시군도)

(고속국도 연결램프)



노드 구축 결과1)

전차년도와 년 구축된 노드의 유형별 구축 현황은 다음과 같음2020◦

전차년도 대비 건의 노드가 증가하였으며 그 중 도로교차점 노드 건 증- 1,124 , 1,075

가하여 노드 유형 중 가장 많이 증가함

링크 구축 결과2)

전차년도와 년 구축된 링크의 구축 개수 현황은 다음과 같음2020◦

년 대비 일반국도 약 특별광역시도 약 정도가 증가한 것으로 나타‘19 21.9%, 16.1%◦

났으며 시군도가 약 로 가장 많이 증가한 것으로 나타남, 31.9%





차량 모빌리티 기반지도의 노드를 대상으로 오류 유형에 따른 항목 절차 및 검수 방Micro ,◦

법을 정의함

차량 모빌리티 기반지도의 링크를 대상으로 오류 유형에 따른 항목 절차 및 검수 방Micro ,◦

법을 정의함



차량 모빌리티 기반지도의 검증은 형상정보 및 속성정보에 대한 오류 여부를Mezzo◦

확인하여 수정 보완 작업을 진행함, ·

- 차량 모빌리티 기반지도는 형상 병합 과정에서 도로의 연결성 중복 누락Mezzo , ,

등의 오류가 발생할 수 있기에 반드시 검수의 과정을 거쳐 데이터를 보완갱신함

차량 모빌리티 기반지도 검증사항은 크게 다음의 가지로 구분됨Mezzo 5◦

- 반대편 링크 검수 양방통행 링크 중 단방향만 구축된 링크의 유무:

- 분할 대상 검수 도로 교차지점에서 링크의 분할 여부:

- 연결성 검수 연속된 구간 내에서 연결이 끊어진 지점의 유무:

- 중복성 검수 : 서로 다른 링크에 동일한 차량 모빌리티 기반지도 링크의 포함 여부Micro

- 더미노드 미발생 검수 시작노드와 종료노드의 동일 여부:





제 장 사람 모빌리티 기반지도 구축3

제 절 사람 모빌리티 기반지도 구축 개요1

제 절2 사람 모빌리티 기반지도 구축을 위한

기초자료 수집

제 절3 상세수준별사람모빌리티기반지도구축

제 절 사람 모빌리티 기반지도 구축 결과4

및 검증



제 장 사람 모빌리티 기반지도 구축3

제 절 사람 모빌리티 기반지도 구축 개요1

◦ 사람 모빌리티 기반지도란 기지국 기반의 기종점 통행량 정보를 집계하기 위한 고정

적인 집계 단위임

위치 정보인 기지국 좌표는 일단위로 변경되고 송신 설정 차이에 따라 기지국의 수신,◦

범위도 시시각각으로 변함 이와 같은 특성으로 한국교통연구원에서는 출발지와 도착.

지를 그룹화하기 위한 고정적인 집계 단위인 사람 모빌리티 기반지도를 개발함

사람 모빌리티 기반지도는 전국을 동일한 크기로 분할한 국토지리정보원 격자망과 사◦

회경제적으로 동질한 인구들이 획정된 경계인 통계청의 집계구를 기준으로 여러 단계

의 가공 절차를 거쳐 전국 단위의 데이터 생성하는 단위 기반지도임



제 절 사람 모빌리티 기반지도 구축을 위한 기초 자료 수집2

◦ 집계구란 통계청에서 제공하는 정보로 기초단위구를 기반으로 인구규모 최적 명 사회경, ( 500 ),

제적 동질성 주택유형 지가 집계구 형상을 고려하여 구축한 최소 통계 집계구역을 의미함( , ),

공간적인 크기는 행정경계 읍면동 단위 의 규모이며 통계청의 읍면동 경계를 따름- ( ) 1/30 ,

◦ 집계구 파일은 국가공간정보포털 오픈마켓 (http://data.nsdi.go.kr/dataset 에서 제공하는)

통계청의 전수집계구 경계 파일 다운로드를 통해 수집 가능함

최종 갱신된 당해년도 기준의 전수집계구 경계에 대한 공간정보 및 속성정보를 담고 있는-

폴리곤 형태의 파일shape

행정구역 읍면동 코드와 함께 집계구 코드 폴리곤 형상에 대한 연장값과 면적 정보 포함- ,

집계구 코드는 읍면동코드 자리 대구역번호 자리 집계구일련번호 자리 집계구- (7 ) + (2 ) + (2 ) +

분할번호 자리 의 총 자리로 구성(2 ) 13

좌표계는 로 제공- EPSG 5179



년 월 기준 집계구 데이터의 전국 집계구 수는 개이며 집계구당 평균 면적은2020 12 104,106 ,◦

임967,625㎡



격자형 지도는 국토조사를 통해 전 국토를 표준화된 공간단위로 분석하기 위하여 국토지리◦

정보원에서 구획한 격자망임

크기의 격자형 지도를 통해 국토지표정보를 제공중에 있음- 100m, 250m, 500m, 1km

본 과업에서는 국토지리정보원 구축하고 있는 격자형 지도를 수집하여 이를 사500mX500m◦

람 모빌리티 기반지도 구축을 위한 기초 데이터로 활용하고자 함

년 격자형 지도는 전국에 대해 개로 구획한 폴리곤 형태로 구성됨2020 500mX500m 418,987◦

격자형 지도의 속성 테이블은 다음과 같이 정의됨◦

다만 본 과업의 특성상 격자형 지도의 형상정보 및 이에 관한 일련번호에 한해 사용될 예- ,

정이므로 국토지표정보가 포함된 속성정보는 별도로 관리하지 않음,

사용 데이터 명은 토지이용 건물 압축도 임- “ ( ) ”



년 월 기준의 격자형 지도의 전국 격자 개수는 개이며 격자의 면2020 8 500mX500m 418,987 ,◦

적은 로 동일250,000㎡

격자형 지도 에 시도 정보가 포함되지 않은 지역은 기타로 분류함- DB



제 절 사람 모빌리티 기반지도 구축 수정3 ( )

전국을 로 분할한 격자형 지도를 기반으로 집계구를 공간적으로 결합500m X 500m◦

하고 이를 바탕으로 격자형 지도와 집계구의 융합정보를 생성함,

◦ 또한 공간 데이터와의 융합 분석을 위한 사람 모빌리티 기반지도의 면적 등의 정보를,

생성함



속성 테이블에 대한 상세 설명은 다음과 같음◦



사람 모빌리티 기반지도는 격자형 지도와 집계구를 중첩하여 이 두 데이터 간의 공간적으로,◦

교차하는 부분을 분할하고 교통분석을 위한 융합정보를 생성하여 구축함

국토지리정보원의 격자형 지도와 통계청 집계구를 중첩1)

두 폴리곤이 중첩된 상태에서 격자형 지도와 집계구 간 공간적으로 교차하는 부분 분할2)



단계에서 분할된 영역을 기준으로 각 영역에 대한 면적 산출3) 2

집계구 격자형 지도의 면적 정보와 단계에서 생성한 교차 부분에 대한 면적 정보를 통해4) , 3

집계구 면적에 대한 교차 부분 면적 비율 격자 면적에 대한 교차 부분 면적 비율 산출,

동일한 집계구 코드를 갖는 교차 부분의 영역 개수 동일한 격자 코드를 갖는 교차 부분의 영5) ,

역 개수 정보 생성

그림 는 세종특별자치시 도담동 일대의 사람 모빌리티 기반지도의 형상 및 속성정보< 3-6>◦

구축 예시임

비율 과 비율 에 대한 정보는 각각 집계구 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율1 2 ,◦

격자 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율을 의미함

개수 과 개수 에 대한 정보는 각각 동일한 집계구 코드를 갖는 사람 모빌리티 기반지도 개1 2◦

수 동일한 격자 코드를 갖는 사람 모빌리티 기반지도 개수를 의미함,

구분

사람기반지도정보

기반지도ID 집계구코드 격자코드 면적 비율1 비율2 개수1 개수2

파란색점선영역

(한개의 집계구기준)

(a)

2901053020001

124881 171,269 0.12 0.7 16 3

(b) 125081 162,133 0.10 0.6 16 8

(c) 125281 118,609 0.08 0.4 16 5

… …

···

빨간색실선영역

(한개의격자기준)

(H) 2901053020001

125079

146,227 0.09 0.58 16 4

(I) 2901031020001 70,791 0.001 0.28 177 4

(J) 2901053010001 13,750 0.03 0.06 6 4

(K) 2901053020501 19,232 0.97 0.08 2 4



본 과업에서는 유기적으로 연결되어 있는 차량과 사람의 모빌리티 특성과 패턴을 다각적이◦

고 심층적으로 분석하기 위해 추가적인 작업을 수행함

작업의 일환으로 차량 모빌리티 기반지도의 노드 링크 체계와 사람 모빌리티 기반지Micro -◦

도의 격자 및 집계구 코드를 연계하고자 함

차량 모빌리티 기반지도의 링크 정보로 연계된 차량 모빌리티 기반지도와 교Micro Mezzo◦

통량 기초 사람 모빌리티 기반지도의 격자 및 집계구 코드로 연계된 사회경제지DB,

표 데이터 용도별 건물공간정보가 하나의 모빌리티 기반지도로 연계됨, POI ,

차량 모빌리티 기반지도의 노드 및 링크와 사람 모빌리티 기반지도의 연계 구Micro◦

축의 방법은 사람 모빌리티 기반지도와 공간정보 연계 중 포인트 및 라인 형상의DB

연계 방법을 준용함



제 절 사람 모빌리티 기반지도 구축 결과 및 검증4

사람 모빌리티 기반지도 구축 결과 격자형 지도 기준의 년 사람 모빌리티 기반, 2020◦

지도는 총 개이며 그 중 개는 년 집계구 코드와 연계됨418,987 , 418,261 2020

집계구 코드와 연계되지 않은 개 격자는 집계구 형상이 없는 지역 대부분 해안가726 ( ,◦

섬 지역 등 의 격자로 이는 연계 집계구 코드를 으로 입력함) 0

그림 은 강원도 삼척시 원덕읍 일대의 사람 모빌리티 기반지도 구축 이미지로 미매칭< 3-8> ,◦

지점 개 지점의 예시임726

파란색 점선으로 표시된 지점과 같이 격자형 지도 검정색 실선 형태로 표현 는 존재하나 집( ) ,◦

계구 형상 붉은색 면 형태로 표현 이 존재하지 않아 매칭되지 않음( )



◦ 격자형 지도 기준의 사람 모빌리티 기반지도의 속성 테이블은 다음과 같이 정의할 수 있음



격자형 지도 기준의 속성 테이블에 대한 상세 설명은 다음과 같음◦



사람 모빌리티 기반지도 검증은 상시검증과 최종검증으로 구분하여 수행하여 미연에 문제점,◦

을 발견하고 보완하여 작업일정을 준수하고 데이터 품질을 향상시키는 것을 목적으로 함

작업자가 범할 수 있는 수작업 과정을 최소화하기 위하여 제안사가 보유하고 있는 기GIS◦

술을 적극 활용하고 사람 모빌리티 기반지도의 형상정보와 속성정보를 대상으로 검증 기준,

을 수립하여 데이터 품질을 관리함

다음은 각 검증항목별 검증 기준에 대한 예시 내용이며 추후 과업 수행시 검증 기준은 변동,◦

될 수 있음

검증 기준별로 발견된 오류사항에 대해 즉각적으로 보완 및 수정하는 것을 원칙으로 함◦

속성 검증과 논리적 검증에 대한 이력 또는 평가표를 작성하여 작업자의 성향에 따른 오류◦

를 파악하고 자주 발생하는 항목에 대하여 구축 방법론을 보완하여 발생할 수 있는 오류, ,

사항에 대해 미연에 방지할 수 있도록 함





제 장 교통량 기초 구축4 DB

제 절 교통량 기초 수집1 DB

제 절 수집 자료의 표준화2

제 절 교통량 기초 검증3 DB

제 절 교통량 기초 구축 결과4 DB



제 장 교통량 기초 구축4 DB

제 절 교통량 기초 수집1 DB

년 관측교통량은 한국도로공사 건설기술연구원 수시 상시 서울특별시 대광역시 부산2020 , ( / ), , 7 ( ,◦

대구 인천 대전 광주 세종 울산 에서 수집되는 교통량정보를 수집하여 구축하며 수집 현, , , , , ) ,

황은 다음과 같음



기관별 수집자료 유형별 관측지점 위치 교통량을 제공하는 자료 형태는 다음과 같으며 대, ,◦

부분의 자료는 엑셀 및 배경지도로 배포하고 있는 것으로 나타남



제 절 수집 자료의 표준화2

각 기관별로 제공되는 기초 자료에 따라 표준화 의 형태가 다소 상이하나 다음의 정보는DB ,◦

공통적으로 입력되어야 함

◦ 각 기관별 수집 자료 중 조사지점에 대한 정보 조사지점 조사지점명 조사기관코드 수집( ID, , ),

시간대 방향성 상행 하행 진입 진출 유입 유출 교통량 정보는 공통적으로 입력되어야 함, ( / , / , / ),

조사 유무에 따라 조사일 정보 차종 평일 주말을 구분하고 이를 바탕으로 교통량을, , / ,◦

입력함 또한 년 일 조사하는 조사지점의 교통량은 평일 주말 공휴 특송으로 구분. 1 365 / / /

하고 이 중 평일 주말의 교통량을 각각 집계함/

일례로 일 시간 종류의 차종으로 구분되는 한국도로공사 정보의 경365 24 , 6 TCS_OD◦

우 다음과 같은 정보로 세분화하여 입력함



각 기관별 특성과 교통량 제공 현황정보를 활용하여 다음과 같은 테이블 속성정보 스키마를◦

구축하였음

또한 관측교통량의 체계적인 관리를 위하여 이력관리 필드 상세이력관리 필드를 정립하여, ,◦

향후 관측교통량 의 신뢰도를 높일 수 있도록 함DB











서울특별시는 보고서 형태로 된 이미지가 포함된 문서로 조사지점 및 관측교통량을 제공함◦

도로 선형 상 지점에서 관측교통량을 조사하며 조사지점에 대한 자료는 이미지 형태의 지도,◦

와 현장 사진으로 제공

◦ 서울특별시의 교통량 조사대상 지점은 총 개 지점이며 유형별 관측조사지점은 다음 표와 같음135 ,

별도의 차종 구분은 없으며 도로 선형 상 지점에 대한 관측교통량 정보 제공◦

서울특별시 교통량 정보는 동일 조사지점 도로등급 방향성 동일 에 대하여 시간대별 평일( , ) /◦

주말의 연 평균 일 교통량을 계산함

동일 조사지점의 시간대별 평일 관측교통량 평일 총 조사일수- /

- 동일 조사지점의 시간대별 주말 관측교통량 평일 총 조사일수/



표준화

표준화테이블 설명

지점번호 조사지점 ID

지점명 조사지점명

유입/유츨 방향성

주중평균(월~금) 평일관측교통량

주말평균(토, 일) 주말관측교통량

관측교통량과 차량 모빌리티 기반지도 링크와의 매칭은 다음의 방법을 따름Micro◦

관측교통량 조사지점은 전차년도와 동일한 지점에서 조사되었다면 조사지점명과 조사지점◦

를 유지함ID

함께 제공되는 형식의 조사보고서 파일 내 지점명 지점위치 주소 를 상용지도에서 검PDF , ( )◦

색하여 조사지점 위치를 찾고 이를 기분으로 차량 모빌리티 기반지도 링크와 매칭, Micro

건설기술연구원에서 제공하는 포인트 위치정보는 도로등급별로 나눠진 데이터로 수시 관측교◦

통량과 상시 관측교통량이 동일 파일에 존재



건설기술연구원의 교통량 조사대상 지점은 수시 총 개 지점 상시 총 개 지점 수시3,136 , 657 (◦

및 상시 총 개 지점 이며 유형별 관측조사지점은 다음 표와 같음3,793 ) ,

건설기술연구원 수시지점은 동일 조사지점 도로등급 방향성 동일 에 대한 각 시간대별 평일( , )◦

관측교통량을 집계하며 주말 관측교통량의 경우 추정을 통하여 통행량 산정,

표준화

표준화테이블 설명

조사지점명 조사지점 ID

진입/진출 방향성

시간 조사시간대

관측교통량 차종별평일관측교통량

건설기술연구원 상시지점의 경우 동일 조사지점 도로등급 방향성 동일 에 대해 조사날짜를( , )◦

통해 관측교통량을 평일과 주말로 구분하고 차종별로 관측교통량 합산

차종별 평일 주말의 연 평균 일 교통량을 집계하여 평일 차종 관측교통량 평일 차종· 1 ~ 12◦

관측교통량 주말 차종 관측교통량 주말 차종 관측교통량에 각각 입력, 1 ~ 12

입력 값을 조사일수로 나누어 최종 집계◦

동일 조사지점의 차종별 평일 관측교통량 평일 총 조사일수- /

동일 조사지점의 차종별 주말 관측교통량 주말 총 조사일수- /

구축된 관측지점 교통량은 차량 모빌리티 기반지도 링크와 매칭 과정을 수행◦

표준화된 관측교통량 데이터의 조사지점명과 포인트 조사지점 가 동일한 지점 검색ID◦

검색된 조사지점 포인트의 도로등급과 가까운 차량 모빌리티 기반지도 링크의 도로등Micro◦

급 확인

동일한 도로등급인 경우 상행과 하행에 대한 방향성을 고려하여 맵 매칭◦



한국도로공사의 경우 조사지점에 대한 위치정보는 별도로 제공하지 않지만 영업소에 관한,◦

위치정보와 영업소 코드를 제공함 해당 자료와 배경지도 차량 모빌리티 기반지도의. , Micro

톨게이트 정보를 통해 조사지점 파악

진출입 방향성이 같고 동일한 영업소 코드를 가진 톨게이트에 대하여 관측교통량을 평일과,◦

주말로 구분하고 시간대별 차종별로 집계·

시간대별 차종별 평일 주말의 연 평균 일 교통량을 계산하여 평일 주말별 시간대별 차종별· / / , ,◦

관측교통량을 집계함

동일 조사지점의 시간대별 차종별 평일 관측교통량 평일 총 조사일수- , /

동일 조사지점의 시간대별 차종별 주말 관측교통량 주말 총 조사일수- , /

2 0 1 8 0 1 0 1 | 0 0 | 0 1 1 | 0 | 1 | 0 0 | 1 | 4 4 0 | 3 | 3 | 4 | 4 | 4 8 | 5 0 2 |

집계일자 |집계시 톨게이트ID 차종별교통량

(1종 ~ 6종)

총교통량입구/출구

표준화

표준화테이블 설명

톨게이트 ID 조사지점 ID

톨게이트명칭 조사지점명

집계시 조사시간대

진입/진출 방향성

평일관측교통량 차종별평일관측교통량

주말관측교통량 차종별주말관측교통량

구축된 관측교통량과 네트워크 매칭 과정은 다음과 같음◦

표준화된 한국도로공사 관측교통량 데이터의 톨게이트명과 차량 모빌리티 기반지도Micro◦

링크 정보의 톨게이트명이 동일한 지점 검색

영업소 좌표정보와 상용 지도 서비스를 이용하여 도로의 방향성을 확인하고 차량 모Micro◦

빌리티 기반지도 링크를 입력하여 맵 매칭함



대광역시의 교통량 자료는 각 지자체별로 상이하나 대부분의 경우 조사지점에 대한 위치정7 ,◦

보 이미지가 포함된 보고서 형태의 문서로 제공됨

대광역시의 교통량 조사대상 지점은 인천 총 개 지점 대전 총 개 지점 대구 총7 172 , 106 , 108◦

개 지점 광주 총 개 지점 울산 총 개 지점 부산 총 개 지점 세종 총 개 지점 광, 73 , 140 , 96 , 57 (

역시 총 개 지점 이며 광역시별 유형별 관측조사지점은 다음 표와 같음752 ) ,



지자체별로 관측교통량 자료 제공 포맷이 다소 상이한 점이 있으나 도로구간 또는 교차로,◦

지점에 대한 관측교통량을 집계한다는 점에서 동일

◦ 도로구간에 대한 교통량 집계는 명기된 방향별 상행 하행 또는 유입 유출 관측교통량을 집계함( / / )

교차로 지점에 대한 교통량 집계는 해당 위치에서 통행 가능한 모든 방향별 관측교통량을◦

집계함

표준화 테이블 설명

시도명 해당 지자체명

조사지점 ID 교차로 연번

조사지점 명칭 조사지점명 교차로명( )

평일 주말/ 평일 주말 구분/

조사방법 영상 인력/

상행 하행/ 방향성

시간 조사 시간대

관측교통량 평일 주말 관측교통량/

Lin
k

=
1

0
0

1
1

링크 ID = 10011
구간에대한교통량산출법

관측교통량과 차량 모빌리티 기반지도 링크와의 매칭은 다음의 방법을 따름Micro◦

제공되는 보고서 파일 내 지점명 지점위치 주소 를 상용지도에서 검색하여 조사PDF , ( )◦

지점 위치를 찾음

도로유형에 따라 상행 하행 교차로 방향성을 확인하여 차량 모빌리티 기반지도 링크/ , Micro◦

와 매칭

관측교통량의 차종 구분은 조사기관별로 상이하며 조사된 차종 중 이륜차를 제외한 전차종◦

에 관한 교통량을 로 구축함DB

기관별 수집자료 차종을 분류하여 차종별 교통량 산정에 필요한 현황 파악을 수행하였으며,◦

결과는 다음과 같음 서울특별시의 경우 차종구분 없음( , )





제 절 교통량 기초 구축 결과 및 검증3 DB

◦ 년 관측교통량 구축 결과 총 지점이 구축되었으며 각 기관별 방향별 구축지2020 DB 10,634 , ,

점은 다음 표와 같음





교통량 전수화 모형의 자료로 활용하기 위해서는 관측교통량에 대한 검증 및 보정과 이상치,◦

지점을 제외하여 교통량 전수화를 수행하도록 함

관측교통량의 이상치 판단은 네트워크상에 관측교통량 입력오류 교통량 집계, Probe① ②◦

오류 실제 관측교통량 값의 오차 등이 존재함, ③

관측교통량 지점의 이상치 판단은 해당관측지점과의 통행연결성이 높은 주변지역의 관측교통◦

량과 의 분포형태 기반으로 검증하고자 함Probe

이상치로 판단된 지점은 검수과정 입력오류 확인 을 통하여 재확인 과정을 수행함( )◦

이상치로 확정된 지점은 이상치 에 저장하여 교통량 추정 시 미활용DB◦





제 장 사람 모빌리티 기반지도 공간정보 구축5 DB

제 절 공간 구축을 위한 자료 수집1 DB

제 절 공간정보 구축2 DB



제 장 사람 모빌리티 기반지도 공간정보 구축5 DB

제 절 공간 구축을 위한 자료 수집1 DB

데이터는 국토지리정보원 국토정보플랫폼에서 수집에서 수집하였으며 관심지점에 대한POI ,◦

정보를 개의 시도 단위별로 제공하는 포인트 형태의 데이터임 좌표계17 ( : EPSG 5179)

관심지점에 대한 와 명칭 관심지점에 대한 세부분류코드가 입력되어 있으며 지점 등록ID , , /◦

수정일 포함

데이터와 사람 모빌리티 기반지도를 공간조인을 통해 정보에 집계구 코드와 격자POI POI◦

코드를 입력하여 데이터를 연계함



용도별 건물공간정보는 국토교통부 국가공간정보포털 오픈 에서 수집하였으며 시군구 단API ,◦

위별로 제공하는 폴리곤 형태의 데이터임 좌표계( : EPSG 5174)

건축물대장의 정보와 건물통합정보를 융복합한 정보로 총 개의 필드로 구성되어 있음GIS 36◦



사회경제지표는 통계청 통계지리정보서비스에서 인구 가구 사업체에 대한 통계항목을 제공, ,◦

하는 텍스트 파일의 데이터임

집계구 코드를 기준으로 통계항목에 대한 통계값이 입력되어 있음◦

집계구 코드를 기준으로 사회경제지표와 사람 모빌리티 기반지도를 연계하여 사람 모빌리티,◦

기반지도에 각 통계항목별 통계값을 연동함



제 절 공간정보 구축2 DB

가 포인트 형상의 공간정보 구축 방법론. DB

포인트 형상의 공간정보 에는 차량 모빌리티 기반지도의 노드 등이DB POI, Micro/Mezzo◦

있으며 해당 공간정보 에 사람 모빌리티 기반지도의 격자 코드와 집계구 코드를 입력함, DB

포인트 평상의 공간정보 는 격자형 지도 및 집계구 데이터와 중첩하여 공간적 조인을 수DB◦

행하여 해당 지역에 위치한 를 각각 입력함ID

구분

포인트정보 사람기반지도정보

비고

포인트 ID 포인트명
…

격자코드 집계구코드

Point 1 1000 황골

기타포인트

정보

122479 2901035030002 A 영역범위내포함

Point 2 1001 하봉2교 122479 2901035040001 B 영역범위내포함

Point 3 1002 동공주나들목교 122479 2901035010001 C 영역범위내포함



라인 형상의 공간정보 에는 차량 모빌리티 기반지도의 링크 등이 있으며DB Micro/Mezzo ,◦

해당 공간정보 에 사람 모빌리티 기반지도의 격자 코드와 집계구 코드를 입력함DB

라인의 경우 하기 그림과 같이 하나의 라인이 여러 개의 사람 모빌리티 기반지도와,◦

교차하는 경우 교차하는 각 라인에 교차 영역의 격자 코드와 집계구 코드를 입력하여

연계 구축함

구분

라인정보 사람기반지도정보
비고

Line ID 라인명
…

격자코드 집계구코드

Line 1 2000 당진영덕고속도로

기타

라인

정보

122479 2901035010001 A 영역범위 내포함되는부분

122479 2901035040001 B 영역범위내포함되는부분

122478 2901035040001 C 영역범위내포함되는부분

122478 2901035010001 D 영역범위내포함되는부분



폴리곤 형상의 공간정보 에는 용도별 건물공간정보 등이 있으며 해당 공간정보 에 사DB , DB◦

람 모빌리티 기반지도의 격자 코드와 집계구 코드를 입력함

폴리곤의 경우 하기 그림의 과 같이 하나의 폴리곤이 여러 개의 사람 모빌Polygon3 ,◦

리티 기반지도와 교차하는 경우 교차하는 각 폴리곤에 교차 영역의 격자 코드와 집계

구 코드를 입력하여 연계 구축함

구분

폴리곤정보 사람기반지도정보
비고

폴리곤 ID 용도
…

격자코드 집계구코드

Polygon 1 3000 동식물관련시설

기타

폴리곤

정보

122679 2901035030002 A 영역범위내포함

Polygon 2 3001 단독주택 122679 2901035010001 B 영역범위내포함

Polygon 3 3002 교육연구시설

122679 2901035010001 B 영역범위내포함되는부분

122678 2901035010001 C 영역범위내포함되는부분



사회경제지표 의 경우 통계청 집계구를 기준으로 작성된 통계치이므로 사람 모빌리티 기DB◦

반지도의 집계구 코드와 연계하여 데이터를 구축함

통계항목별 통계치가 입력된 텍스트 형식의 사회경제지표 자료를 집계구 코드별 통계항목의◦

테이블 구조로 변환함

집계구별 통계자료 값이 미만인 경우 통계비밀보호를 위해 통계값 제외 처리된 부분5 , (N/A)◦

과 통계자료가 없는 대상의 구분을 위하여 전자의 경우 값을 입력 후자의 경우“-1” , “-999”

값을 입력함

사람 모빌리티 기반지도의 집계구 코드를 기준으로 사회경제지표 테이블의 집계구 코드의◦

통계항목별 통계치를 연동함 이 때 연동하는 통계치는 사람 모빌리티 기반지도 구축시 생.

성한 동일 집계구 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율 값으로 재“ (R_BM_T)”

분배하여 입력함



데이터는 총 건이 수집되었으며 시도별로 경기도 서울특별시 경상남도 순으POI 6,370,467 , , ,◦

로 많이 수집됨 이 중 경기도의 경우 전체 수집 데이터 개수의 약 를 차지함. POI POI 20%

수집된 데이터의 약 가 격자 기준의 사람 모빌리티 기반지도와 연계됨POI 99.9%◦

연계되지 않은 약 에 해당하는 개 데이터는 격자 기준의 사람 모빌리티 기반0.1% 1,521 POI◦

지도가 존재하지 않는 위치의 지점으로 주로 해안가 인근 섬을 포함하는 시도에서 이와 같,

은 매칭 불가 현상이 두드러지게 나타남



데이터와 사람 모빌리티 기반지도 연계 구축 의 속성정보는 다음과 같음POI DB◦

용도별 건물공간정보 데이터는 총 건이 수집되었으며 경상북도가 가장 많이 수집됨5,369,850 ,◦

◦ 수집된 용도별 건물공간정보 데이터의 전체가 격자 기준의 사람 모빌리티 기반지도와 연계됨



용도별 건물공간정보와 사람 모빌리티 기반지도 연계 구축 의 속성정보는 다음과 같음DB◦

사회경제지표는 년 월 집계구 코드를 기준으로 통계분류의 총괄 인구 가구 주택 사2020 12 , , , ,◦

업체 통계항목 중 개 통계항목에 대해 수집됨154

통계청에서 제공하고 있는 개 사회경제지표는 집계구 단위로 제공하고 있기 때문에 사람154◦

모빌리티 기반지도와의 매칭율은 이며 사회경제지표와 사람 모빌리티 기반지도의 연계100% ,

구축 결과는 별도의 형태가 아닌 표준화 속성 테이블로 구축함DB , DB

사회경제지표의 경우 각각의 통계항목에 대한 통계값을 집계구 기준별로 입력하였으며 입, ,◦

력시 집계구별 통계자료 값이 미만인 경우 통계비밀보호를 위해 통계값 제외 처리된5 , (N/A)

부분과 통계자료가 없는 대상의 구분을 위하여 전자의 경우 값을 입력 후자의 경우“-1” ,

값을 입력함“-999”

사람 모빌리티 기반지도의 집계구 코드 와 사회경제지표 테이블의 집계구(TOT_REG_CD)◦

코드 를 연계하고 연계된 집계구 기준의 통계치는 사람 모빌리티 기반지(TOT_REG_CD) ,

도 구축시 생성한 동일 집계구 면적에 대한 사람 모빌리티 기반지도 면적 비율“

값으로 재분배하여 사용함(R_BM_T)”

통계항목별 통계치가 입력된 텍스트 형식의 사회경제지표 자료를 집계구 코드별 통계항목의◦

테이블 구조로 변환한 사회경제지표 표준화 의 속성정보는 다음과 같음DB

















제 장 기반지도 유지보수 체계 구축6

제 절 기반지도 이력 관리체계 구축1

제 절 연도별 기반지도 동기화2

제 절 모빌리티 기반지도 연계3



제 장 기반지도 유지보수 체계 구축6

제 절 기반지도 이력 관리체계 구축1

차량 모빌리티 기반지도 이력관리를 위해 네트워크 에 이력관리를 위한 필드를 생Micro DB◦

성하고 이를 통해 준공도로 및 내비게이션 수치지도 보완갱신 네트워크에 대한 변경정보와,

신규 도로에 대한 이력정보를 유지보수함

차량 모빌리티 기반지도 노드 테이블 정의서 중 이력관리 관련 필드는 다음과 같음Micro◦

준공도로 사업별 준공도로 수집자료에 대한 고유 식별코드로 일련번호ID(RC_ID) : ‘RC+ ’◦

로 구성

준공도로 사업명 준공도로 수집자료의 준공도로 사업명 또는 도로명(RC_name) : ( )◦

이력관리코드 신규 추가 노드는 번 속성정보 변경된 노드는 번 위치가(RC_hist) : 100 , 200 ,◦

변경된 노드는 번 더미노드가 생성된 경우는 번을 입력함300 , 500

전차년도 노드 노드 가 변경되었을 경우 전차년도 노드 를 입력함ID(old_node_id) : ID ID◦

차량 모빌리티 기반지도 링크 테이블 정의서 중 이력관리 관련 필드는 다음과 같음Micro◦

◦ 준공도로 사업별 준공도로 수집자료에 대한 고유 식별코드로 일련번호 로 구성ID(RC_ID) : ‘RC+ ’

준공도로 사업명 준공도로 수집자료의 준공도로 사업명 또는 도로명(RC_name) : ( )◦



이력관리코드 준공도로 관련 이력관리 코드는 번대 내비게이션 수치지(RC_hist) : 100~300 ,◦

도 보완갱신을 통해 추가 변경되는 네트워크 관련 이력관리 코드는 번대 더미노드 발생· 400 ,

으로 인한 변경 네트워크 이력관리 코드는 번대로 입력함 또한 준공도로로 인하여 변경500 .

되는 링크는 번대로 관리함900

준공일 준공도로 수집자료의 개통일을 입력함(RC_date) :◦

준공도로 사업기준의 연장 준공도로 수집자료의 연장을 입력함(RC_length) :◦

전차년도 링크 링크 가 변경되었을 경우 전차년도 링크 를 입력ID(old_link_id) : ID ID◦

◦ 자료출처 관련 코드 이력관리를 위한 자료출처 관련 코드를 입력하며 준공도로 자(source) : ,

료와 관련 있는 이력은 번 내비게이션 수치지도 보완갱신으로 변경된 이력은 번을 입력함1 , 2



기반지도 이력관리는 년 수집자료 기반으로 구축된 관측교통량을 각 기관 및 지점별로2020◦

병합한 이력관리 를 별도로 생성DB

기관별 관측교통량의 이력을 체계적으로 관리하기 위한 방안이 필요함◦

교통량 전수화에 사용된 지점뿐만 아니라 제외지점의 이력까지 화하여 관측지점에 대한DB◦

이력 관리를 진행하며 조사지점별 평일 주말 구분에 따른 상행과 하행의 교통량 비교를 진, /

행함

표준화 이력 테이블 설명

시도명 해당 지자체명

조사지점 ID 교차로 연번

조사지점 명칭 조사지점명 교차로명( )

평일 주말/ 평일 주말 구분/

도로등급 링크 조사 도로등급

상행하행/ 방향성

관측교통량 평일주말 관측교통량/

비율
평일 주말 교통량/

비율(%)

기간 조사 기간

시간 조사 시간

구축년도 최초구축년도

◦ 관측교통량 의 연도별 이력관리는 연도별로 변화하는 교통량 기초 에 대한 추이DB DB

분석을 위한 데이터로 연도별로 병합한 관리 테이블을 별도 생성하여 조사지점에 대,

한 변경이력을 보다 쉽게 파악할 수 있도록 함

이력관리 테이블에는 연도별로 동일한 조사지점의 대하여 각 지점의 링크정보 각 년도별, ,◦

평일 주말 구분에 따른 총 교통량 개년 비교시의 교통량 증감량 및 증감률 등에 관한 정/ , 2

보로 구성하여 관리함



제 절 연도별 모빌리티 기반지도 동기화2

차량 모빌리티 기반지도는 전차년도 사업에서의 성과물 네트워크를 바탕으로 년 업데이2020◦

트를 진행하므로 도로 변경건 외의 노드 링크 정보는 전차년도와 동기화 유지됨 또한 도로- .

변경건으로 년 업데이트되는 네트워크는 이력관리를 통해 유지보수됨2020

차량 모빌리티 기반기반지도 유지보수 시 전차년도와 형상 및 속성이 동일한 노드Micro -◦

링크는 를 동일하게 유지함으로써 동일 데이터 여부를 확인할 수 있도록 함ID ,

또한 형상 변경없이 속성만 변경된 경우에는 이전 정보를 이력정보에 남겨두어 상황별ID ,◦

비교 분석시 활용될 수 있도록 함

기존 왜곡된 형상을 도로 실사 후 보정하는 경우가 있음 이에 대한 부분은 변경하지 않. ID◦

고 동일 를 유지ID

노드는 신규 발생 지점 및 위치변경 지점에 대해서만 변경 속성만 변경된 경우에는ID . ID◦

를 유지함

◦ 차량 모빌리티 기반지도는 차량 모빌리티 기반지도를 기반으로 구축하Mezzo Micro

고 있으며 구축 방법은 차량 모빌리티 기반지도의 주요 교차로와 주요 교차로, Micro

사이의 링크를 병합하여 구축하고 있으며 병합된 링크 리스트는 별도의 테이블로, ID

관리됨 관리테이블과 차량 모빌리티 기반지도의 동기화된 링크 정보를 이용. Micro ID

하여 차량 모빌리티 기반지도의 링크가 변경되지 않는 구간을 찾고 이에 대한, Mezzo

는 변경되지 않도록 함ID

관측교통량의 경우 연도별 관측교통량 이력관리로 전차년도 사업에서의 조사지점과 동기화를◦

진행하며 이를 기반으로 연도별 추이분석 및 검증을 시행함,


