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제 장 과업의 개요1

제 절 과업의 배경 및 목적1

우리나라의 경우 해상을 통한 수출입 물동량이 전체의 를 상회하고 있으며 해상수송 관99% ,◦

련 주변 여건은 매년 급격하게 변화해 가고 있는 상황임

또한 최근 개통된 항만 인접 배후도로 등 교통량 변화의 반영이 필요하며 이를 위해 현시성,◦

있는 보완갱신이 필수적임O/D

◦ 따라서 기 구축된 해상화물 기종점 통행량 에 대해 매년 변화하는 교통여건과 사회경제(O/D)

여건 등을 반영 보완 갱신하여 현시성 있는 자료를 구축하고 제공되어야 함·

◦ 본 사업은 기존에 개발된 방법론에 근거해 해상화물 를 년 시점으로 갱신하고 해상O/D 2020

화물 보완자료 확보 방안 마련을 통해 해상화물 의 신뢰도를 개선을 도모하고자 함O/D O/D

해상화물 자료의 시계열성 확보를 위해서는 조사가 없는 연도에 사회경제적 변수를 이O/D◦

용한 해상화물의 갱신이 필요함O/D

◦ 전수 자료의 부정확성으로 인한 자료의 신뢰도 저하 문제에 대한 개선방안 마련이 필요함O/D

본 사업은 기 수행된 전국 해상화물 조사의 자료와 최신 통계 및 실적 자료를 기반으O/D◦

로 새로운 버전의 해상화물 자료 년 기준 를 구축하고 이를 바탕으로 년O/D (2020 ) 2025 , 2030

년 년 년 년 년 전국 해상화물 장래 를 예측함, 2035 , 2040 , 2045 , 2050 O/D

전국 무역항을 통해 수출입되는 컨테이너와 일반화물의 해상수출입화물을 대상으로 내륙지-

역 무역항간의 내륙 와 무역항 외국간의 국제 를 조사함O/D O/D⇔ ⇔



제 절 과업의 범위2

과업기간 년 월 년 월: 2021 1 2021 12～◦

분석 기준년도 기준연도 년 및 장래연도 년 단위: (2020 ) (2025~2050 : 5 )◦

전국 개 무역항 국가 개 지방 개31 ( 14 , 17 )◦

기준연도 및 장래 해상화물 구축 관련 자료 수집분석O/D◦ ‧

전국 항만 해상화물 보완갱신O/D◦

기준연도 년 컨테이너화물 일반화물 구축 및 검증(2020 ) / O/D◦

목표연도별 장래 컨테이너화물 일반화물 구축/ O/D◦

년 기준 해상물동량 사회경제적 통계자료 활용2020 , ,◦

컨테이너화물 일반화물 갱신 방법론 적용( ) O/D◦

개 국가관리 개 지방관리 개 무역항을 대상으로 컨테이너화물의 국내항만 내륙지역31 ( 14 , 17 ) -◦

간 화물 흐름에 대한 기종점 보완갱신



국내항만 내륙지역간 컨테이너화물 를 활용- O/D◦

컨테이너화물 일반화물 장래 갱신 방법론 적용( ) O/D◦

개 무역항을 대상으로 컨테이너화물의 국내항만 내륙지역간 장래 를 년31 - O/D 2050 (2025 ~◦

년단위 까지 보완갱신2050 : 5 )



제 절 과업의 기대효과3

본 사업을 통해 구축되는 년 기준 해상화물 보완갱신 및 장래전망 자료는 항만 건2020 O/D◦

설 항만 배후단지 건설 항만 인입도로 및 철도 건설 투자규모 설정 투자우선 순위 선정, , , ,

등 대규모 국가 사업 관련한 중요한 정책결정 타당성 평가 등 에 필요한 기초 데이터SOC ( )

를 제공함

또한 해상화물 자료는 도로 철도와 연계한 대량화물 연계 수송체계 구축 및 내륙물류O/D ,◦

거점 시설 설치 등을 위한 기초자료로 활용 가능함

해상화물 신뢰도 개선을 통한 해상화물 자료의 활용도 제고 및 전체 화물 신O/D O/D O/D◦

뢰도 향상에 기여할 수 있음





제 장 수출입 컨테이너화물 내륙 보완갱신2 O/D

제 절 내륙 보완갱신의 기본 방향1 O/D

제 절 내륙 보완갱신 방법론2 O/D

제 절 내륙 보완갱신 방법론의 적용3 O/D

제 절4 년수출입컨테이너내륙 추정2020 O/D





제 장 수출입 컨테이너화물 내륙 보완갱신2 O/D

제 절 내륙 보완갱신의 기본 방향1 O/D

수출입 컨테이너화물은 전수 집계가 가능하고 항만별로 매년 변화하므로 이를 반영하여 수◦

출입 컨테이너화물의 내륙 기종점 을 업데이트하는 것이 가장 기본적인 보완갱신의 방(O/D)․

법에 해당함

항만의 컨테이너 물동량은 항만운영정보시스템 을 통해 전수가 생성되고 있음- (PORT-MIS)

항만별 처리물동량 전수는 매년 월에 잠정치가 발표되고 월경에 확정치가 발표되므로 확1 3◦

정치에 대한 자료를 바탕으로 보완갱신 작업을 수행함PORT-MIS

지역유발 물동량 보완갱신은 매 년마다 실제 조사를 통해 나타난 개 시군구별 유발물동5 247◦ ․ ․

량에 대해 연도별 업데이트를 위한 것임

지역별 유발물동량은 지역의 산업에 밀접한 관련이 있다는 판단 아래 통계청에서 발표하는,◦ ｢

시군구 산업분류별 주요지표 명 이상 에 의거하여 지역별 유발 물동량의 원단위를 도출함/ (10 )․ ․ ｣

통계청에서 발표하는 전국 개 시군구별 주요 지표는 다음과 같음247◦ ․ ․

주요 지표 사업체수 월평균 종사자수 급여액 출하액 주요 생산비 부가가치 등- : , , , , ,

발표 주기 년부터 매년 발표되고 있으며 현재 년까지 발표되었음- : 1999 , 2020

통계 자료 국가통계포털 광공업 에너지 광업 제조업조사 산업분류별 주요지표- : - · - · -｢ ｣

보완갱신 연도에 지역유발 컨테이너 물동량을 보완갱신하기 위해 본 연구에서는 앞에서 언◦

급된 통계청의 시군구 지표와 컨테이너 물동량의 상관관계를 분석하는 방법으로 개 시247․ ․

군구의 유발 물동량을 보완갱신함



제 절 내륙 보완갱신 방법론2 O/D

년에는 수출입화물의 이동경로에 대한 실제조사를 수행하지 않았기 때문에 화물의 이동2020◦

경로와 구성비 적공의 비율 등 화물 운송과 관련된 기본 속성 변수는 년 실제 조사의, 2017․

결과를 따르는 것으로 가정함

년 기준 보완갱신에서는 지역별로 생산력의 변화에 의해 야기되는 수출입 유발화물의 물동2020◦

량 차이를 반영하고 이러한 물동량 차이가 유발하는 기종점 변화를 추정하는 것임, ․

즉 수출입화물의 적공 비율 항만 이용비율 경유 비율 등은 년의 실제 조사 자료, , , ICD 2017◦ ․

를 적용하지만 년의 경제 상황의 변화로 인해 지역별 유발 화물의 차이가 발생하고 이, 2020 ,

것이 해당지역과 항만 간 화물 흐름에 미치는 물동량의 변화를 반영함

해상 수출입 컨테이너화물 내륙 기종점 의 보완갱신을 위해서는 지역별 생산액과 지역(O/D)◦

별 출하액이 지역의 수출입 화물에 미치는 유발계수를 파악하고 이로부터 유발되는 년2020

의 수출입화물 기종점 변화 추이를 분석함

년의 보완갱신을 위해서는 년 조사자료에 대한 정형화가 필요함2020 2017◦

정형화된 조사자료는 년 반출입 유발계수에 의한 물동량의 배분을 위한 원단위로 활용- 2020

될 수 있음

행정구역 개편으로 변화된 지자체의 분할 및 합병 반영-

조사자료의 정형화는 다음과 같음◦

지역별 컨테이너 처리량의 적공비율의 정형화- ․

지역별 항별 컨테이너 점유율의 정형화-



내륙컨테이너기지 또는 항만 인근 에 대한 조사자료 정형화- (ICD) ODCY

년에 조사된 개 시군구 컨테이너 물동량과 통계청에서 발표한 년의 시군구 광공2017 247 2017◦ ․ ․ ․ ․

업 및 제조업 개지표를 연결하여 각 항목별로 단순 선형회귀분석을 수행함7

전국을 개의 대권역으로 구분하여 각각의 권역별 회귀분석 수행- 4

개 대권역은 수도권 중부권 호남권 영남권- 4 , , ,

컨테이너 물동량과 개 경제지표와의 개별적인 회귀분석 결과 수출 반입 화물은 출하액7 ( )◦

이 수입화물은 주요생산비 가 설명력이 매우 우수한 것으로 나타났음(OUTPUT) , (COST)



본 조사에서는 개 권역에 대한 수입화물과 수출화물 각각에 대한 회귀분석을 통해 총 개4 8◦

의 회귀방정식을 도출함

회귀모형의 이용◦

회귀방정식- :      수출의 경우( )

수출물동량의 실적치: , 지역의 제조업 출하액:

본 회귀모형에서는 전년대비 증가율에 대한 회귀모형을 적용함-

Δ β Δ

이는 지역 제조업 출하액의 증분이 수출 물동량의 증가에 영향을 미치며 이 경우 모형에- ,

서 β 은 지역의 수출화물 유발계수로 사용될 수 있음

위의 회귀방정식과 년 기준 정형화된 자료에 대해 년 실적을 대입하여 지역별 유발2017 2020◦

물동량을 산정함

년의 원단위를 적용하여 년 추정치의 보완갱신 작업 수행2017 2020◦

년의 적공 비율 적용으로 년 추계 화물의 내륙 적공 물동량 결정- 2017 2020․ ․

년의 지역별 항만 이용비율 실적에 의해 추계된 화물의 지역별 항만 이용 물동량 결정- 2017

년의 내륙컨테이너기지 에 대한 정형화된 자료의 적용으로 와 경유화- 2017 (IDC) IDC ODCY

물에 대한 통계작업 수행

실적과 부합되지 않을 경우 오차조정 과정 수행◦

년의 회귀분석 추정치와 년의 정형화된 비율을 적용할 경우 실제 항만 이용물동량- 2020 2017

실적과 부합되지 않는 경우가 대부분임

항만의 지역별 이용비율을 통한 미세조정 으로 정확한 오차조정 가능- (trimming)



제 절 내륙 보완갱신 방법론의 적용3 O/D

년의 수출입 화물 기종점 보완갱신 작업 과정에서 수행한 방법론을 설명함으로써 보다2020◦

올바른 보완갱신 방법론을 모색함

위에서 설명한 단계의 방안에 대해 실제 보완갱신 과정을 중심으로 설명함3◦

년의 보완갱신 자료 도출을 위해 년 보완갱신 자료를 다음과 같이 정형화함2020 2017◦

자료 실적자료1 :◦

우리나라 수출입 컨테이너를 개 지역별로 반입 수출 수입 반출 수출입 반출입 실적- 247 ( ), ( ), ( )

을 정리함

반입 수출 수입 반출 수출입 반출입 자료에는 각각 적컨테이너와 공컨테이너로 구분된- ( ), ( ), ( )

실적을 제시

회귀분석에서 사용될 통계청의 출하액과 생산비 자료를 개 지역별로 년과 년에- 247 2017 2020

대해 제시함

자료 적컨테이너와 공컨테이너의 비율 자료2 :◦

개 시군구 지역에 대한 반입 수출 수입 반출 기준으로 적컨테이너와 공컨테이너의- 247 ( ), ( )․ ․

비율 제시

지역별 컨테이너의 적공 비율 제시 지역- (A :․  적공비율( )=1)

적공 컨테이너의 지역별 비율 제시 적컨테이너- ( :․  지역비율( )=1)

자료 항만 반입 수출 화물의 항만이용 비율3 : ( )◦

개 지역별로 반입 수출 적컨테이너와 공컨테이너의 항만 이용비율을 제시함- 247 ( )

반입 수출 적컨테이너- ( ) :  항만비율 공컨테이너( )=1, :  항만비율( )=1



자료 항만 수입 반출 화물의 항만이용 비율4 : ( )◦

개 지역별로 수입 반출 적컨테이너와 공컨테이너의 항만 이용비율을 제시함- 247 ( )

수입 반출 적컨테이너- ( ) :  항만비율 공컨테이너( )=1, :  항만비율( )=1

자료 항만 반입 수출 화물의 항만별 지역 비율5 : ( )◦

개 지역별로 반입 수출 적컨테이너와 공컨테이너의 항만별 지역 비율을 제시함- 247 ( )

반입 수출 적컨테이너- ( ) :  지역비율 공컨테이너( )=1, :  지역비율( )=1

자료 항만 수입 반출 화물의 항만별 지역 비율6 : ( )◦

개 지역별로 수입 반출 적컨테이너와 공컨테이너의 항만별 지역 비율을 제시함- 247 ( )

수입 반출 적컨테이너- ( ) :  지역비율 공컨테이너( )=1, :  지역비율( )=1

자료 자료 경인 와 양산 의 지역별 화물 비율7, 8 : ICD ICD◦

개 시군구별 경인 와 양산 의 수출입 반출입 화물량 및 화물비율- 247 ICD ICD ( )

지역별 화물유발계수의 도출을 위해 앞서 언급한 바와 같이 개 권역별로 년 지역 수입4 2020◦

량과 출하량에 대한 횡단면회귀분석 을 수행함(Cross Sectional Regression)

반입 수출 의 경우 출하량과 높은 상관도를 보였으며 수입 반출 의 경우 주요생산비 항목- ( ) , ( )

이 비중이 있는 것으로 나타남

수도권은 서울특별시 경기도 인천시로 개 시군구로 이루어짐, , 77◦ ․ ․

개의 측정지표에 따른 수도권 컨테이너 유발 물동량의 회귀분석을 수행한 결과 수도권의4◦

시군구 물동량 역시 출하액 과 주요생산비 로 잘 설명되는 것으로 판단됨(OUTPUT) (COST)․ ․

본 연구에서는 수출의 경우 출하량 수입의 경우 주요생산비를 설명변수로 채택- ,



반입 수출 컨테이너의 유발계수1) ( )

수도권의 반입 수출 과 출하액 과의 관계( ) (OUTPUT)◦

회귀분석 결과 출하액의 회귀계수가 로 나타나 수도권의 출하액이 평균 억원 증가할0.0017 10◦

때 수출 컨테이너가 약 증가하는 것으로 나타남1.7TEU

설명계수 의 값이 로 다소 낮게 보이나 횡단면 자료 의 설명(R2) 0.324 (cross-sectional data)◦

계수로는 높은 값이며 설명변수의 값 도 매우 높게 나타나고 있음, t- (5.9997)

수입 반출 컨테이너의 유발계수2) ( )

수도권의 반출 수입 과 주요생산비 와의 관계( ) (COST)◦

회귀분석 결과 주요생산비의 회귀계수가 로 나타나 수도권 제조업의 주요생산비가 평0.0037◦

균 억원 증가할 때 수입 컨테이너가 증가하는 것으로 나타남10 3.7TEU

설명계수 의 값이 로 다소 낮게 보이나 횡단면 자료(R2) 0.142 (cross-sectional data)◦

의 설명계수로는 적당한 값이며 설명변수의 값도 로 높게 나타나고 있음, t- 3.5248

반입 수출 컨테이너의 유발계수1) ( )

중부권은 충청남도 충청북도 강원도 대전광역시 세종시이며 개 시군구가 분포됨, , , , 54◦ ․ ․

회귀분석 결과 출하액의 회귀계수가 로 나타나 중부권의 출하액이 평균 억원 증가할0.0011 10◦



때 수출 컨테이너가 약 증가하는 것으로 나타남1.1TEU

설명계수 의 값이 로 다소 낮게 보이나 횡단면 자료의 설명 계수로는 적절하다고(R2) 0.308◦

볼 수 있으며 설명변수인 출하액 의 값 도 유의수준이 매우 높아 유발, (OUTPUT) t- (4.8094)

계수의 값이 이라는 귀무가설을 충분히 기각함0

수입 반출 컨테이너의 유발계수2) ( )

중부권의 반출 수입 과 주요생산비 와의 관계( ) (COST)◦

회귀분석 결과 주요생산비의 회귀계수가 로 나타나 중부권 제조업의 주요생산비가 평0.0008◦

균 억원 증가할 때 수입 컨테이너가 약 증가하는 것으로 나타남10 0.8TEU

설명변수인 주요생산비 의 값이 로 통계적 유의성이 있으며 설명계(COST) t- 1.8879 ,◦

수 도 로 횡단면 자료를 감안할 때 수용가능한 범위임(R2) 0.064

반입 수출 컨테이너의 유발계수1) ( )

호남지역은 전라북도 전라남도 광주광역시이며 총 개 시군구로 이루어짐, , 42◦ ․ ․

회귀분석 결과 출하액의 회귀계수가 로 나타나 호남권의 출하액이 평균 억원 증가할0.0063 10◦

때 수출 컨테이너가 약 증가하는 것으로 나타남6.3TEU



이와 같은 계수값은 수도권의 에 비해 매우 높은 수치인데 호남지역의 경우 수출입과1.7TEU ,◦

관련이 높은 석유화학산업 등의 비중이 타 지역보다 높기 때문인 것으로 판단됨

설명계수 의 값이 으로 횡단면 자료에서는 매우 높은 수준이며 설명변수인 출하액(R2) 0.830 ,◦

의 값도 로 유의수준이 매우 높아 유발계수의 값이 이라는 귀(OUTPUT) t- 13.9568 0

무가설을 충분히 기각함

수입 반출 컨테이너의 유발계수2) ( )

호남권의 반출 수입 과 주요생산비 와의 관계( ) (COST)◦

회귀분석 결과 주요생산비의 회귀계수가 로 나타나 호남권 제조업의 주요생산비가 평0.0036◦

균 억원 증가할 때 수입 컨테이너가 약 증가하는 것으로 나타남10 3.6TEU

설명계수 의 값이 로 횡단면 자료에서는 매우 높은 수준이며 설명변수인 주요생산(R2) 0.628 ,◦

비 의 값도 으로 유의수준이 매우 높아 유발계수의 값이 이라는 귀(COST) t- 8.2123 0

무가설을 충분히 기각함

반입 수출 컨테이너의 유발계수1) ( )

영남지역은 경북 경남 부산 대구 울산이며 시군구는 총 개에 해당함, , , , , 74◦ ․ ․



회귀분석 결과 출하액의 회귀계수가 으로 나타나 영남권의 출하액이 평균 억원 증가0.0062 10◦

할 때 수출 컨테이너가 약 증가하는 것으로 나타남6.2TEU

영남권의 경우에도 호남권과 같이 수도권의 에 비해 매우 높은 수치인데 이 역시1.7TEU ,◦

영남지역에 포항 울산 마산 창원 등 대형 산업공단이 위치하기 때문임, , ,

설명계수 의 값이 으로 횡단면 자료에서는 매우 높은 수준이며 설명변수인 주요생(R2) 0.723 ,◦

산비 의 값도 로 유의수준이 매우 높아 유발계수의 값이 이라는 귀무가(OUTPUT) t- 13.7189 0

설을 충분히 기각함

수입 반출 컨테이너의 유발계수2) ( )

영남권의 반출 수입 과 주요생산비 와의 관계( ) (COST)◦

회귀분석 결과 주요생산비의 회귀계수가 로 나타나 영남권 제조업의 주요생산비가 평0.0062◦

균 억원 증가할 때 수입 컨테이너가 약 증가하는 것으로 나타남10 6.25TEU

설명계수 의 값이 로 횡단면 자료에서는 매우 높은 수준이며 설명변수인 주요생산(R2) 0.625 ,◦

비 의 값도 로 유의수준이 매우 높아 유발계수의 값이 이라는 귀무가설을(COST) t- 10.9477 0

충분히 기각함



제 절 년 수출입 컨테이너 내륙 추정4 2020 O/D

위의 방법론에 의해 개 시군구에 대해 년의 수출입 컨테이너 기종점 추정치를 도출247 2020◦

하였음

년에 만 이상의 수출입 물동량을 야기한 시도는 경기도 경상북도 경상남도 전라2020 100 TEU , , ,◦

남도 부산광역시 인천광역시 울산광역시 등 개 지역으로 나타남, , , 7

년에 수출입 기준으로 가장 많은 물동량을 유발한 지역은 경기도로 연간 만 의2020 346 TEU◦

수출입 컨테이너를 유발한 것으로 나타남

수출 반입 물동량은 연간 약 만 수입 반출 물동량은 연간 약 만 를 유- ( ) 168 TEU, ( ) 178 TEU

발한 것으로 나타남



전국 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경기도 지역에서 수출입 컨◦

테이너의 를 유발한 것으로 나타남21.1%

수출입 컨테이너의 권역별 유발비율을 보면 영남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발43.8%◦

한 것으로 나타남 수도권은 인 것으로 나타남. 33.9%



수출입 컨테이너 기종점은 전국 평균 변화함 년 대비 가장 높은 수출입 적컨테이0.7% . 2017◦

너 물동량 상승률을 유발한 도시는 충남으로 년 대비 약 의 높은 증가율을 보임2017 21.5%

권역별로 볼 때 충청권의 수출입 컨테이너 물동량 증가율이 로 가장 높음 수출 컨테, 14.1% ,◦

이너와 수입 컨테이너 모두 강원권이 각각 와 로 가장 높은 증가율을 보임8.0% 20.6%



년 수출 적컨테이너 만 가운데 부산항이 인 만 광양항이2020 604 TEU 66.6% 402 TEU, 12.9%◦

인 만 인천항이 인 만 임78 TEU, 10.9% 66 TEU

전국 수출 적컨테이너 물동량 순위는 부산항 광양항 인천항 울산항 평택당진항임- , , , , ․

지역적으로 경기도 경상남도 울산광역시 경상북도 전라남도 지역이 만 이상의 수, , , , 50 TEU◦

출 적컨테이너 물동량을 유발하는 것으로 나타남

전국 수출 적컨테이너를 가장 많이 유발한 경로는 경상남도 부산신항 의 경로로 전체“ ”⇒◦

수출 컨테이너의 인 만 임11.8% 72 TEU

다음으로는 경기도 부산신항 의 경로로 전체 수출 적컨테이너의 인 만 임- “ ” 7.50% 45 TEU⇒

전라남도 광양항 의 경로는 전체 수출 적컨테이너의 인 만 임- “ ” 7.1% 43 TEU⇒



권역별로 볼 때 영남권 부산항 의 경로로 전체 수출 적컨테이너의 가 이동하였으, “ ” 42.1%⇒◦

며 다음으로 수도권 부산항 의 경로로 호남권 광양항 의 경로로, “ ” 14.3%, “ ” 11.3%,⇒ ⇒

수도권 인천항 의 경로로 의 수출 적컨테이너가 이동함“ ” 8.4%⇒



년 수입 적컨테이너 만 가운데 부산항이 인 만 인천항이2020 574 TEU 53.3% 306 TEU, 28.0%◦

인 만 광양항이 인 만 임161 TEU, 10.5% 60 TEU

전국 수입 적컨테이너 물동량 순위는 부산항 인천항 광양항 평택당진항 울산항임- , , , ,․

지역적으로 인천광역시 경기도 경상남도 지역이 만 이상의 수입 적컨테이너 물동량, , 50 TEU◦

을 유발하는 것으로 나타남

전국에서 수입 적컨테이너를 가장 많이 유발한 경로는 부산신항 경기도 의 경로로 전체“ ”⇒◦

수입 적컨테이너의 인 만 임8.1% 47 TEU

다음으로는 부산항 경상남도 의 경로로 전체 수입 적컨테이너의 인 만 임- “ ” 5.0% 28 TEU⇒

광양항 전라남도 의 경로는 전체 수입 적컨테이너의 인 만 임- “ ” 3.1% 18 TEU⇒



권역별로 볼 때 부산항 영남권 의 경로로 전체 수입 적컨테이너의 가 이동하였으, “ ” 28.5%⇒◦

며 다음으로 인천항 수도권 의 경로로 부산항 수도권 의 경로로, “ ” 26.2%, “ ” 16.6%,⇒ ⇒

광양항 호남권 의 경로로 의 수입 적컨테이너가 이동함“ ” 6.0%⇒

25.7 27.6 10.5 10.6 17.4 0.4 6.3 1.4 100.0



년 기준 부산항에 대해 개 시군구별로 수출입 컨테이너 기종점 추정치를 도출한 결2020 247◦

과는 다음과 같음

년에 수출입 기준으로 가장 많은 물동량을 유발한 지역은 경상남도로 연간 약 만2020 198◦

의 수출입 컨테이너를 유발한 것으로 나타남TEU

반입 수출 물동량을 가장 많이 유발한 지역은 경상남도로 연간 약 만 임- ( ) 111 TEU

반출 수입 물동량을 가장 많이 유발한 지역은 경기도로 연간 약 만 임- ( ) 90 TEU



부산항 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경상남도 지역에서 수출입◦

컨테이너의 를 유발한 것으로 나타남20.3%

수출입 컨테이너의 권역별 유발비율을 보면 영남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발62.9%◦

한 것으로 나타남 반면 수도권은 에 머무름. , 21.7%



부산항 수출입 컨테이너 물동량은 전국 평균으로 년 대비 증가함 가장 높은 수2017 4.4% .◦ –

출입 컨테이너 증가율을 나타낸 지역은 전라남도로 의 높은 증가율을 보임11.7%

권역별로 볼 때 강원권은 수출입 컨테이너 증가율이 로 가장 낮았으며 대부분의 권, 16.4% ,◦ –

역이 마이너스 증가율을 보인 반면 수도권은 증가율이 를 나타냄0.0%

-3.2 -6.2 -3.7 -0.2 -9.2 -4.0 -2.8 -8.4 -4.4



년 기준 인천항에 대해 개 시군구별로 수출입 컨테이너 기종점 추정치를 도출한 결2020 247◦

과는 다음과 같음

년에 수출입 기준으로 가장 많은 물동량을 유발한 지역은 경기도로 연간 약 만2020 146 TEU◦

의 수출입 컨테이너를 유발한 것으로 나타남

반입 수출 물동량을 가장 많이 유발한 지역은 경기도로 연간 약 만 임- ( ) 56 TEU

수입 반출 물동량을 가장 많이 유발한 지역도 역시 경기도로 연간 약 만 임- ( ) 90 TEU



인천항 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경기도 지역에서 수출입◦

컨테이너의 를 유발한 것으로 나타남46.3%

수출입 컨테이너의 권역별 유발비율을 보면 수도권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유85.48%◦

발한 것으로 나타남



인천항 수출입 컨테이너 물동량은 전국 평균 증가함 년 대비 가장 높은 수출입6.0% . 2017◦

컨테이너 물동량 증가를 유발한 지역은 울산으로 년 대비 의 높은 증가율을 보임2017 445.8%

권역별로 볼 때 호남권의 수출입 컨테이너 증가율이 로 가장 높은 증가율을 나타냄, 88.6%◦



년 기준 광양항에 대해 개 시군구별로 수출입 컨테이너 기종점 추정치를 도출한 결2020 247◦

과는 다음과 같음

년에 수출입 기준으로 가장 많은 물동량을 유발한 지역은 전라남도로 연간 약 만2020 73◦

의 수출입 컨테이너를 유발한 것으로 나타남TEU

반입 수출 물동량을 가장 많이 유발한 지역은 전라남도로 연간 약 만 임- ( ) 45 TEU

수입 반출 물동량을 가장 많이 유발한 지역도 역시 전라남도로 연간 약 만 임- ( ) 28 TEU



광양항 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 전라남도 지역에서 수출입◦

컨테이너의 를 유발한 것으로 나타남40.9%

수출입 컨테이너의 권역별 유발비율을 보면 호남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발68.9%◦

한 것으로 나타남 반면 수도권은 에 불과한 실정임. , 13.0%



광양항 수출입 컨테이너 물동량은 전국 평균 약 증가함 년 대비 가장 높은 수출2.0% . 2017◦

입 컨테이너 물동량 증가율 지역은 대구광역시로 년 대비 의 높은 증가율을 보임2017 50.8%

권역별로 볼 때 영남권의 수출입 컨테이너 증가율이 로 가장 높은 증가율을 나타낸, 34.8%◦

반면 호남권에서는 년 대비 약 소폭 감소함2017 3.0%





제 장 수출입 일반화물 내륙 보완갱신3 O/D

제 절1 내륙 보완갱신의 기본 방향O/D

제 절2 내륙 보완갱신O/D 방법론

제 절3 년2020 수출입 일반화물 내륙 추정O/D





제 장 수출입 일반화물 내륙 보완갱신3 O/D

제 절 내륙 보완갱신의 기본 방향1 O/D

수출입 일반화물은 전수 집계가 가능하고 항만별로 매년 변화하므로 이를 반영하여 수출입◦

일반화물 화물의 내륙 기종점을 보완갱신 하는 것이 가장 기본적인 보완갱신 방법의 기초에․

해당함

- 항만에서의 일반화물 물동량은 를 통해 전수가 발표되고 있음PORT-MIS

항만별 처리물동량 전수는 매년 월에 잠정치가 발표되고 월경에 확정치가 발표되므로 확1 3◦

정치에 대한 자료를 바탕으로 보완갱신 작업을 수행함PORT-MIS

지역유발 물동량 보완갱신는 매 년마다 실제 조사를 통해 나타난 개 시군구별 유발물동5 247◦ ․ ․

량에 대해 연도별 업데이트를 위한 것임

수출입 일반화물은 해양수산부의 외에도 통관업무를 담당하고 있는 관세청 수출PORT-MIS◦

입 통관시스템 에 의해 관리되며 관세청 자료는 수출입 업체의 소재지 정보를 포함(CAMIS) ,

하고 있으므로 이 정보에 의거 지역별 유발 물동량의 원단위를 도출함

실제 조사가 이루어지지 않은 연도에 지역유발 일반화물 물동량을 보완갱신하기 위해 본 연◦

구에서는 관세청의 무역통계정보와 아울러 실제 화주에 대한 현황조사를 통해 개 시군구247

의 유발 물동량을 보완갱신함



제 절 내륙 보완갱신 방법론2 O/D

년에는 수출입 일반화물의 이동경로에 대한 실제조사를 수행하지 않았기 때문에 일반화2020◦

물의 이동 경로 등과 같이 화물 운송과 관련된 기본 속성 변수는 년의 실제 조사의 비2017

율에 따르는 것으로 가정함

년 보완갱신에서는 지역별로 생산력의 변화에 의해 야기되는 수출입 유발 화물의 물동량2020◦

차이를 반영하고 이러한 물동량 차이가 유발하는 기종점 변화를 연구하는 것임, ․

이를 위해 일반화물의 기종점 보완갱신 방법론은 크게 다음 가지 자료에 입각하여 일반화3◦

물의 보정지수를 도출한 후 이를 통해 매년 보완갱신 작업을 수행함

관세청의 통관 상의 수출입 업체 지역 소재지 정보- DB ( )

시군구별 경제지표가 해당 지역의 일반화물 유발에 미치는 영향 분석-

제한적인 범위 내에서 대량화물의 경우 협회와 화주에 대한 부분 보완조사를 통한 보완갱-

신 작업을 병행

여기에서는 주로 관세청 통관 의 활용 방안과 시군구별 경제지표가 해당 지역의 일반화물DB◦

유발에 미치는 영향 분석을 위주로 방법론을 설명함

대량화물에 대한 협회 및 화주 조사는 조사예산의 부재 등으로 수행하지 않으며 향후 보- ,

완조사 등의 방법론으로 반영함



관세청 통관 는 우리나라 수출입 화물의 화주 정보를 수록하고 있으며 이를 통해 우리나DB ,◦

라 주요 무역항에서 수출입된 화물 전체에 대해 화주의 소재지 정보를 추적할 수 있음

관세청 통관 의 사용상 최대 문제점은 화주의 소재지 정보와 화물의 최종 목적지 정보가DB◦

다른 경우가 많아 자료의 오차 발생 가능성이 높다는 점임

수출입 화물이 실제로는 지방 소재 공장으로 반입반출 되지만 통관 의 소재지 정보는- , DB․

화주의 본사가 위치한 서울 등 대도시로 기재되는 오류 발생

그럼에도 불구하고 현재 직접 조사를 통하지 않고 수출입화물의 내륙 정보를 알 수 있는 유◦



일한 정보이므로 기종점 보완갱신 작업에서는 실제 자료와의 비교를 통해 적절한 환산계수

혹은 보정지수를 도출하는데 유용한 자료로 활용이 가능함

년의 보완갱신를 위해서는 년의 실제 조사자료에 대한 정형화가 필요함2020 2017◦

정형화된 조사자료는 년 수출입 반출입 유발계수에 의한 물동량의 배분을 위한 원단- 2020 ( )

위로 활용 될 수 있음

조사자료의 정형화는 다음과 같음◦

지역별 일반화물 처리량의 품목별 반입반출 정보- ․

지역별 항별 일반화물 품목별 점유율의 정형화-

통관 의 내용1) DB

관세청 통관 는 년대부터 관세청 수출입보세화물 및 통관관련 전산화를 위해 시스템이DB 1980◦

구축되었으며 현재 한국무역정보통신 를 통해 에 의한 수출입보세화물관리시스, (KTNET) EDI

템 해운 항공 육송 및 통관관리시스템이 운영중임( / / )

의 통관 서비스는 관세청의 통관시스템 과 연결하여 보세화물반출입신KTNET EDI (CAMIS)◦

고 적하목록 등의 업무를 로 처리하여 복잡한 세관업무의 효율화를 높인 서비스로서, EDI , ,

서비스의 대상은 선사 포워더 세관 보세장치장 자가 영업용 검수업체 보세운송사 등임, , , ( , ), ,

관세청은 수출입 화물의 효율적 통관을 위하여 관세법 제 조와 같은 법 시행령 제 조에 의12 3◦

거 사전에 수출입신고서를 작성하고 수입신고서의 경우 년 수출신고서의 경우 년간 보관5 , 3․

토록 규정하고 있음

또한 관세청은 관세법 제 조의 규정에 의해 무역통계의 작성과 그 활용에 관한 기준을 정322◦

함으로써 우리나라 무역실태를 정확히 파악하고 무역통계의 국제비교를 가능하게 하며 각, ,

정부기관의 경제정책 수립 및 기업의 경제활동에 필요한 무역통계의 원활한 제공을 목적으

로 무역통계 작성 및 교부에 관한 고시 를 운영하고 있음｢ ｣



관세청 통관 의 이용 가능 정보2) DB

관세청 통관 를 이용할 경우 수출입 일반화물에 대해 다음과 같은 정보의 이용이 가능함DB◦

수출 종류별 관리부호 분류◦

일반화물의 품목별로 수출 화물의 항만 반출 방법에 대한 정보-

목적국 정보◦

수출입 물품의 최종 도착국가 혹은 처음 출발 국가에 대한 약어 예- ( : JAPAN)

해당 국가코드를 기재 예- ISO ( : JP)

적재항◦

수출입 물품이 적하 혹은 하역되는 항구공항명을 기재 예 부산항- ( : )․

해당 를 기재 예- UN/LOCODE ( : KRPUS)

운송형태◦

운송수단별 운송형태에 따른 화물 운송방법으로 이를 통해 수출입 화물이 해상화물인지 혹- ,

은 항공화물인지 여부를 파악할 수 있음



운송용기◦

수출입 되는 화물이 운송되는 용기별 구분이 가능함-

이를 통해 수출입된 화물이 컨테이너 화물인지 혹은 일반화물인지 여부의 파악이 가능함-



관세청 통관 와 해양수산부 와의 품목 연계3) DB PORT-MIS

관세청 통관 와 해양수산부 와는 품목의 연계가 이루어지고 있으나 품목의DB PORT-MIS ,◦

처리 중량단위가 상이하여 통계의 일치성이 이루어지지 않고 있는 실정임

관세청의 경우 질량톤 을 사용하며 해양수산부의 경우 운임톤 를 사용함- MT( ) RT( )

그러나 보완갱신를 위한 작업의 경우 두 데이터베이스 상에서 동일 품목에 대한 지역별 분◦

포 비율만을 추출하는 것이므로 적절한 환산톤을 적용할 경우 자료 불일치의 문제는 어느

정도 해결 가능할 것으로 판단됨

◦ 전술한 바와 같이 해양수산부의 관세청의 통관 한국철도공사의 는 동PORT-MIS, DB, KROIS

일한 화물의 수송과 관련하여 기관별로 고유의 목적에 따라 서로 다른 로 관리하고 있음DB

따라서 각각의 에 저장된 서로 다른 포맷의 자료가 동일한 화물임을 인식할 수 있는 키DB◦

값이 있다면 각각의 정보를 서로 결합하여 새로운 메타데이터 의 추출이(key) (meta-data)

가능할 것으로 판단됨

현 상황은 키값의 일치가 어려우므로 해양수산부 상의 품목별 항만 반출입 실적PORT-MIS◦ ․

정보에 대해 관세청의 통관 와 한국철도공사의 의 실적 비율을 적용하여 국가교통DB KROIS

상의 일반화물 보완갱신 작업을 수행할 수 있음DB



제 절 년 수출입 일반화물 내륙 추정3 2020 O/D

위의 방법론에 의해 개 시군구에 대해 년의 수출입 일반화물 기종점 추정치를 도출247 2020◦

하였음

수출 일반화물은 울산광역시 수입 일반화물과 수출입 일반화물은 전라남도가 가장 많은 물,◦

동량을 유발함

울산광역시는 수출입 일반화물의 인 억 만 수출 일반화물의 인- 21.2% 1 5,748 RT, 34.5% 5,653

만 수입 일반화물의 인 만 를 유발하였음RT, 17.5 10,095 RT

전라남도는 수출입 일반화물의 인 억 만 수출 일반화물의 인 만- 25.0% 1 8,578 RT, 27.5% 4,504

수입 일반화물의 인 억 만 를 유발하였음RT, 24.4% 1 4,075 RT



년 수출입 일반화물 억 만 가운데 광양항이 인 억 만 울산항이2020 7 418 RT 24.8% 1 8,380 RT,◦

인 억 만 평택 당진항이 인 만 인천항이 인 만21.2% 1 5,747 RT, · 10.6% 7,863 RT, 10.1% 7,486

의 처리실적을 기록함RT

전국 수출입 일반화물을 가장 많이 유발한 경로는 전라남도 광양항 로 전체 수출입 일“ ”⇔◦

반화물의 인 억 만 를 유발하였음24.7% 1 8,354 RT

다음으로는 울산광역시 울산항 로 전체 수출입 일반화물의 인 억 만 를- “ ” 21.2% 1 5,720 RT⇔

유발하였음

권역별로 볼 때 영남권에서 전체 수출입 일반화물의 를 유발하여 가장 높은 유발비율, 34.2%◦

을 나타내었으며 다음으로 호남권 충청권 의 순이었음, 27.1%, 19.8%



ㆍ



년 수출 일반화물 억 만 가운데 울산항이 인 만 광양항이2020 1 6,398 RT 34.4% 5,637 RT,◦

인 만 대산항이 인 만 의 처리실적을 기록함27.1% 4,437 RT, 10.4% 1,713 RT

전국 수출 일반화물을 가장 많이 유발한 경로는 울산광역시 울산항 으로 전체 수출 일“ ”⇒◦

반화물 물동량의 인 만 를 유발하였음34.4% 5,636 RT

다음으로는 전라남도 광양항 으로 전체 수출 일반화물의 인 만 를 유발- “ ” 27.0% 4,430 RT⇒

하였음

권역별로 볼 때 영남권에서 전체 수출 일반화물의 를 유발하여 가장 높은 유발비율을, 41.4%◦

나타내었으며 다음으로 호남권 충청권 의 순이었음, 29.9%, 13.6%

ㆍ



ㆍ



년 수입 일반화물 억 만 가운데 광양항이 인 억 만 울산항이2020 5 7,783 RT 24.1% 1 3,944 RT,◦

인 억 만 평택 당진항이 인 만 인천항이 인 만17.5% 1 110 RT, · 11.8% 6,803 RT, 10.8% 6,242 RT

의 처리실적을 기록함

전국적으로 가장 많은 수입 일반화물을 유발한 경로는 광양항 전라남도 로 전체 수입“ ”⇒◦

일반화물의 인 억 만 를 유발하였음24.1% 1 3,923 RT

다음으로는 울산항 울산광역시 로 전체 수입 일반화물의 인 억 만 를 유발- “ ” 17.5% 1 83 RT⇒

하였음

권역별로 볼 때 영남권에서 전체 수출 일반화물의 를 유발하여 가장 높은 유발비율을, 32.2%◦

나타내었으며 다음으로 호남권 충청권 의 순이었음, 26.3%, 21.6%







제 장 수출입 컨테이너 기종점 중장기 전망4

제 절 중장기 전망의 기본 방향1

제 절 기종점 중장기 전망의 방법론2

제 절 컨테이너화물 기종점 중장기 전망3

제 절 연도별 컨테이너화물 기종점 전망4





제 장 수출입 컨테이너화물 내륙 중장기 전망4 O/D

제 절 중장기 전망의 기본 방향1

수출입 컨테이너 화물은 항만운영정보시스템 등을 통해 실적 집계가 가능하다(PORT-MIS)◦

는 특징과 더불어 선사의 기항정책 배후 단지 개발 항만 마케팅 등에 따라 물동량이 항만, ,

별로 매년 변화하므로 이를 반영하여 수출입 컨테이너 화물의 장래 예측치를 전망하는 것이

가장 기본적인 방법에 해당함

항만에서의 컨테이너 물동량은 를 통해 전수가 발표되고 있음- PORT-MIS

년까지 항만별 처리 컨테이너 물동량에 대한 전망치는 해양수산부 제 차 전국항만기본2040 4◦ ｢

계획 과 년 월에 한국해양수산개발원의 항만수요예측센터에서 항만수요검(2021~2030) 2020 12｣

토위원회에 제출한 항만별 품목별 물동량을 준용함

단 년 년은 현재까지 항만별 컨테이너 전망치가 존재하지 않으므로 추세 분석에- , 2040 ~2050

의해 물동량 추정치를 산정함

지◦ 역유발 물동량의 중장기 전망치는 개 시군구별 유발 물동량을 향후 년간 중장기247 30 추정한

것으로 지역별 컨테이너 물동량 보완갱신 방법론과 마찬가지로 통계청 자료, 를 기본으로 함

년까지 연도별 시군구 중장기 실질 는 각 지자체가 발표한 년 기준 국내2050 GRDP 2018 247◦

개 시군구별 실질 와 년까지 매년 국내 전체 실질 예측치와의 증가분을 각 시GRDP 2050 GDP

도별 추계인구 증가율에 의거 분배하여 산출함

년까지 우리나라 전체 실질 예측치는 에서 내부적으로 활용되는 중장기2050 GDP KDI◦



실질 예측치 를 적용함 전국 시군구별 는 별표 참조GDP (2021.7) ( GRDP )

지역별 유발 물동량은 지역 산업과 밀접한 관련이 있다는 판단 아래 통계청에서 매년 발표,◦

하는 시군구 산업분류별 주요지표 명 이상 의 년 시군구별 출하액과 생산비에 대해/ (10 ) 2019｢ ｣

위에서 도출한 지역별 증가율을 적용하여 년까지 예측치를 산출함GRDP 2050

통계 자료 통계청 국가통계포털 광업ㆍ제조업조사 산업분류별 주요지표- : - -｢ ｣

지역별 유발 물동량은 매 년마다 수입 컨테이너의 경우 생산비에 대해 수출 컨테이너의 경5 ,◦

우 출하액으로 회귀분석하여 추정함



제 절 기종점 중장기 전망의 방법론2

년까지 수출입화물의 이동경로에 대한 실제조사를 수행하지 않았기 때문에 컨테이너 화2050◦

물에 대한 적절한 가정이 필요함

지역별 적컨테이너와 공컨테이너의 비율◦

지역별 적컨테이너와 공컨테이너의 유발비율은 실제 조사연도인 년의 유발비율에 따르- 2020

는 것으로 가정함

지역별 적ㆍ공 컨테이너의 비율은 경제적 여건이나 물동량의 증감에 따라 변동되는 변수가-

아니라 지역별 특성에 따라 좌우되므로 중장기적 변화를 추정하는 것이 매우 어려운 특징

이 있음

따라서 향후에도 현재의 적ㆍ공 비율을 유지한다고 가정하고 신규 물동량 발생지역의 경우- ,

지역 평균비율을 적용하였음

지역별 수출입 컨테이너 물동량◦

지역별 수출입 컨테이너 물동량은 수출의 경우 지역의 출하량 과 수입의 경우- (OUTPUT) ,

주요 생산비 의 변화에 따름(COST)

한편 이들 변수의 중장기 전망치는 앞서 언급한 바와 같이 의 장기 전망과 시군- KDI GDP ․ ․

구별 추계인구성장의 비율을 적용하여 도출함

지역별 이용항만의 비율◦

- 지역별 이용항만의 비율도 기본적으로 현재의 지역별 항만이용비율을 따르는 것으로 가정함

그러나 광양항의 경우 년 기준 에 달하는 호남권의 물동량 비율이 중장기적으로- 2020 68.4%

완화되어 수도권과 중부권 물동량이 광양항으로 유입된다는 가정 하에 수도권 물동량의 일

부 년까지 이후 를 인위적으로 광양항에 배정함(2030 5%, 10%)

평택ㆍ당진항의 경우 중장기적으로 컨테이너 처리 물동량이 많은 것으로 예측됨에 따라 인-

천항과 경합을 벌일 것으로 예측되며 이에 따라 인천항 물동량의 일부 년까지, (2030 15%,

이후 를 인위적으로 평택ㆍ당진항에 배정함30%)

울산항의 경우 중장기적으로 부산항의 물동량 일부가 배정될 것으로 예측됨에 따라 경북지-

역의 부산항 물동량 일부 년까지 이후 를 인위적으로 배정함(2030 10%, 20%)



이외의 지역항 마산항 군산항 기타항 등도 항만의 해당 영향권의 물동량 일부 년까- ( , , ) (2030

지 이후 를 인위적으로 배정하였음5%, 10%)

해상 컨테이너 화물 내륙 기종점의 중장기 전망을 위해서는 매 년마다 지역별 생산비5◦ 용

( 과 지역별 출하액 이 지역의 수출입 화물에 미치는 유발계수를COST) (OUTPUT) 도출하고,

여기에 생산비용과 출하액의 추정치를 적용하여 지역별 중장기 컨테이너 물동량을 도출함

기종점 중장기 전망은 프로그램 을 이용하여 전체의 추정과정을 모형화함GAUSS◦ ｢ ｣

컨◦ 테이너 내륙 기종점 중장기 전망을 위해서는 매 년마다 조사 자료에 대한 정형화가5 필요함

정형화된 조사자료는 매 년마다 수출입 반출입 유발계수에 의한 물동량 추정의 원단위로- 5 ( )

활용될 수 있음

목표 기간의 추정치의 도출을 위해 전 기간의 추정 자료를 다음과 같이 정형화함◦



자료 비교년도의 추정치1 :◦

우리나라 수출입 컨테이너를 개 지역별로 직전년도의 수출 반입 수입 반출 수출입 반- 247 ( ), ( ), (

출입 추정치를 정리함)

항만 기준의 수출 반입 수입 반출 수출입 반출입 자료에는 각각 적컨테이너와 공컨테이- ( ), ( ), ( )

너로 구분된 실적을 제시

회귀분석에서 사용될 통계청의 출하액과 생산비 자료를 개 지역별로 비교년도와 추정년- 247

도의 추정치를 정형화함

자료 비교년도 적컨테이너와 공컨테이너의 비율 자료2 :◦

개 시군구 지역에 대한 수출 반입 수입 반출 기준으로 적컨테이너와 공컨테이너의 비- 247 ( ), ( )

율 제시

지역별 컨테이너의 적공 비율 제시 지역- (A :․ 적공비율( )=1)

적공 컨테이너의 지역별 비율 제시 적컨테이너- ( :․ 지역비율( )=1)

자료 목표년도 항만 수출 반입 화물의 항만이용 비율 추정자료3 : ( )◦

개 지역별로 수출 반입 적컨테이너와 공컨테이너의 항만 이용비율을 제시함- 247 ( )

수출 반입 적컨테이너- ( ) : 항만비율 공컨테이너( )=1, : 항만비율( )=1

자료 목표년도 항만 수입 반출 화물의 항만이용 비율4 : ( )◦

개 지역별로 수입 반출 적컨테이너와 공컨테이너의 항만 이용비율을 제시함- 247 ( )

수입 반출 적컨테이너- ( ) : 항만비율 공컨테이너( )=1, : 항만비율( )=1

자료 목표년도 항만 수출 반입 화물의 항만별 지역 비율5 : ( )◦

개 지역별로 수출 반입 적컨테이너와 공컨테이너의 항만별 지역 비율을 제시함- 247 ( )

수출 반입 적컨테이너- ( ) : 지역비율 공컨테이너( )=1, : 지역비율( )=1

자료 목표년도 항만 수입 반출 화물의 항만별 지역 비율6 : ( )◦

개 지역별로 수입 반출 적컨테이너와 공컨테이너의 항만별 지역 비율을 제시함- 247 ( )



수입 반출 적컨테이너- ( ) : 지역비율 공컨테이너( )=1, : 지역비율( )=1

매◦ 년 단위로 직전년도에 추정된5 247개 시군구 컨테이너 물동량과 직전년도의 시군구 출하량,

생산비용을 연결하여 각 항목별로 단순 선형회귀분석을 수행함

전국을 개 대권역으로 구분하여 각각의 권역별 회귀분석 수행- 4

개 대권역은 수도권 중부권 호남권 영남권- 4 , , ,

본 조사에서는 개 권역에 대한 수입화물과 수출화물 각각에 대한 회귀분석을 통해 총 개4 8◦

의 회귀방정식을 도출함

회귀모형의 이용◦

회귀방정식- :      수출의 경우( )

수출물동량의 실적치: , 지역의 제조업 출하액:

본 회귀모형에서는 전년대비 증가율에 대한 회귀모형을 적용함-

Δ β Δ

이는 지역 제조업 출하액의 증가분이 수출 물동량의 증가에 영향을 미치며 이 경우 모형- ,

에서 β 은 지역의 수출화물 유발계수로 사용될 수 있음

위◦ 의 회귀방정식과 출하량 및 생산비용 추정 자료에 대해 목표년도의 추정치 대입하여 지역

별 유발 물동량을 산정함

목표년도의 원단위를 적용하여 목표년도 중장기 추정 작업 수행◦

년의 적공 비율 적용으로 목표년도 컨테이너 화물의 내륙 적공 물동량 결정- 2017 ․ ․

- 목표년도의 지역별 항만 이용비율을 적용하여 추계된 화물의 지역별 항만 이용 물동량 결정

실적과 부합되지 않을 경우 오차조정과정 수행◦

목표년도의 회귀분석 추정치와 출하액 및 생산비용 추정치를 적용할 경우 실제 항만 물동-



량 전망치와 부합되지 않는 경우가 대부분임

항만의 지역별 이용비율을 통한 미세조정 으로 정확한 오차조정 가능- (trimming)

장래 수출입 컨테이너 물동량의 추정은 본 연구에서 직접 추정하기 보다는 정부 또는 공신◦

력 있는 연구기관에서 수행한 기본계획을 최대한 반영함

년까지 항만별 처리 컨테이너 물동량에 대한 전망치는 해양수산부 제 차 전국항만기본2040 4◦ ｢

계획 과 년에 한국해양수산개발원 항만수요예측센터에서 발표한 품목별 물(2021~2030) 2020｣ ｢

동량 예측 의 물동량 전망치를 적용함｣

해양수산부 제 차 전국항만기본계획 물동량 예측치 따르면 우리나라 컨테이너4 (2021~2030) ,◦ ｢ ｣

수출입 물동량은 년 사이에는 연평균 년 연평균2020 2030 3.0%, 2030 2040 3.5%, 2040～ ～ ～

년 연평균 의 증가제를 보일 전망임2050 2.0%

년의 경우 년 성장률의 절반 증가율을 적용하였음2040~2050 2035~2040◦

각 항만별 중장기 수출입컨테이너 물동량 예측결과를 살펴보면 부산북항의 증가세가 크게,◦

둔화되는 반면 부산신항 광양항 인천북항 인천신항의 증가세가 높아질 것으로 전망됨, , ,

ʼ ʼ ʼ ʼ ʼ ʼ



제 절 컨테이너화물 기종점 중장기 전망3

우리나라 전체 항만과 내륙 간 반출입되는 수출입 컨테이너는 년에는 만 로2050 3,784 TEU◦

연평균 의 증가율을 보일 것으로 전망됨2.8%

부산지역은 년 만 로 연평균 증가율을 보일 것으로 전망되었으며 경기지- 2050 349 TEU 3.0% ,

역은 년 만 연평균 로 가장 많은 물동량을 유발할 것으로 전망됨2050 768 TEU( 2.7%)

수출입 물동량의 점유율이 상대적으로 높은 인천 울산 경북 경남은 각각 연평균, , , 3.6%,◦

의 증가율을 나타내며 지속적으로 증가할 전망임3.0%, 2.8%, 3.2%

ㆍ



권역별로 살펴보면 수도권은 년 만 에서 년 만 로 연평균 의2025 621 TEU 2050 1,321 TEU 3.1%◦

증가율을 나타낼 것으로 전망되며 영남권은 년 만 연평균 의 증가율로, 2050 1,769 TEU, 3.0%

가장 많은 물동량이 유발될 전망임

광역시도별 컨테이너 점유율은 경기도가 년 로 전망되어 가장 높은 점유율을 나타2050 20.3%◦

낼 것으로 전망됨

년까지 인천과 경남의 점유율은 각각 증가하는 반면 광주 전남 전북 충남은 각각 점- 2050 , , , ,

유율이 점차 감소할 것으로 예측됨

ㆍ



수출입 컨테이너의 권역별 점유율은 영남권이 년 로 가장 많은 점유율을 유지할2050 46.7%◦

것으로 전망됨

수도권의 점유율은 년 에서 년 로 증가하는 반면 호남권은 년- 2025 33.0% 2050 34.9% , 2025

에서 년 로 감소할 것으로 전망됨11.8% 2050 8.4%



우리나라 전체 항만과 내륙 간 반입되는 수출 컨테이너는 년에 만 로 연평균2050 1,895 TEU◦

의 증가율을 보일 것으로 전망됨2.8%

세종지역이 년 만 에서 년 만 로 연평균 의 가장 높은 증가율을 보- 2025 9 TEU 2050 26 TEU 4.2%

일 것으로 전망되었으며 가장 많은 수출 물동량을 유발하는 경기지역은 년 만, 2050 351 TEU

로 연평균 의 증가율을 보일 것으로 전망됨2.6%

인천이 연평균 충북이 연평균 증가율을 보일 것으로 전망됨3.7%, 3.4%◦

ㆍ



권역별로 살펴보면 수도권은 년 만 로 연평균 의 증가율을 나타낼 것으로2050 564 TEU 3.0%◦

전망되었으며 영남권은 년 만 가 발생할 것으로 예측되어 연평균 의 증가, 2050 928 TEU 3.1%

율이 전망됨

광역시도별 컨테이너 점유율은 경기가 년 에서 년 로 감소할 것으로 전2025 19.7% 2050 18.5%◦

망되나 가장 높은 점유율을 나타낼 것으로 전망됨,

경남의 점유율은 년의 에서 년에는 로 증가하고 인천도 년의- 2025 14.7% 2050 17.8% , 2025 8.5%

에서 년 로 점유율이 증가할 것으로 나타남2050 10.6%

ㆍ



수출 컨테이너의 권역별 점유율은 영남권이 년 에서 년 으로 증가하면2025 46.5% 2050 49.0%◦

서 가장 많은 점유율을 유지하는 것으로 나타나며 수도권의 점유율은 년 에서, 2025 28.9%

년 로 완만한 증가세를 보일 것으로 전망됨2050 29.8%



우리나라 전체 항만에서 내륙으로 반출되는 수입 컨테이너는 년에 만 로 연평2050 1,890 TEU◦

균 의 증가율을 보일 것으로 전망됨2.8%

강원을 제외하고 인천은 년 만 로 연평균 의 가장 높은 증가율을 보일 것으- 2050 307 TEU 3.6%

로 전망되었으며 물동량이 가장 많을 것으로 예측된 경기는 년 만 로 연평균, 2050 416 TEU

의 증가율을 보일 것으로 전망됨2.9%

수입 물동량의 점유율이 상대적으로 높은 서울 부산 대구 인천 울산도 연평균 를 넘, , , , 3.0%◦

는 높은 증가율을 나타날 것으로 전망됨

강원의 경우 연평균 의 높은 증가율을 보일 것으로 전망되나 유발 물동량은 타 시도에- 4.6% ,

비해 적은 것으로 예측됨

ㆍ



권역별로 살펴보면 수도권은 년 만 로 연평균 의 증가율을 보일 것이며 영2050 757 TEU 3.2% ,◦

남권은 년 만 로 연평균 의 증가율을 보일 것으로 전망됨2050 841 TEU 2.9%

광역시도별 컨테이너 점유율은 경기가 년 로 증가율이 정체될 것으로 보이나 가장2050 22.0%◦

높은 점유율을 나타낼 것으로 전망됨

인천과 부산의 점유율은 년에는 각각 로 점유율이 크게 증가될 것으로 예- 2050 16.2%, 11.6%

상됨

ㆍ



수입 컨테이너의 권역별 점유율은 영남권이 년 으로 년 이후 정체되는 반면2050 44.5% 2035 ,◦

수도권은 년의 에서 년 로 점유율이 증가할 것으로 전망됨2025 37.1% 2050 40.0%



제 절 연도별 컨테이너화물 기종점 전망4

회귀분석 결과 대부분의 권역에서 수출 반입 컨테이너 유발계수의 값은 매우 높은 수준이( ) t-◦

었음

대부분의 지역에서 횡단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)◦

한편 수입 반출 컨테이너의 경우 회귀분석 결과 대부분의 권역에서 컨테이너 유발계수의, ( )◦

값은 매우 높은 수준이었음t-

중부권의 경우 모형의 설명계수 의 값이 다소 낮았으나 대부분의 지역에서는 횡(R-squared) ,◦

단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)



◦ 년 우리나라의 수출입 컨테이너 물동량은 만 로 전망되었으며2025 1,881 TEU , 수출 반입 컨테( )

이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만942 TEU, ( ) 940 TEU의 물동량을 유발할 것으로 전망됨

◦ 년 가장 많은 수출입 컨테이너 물동량을 유발 예상지역은 경기로 만2025 391 T 를 유발할EU

것으로 전망되었으며, 수출 반입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만( ) 186 TEU, ( ) 206 TEU

의 물동량을 유발할 것으로 전망됨



년 전국 수출입 컨테이너의 시도별 유발비율을 보면 수출입 기준 경기 지역에서 수출입2025◦

컨테이너의 를 유발할 것으로 전망됨20.8%

◦ 수출입 컨테이너의 권역별 유발비율은 영남권이 전체의 수도권이 로 영남권과 수44.9%, 33.0%

도권이 전체 유발비율의 정도 차지할 것으로 전망됨77.9%



년 수출입 컨테이너의 항만별 기종점을 보면 만 중 부산항이 인2025 1,881 TEU 62.1% 1,168◦

만 인천항이 인 만 광양항이 인 만 를 유발할 것으로TEU, 18.7% 352 TEU, 10.6% 200 TEU

전망됨



ㆍ

수출입 컨테이너의 항만별ㆍ권역별 기종점 비율을 보면 부산신항의 가 수도권 및 영남85.7%◦

권 광양항의 가 호남권 인천신항의 가 수도권에서 수출입 컨테이너 물동량을, 68.4% , 82.7%

유발하는 것으로 전망됨

ㆍ



회귀분석 결과 대부분의 권역에서 수출 반입 컨테이너 유발계수의 값은 매우 높은 수준이( ) t-◦

었음

대부분의 지역에서 횡단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)◦

한편 수입 반출 컨테이너의 경우 회귀분석 결과 대부분의 권역에서 컨테이너 유발계수의, ( )◦

값은 매우 높은 수준이었음t-

수도권과 중부권의 경우 모형의 설명계수 의 값이 다소 낮았으나 대부분의 지역(R-squared) ,◦

에서는 횡단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)



년 우리나라의 수출입 컨테이너의 총 물동량은 만 로 전망되었으며 수출 반2030 2,214 TEU , (◦

입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만 의 물동량을 유발할 것으) 1,108 TEU, ( ) 1,106 TEU

로 전망됨

년 가장 많은 수출입 컨테이너 물동량을 유발 예상지역은 경기로 만 를 유발할2030 466 TEU◦

것으로 전망되었으며 수출 반입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만, ( ) 218 TEU, ( ) 248

의 물동량을 유발할 것으로 전망됨TEU



년 전국 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경기 지역에서 수출2030◦

입 컨테이너의 를 유발할 것으로 전망됨21.0%

수출입 컨테이너의 권역별 유발 비율은 영남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발할45.2%◦

것으로 전망됨



년 수출입 컨테이너의 항만별 기종점을 보면 만 중 부산항이 인2030 2,214 TEU 61.8% 1,369◦

만 인천항이 인 만 광양항이 인 만 를 유발할 것으로TEU, 18.8% 416 TEU, 10.7% 238 TEU

전망됨



ㆍ

수출입 컨테이너의 항만별ㆍ권역별 기종점 비율을 보면 부산신항의 가 수도권 및 영남85.7%◦

권 광양항의 가 호남권 인천신항의 가 수도권에서 수출입 컨테이너 물동량을, 59.8% , 81.2%

유발하는 것으로 전망됨

ㆍ



회귀분석 결과 대부분의 권역에서 수출 반입 컨테이너 유발계수의 값은 매우 높은 수준이( ) t-◦

었음

대부분의 지역에서 횡단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)◦

한편 수입 반출 컨테이너의 경우 회귀분석 결과 대부분의 권역에서 컨테이너 유발계수의, ( )◦

값은 매우 높은 수준이었음t-

수도권의 경우 모형의 설명계수 의 값이 다소 낮았으나 대부분의 지역에서는 횡(R-squared) ,◦

단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)



년 우리나라의 수출입 컨테이너의 총 물동량은 만 로 전망되었으며 수출 반2035 2,630 TEU , (◦

입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만 의 물동량을 유발할 것) 1,316 TEU, ( ) 1,313 TEU

으로 전망됨

년 가장 많은 수출입 컨테이너 물동량을 유발 예상지역은 경기로 만 를 유발할2035 546 TEU◦

것으로 전망되었으며 수출 반입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만, ( ) 254 TEU, ( ) 292

의 물동량을 유발할 것으로 전망됨TEU



년 전국 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경기도 지역에서 수2035◦

출입 컨테이너의 를 유발할 것으로 전망됨20.8%

수출입 컨테이너의 권역별 유발 비율은 영남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발할45.9%◦

것으로 전망됨



년 수출입 컨테이너의 항만별 기종점을 보면 만 중 부산항이 인2035 2,194 TEU 61.9%◦ 만1,626

인천항이 인 만 광양항이 인 만 를 유발할 것으로 전망TEU, 18.7% 493 TEU, 10.8% 283 TEU

됨



ㆍ

수출입 컨테이너의 항만별ㆍ권역별 기종점 비율을 보면 부산신항의 가 수도권 및 영남85.8%◦

권 광양항의 가 호남권 인천신항의 가 수도권에서 수출입 컨테이너 물동량을, 51.7% , 79.9%

유발하는 것으로 전망됨

ㆍ



회귀분석 결과 대부분의 권역에서 수출 반입 컨테이너 유발계수의 값은 매우 높은 수준이( ) t-◦

었음

대부분의 지역에서 횡단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)◦

한편 수입 반출 컨테이너의 경우 회귀분석 결과 대부분의 권역에서 컨테이너 유발계수의, ( )◦

값은 매우 높은 수준이었음t-

수도권의 경우 모형의 설명계수 의 값이 다소 낮았으나 대부분의 지역에서는 횡(R-squared) ,◦

단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)



년 우리나라의 수출입 컨테이너의 총 물동량은 만 로 전망되었으며 수출 반2040 3,109 TEU , (◦

입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만 의 물동량을 유발할 것으) 1,556 TEU, ( ) 1,553 TEU

로 전망됨

년 가장 많은 수출입 컨테이너 물동량을 유발 예상지역은 경기로 만 를 유발할2040 640 TEU◦

것으로 전망되었으며 수출 반입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만, ( ) 296 TEU, ( ) 344

의 물동량을 유발할 것으로 전망됨TEU



◦ 년 전국 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경기 지역에서2040 20.6%,

인천 지역에서 의 수출입 컨테이너 물동량을 유발할 것으로 전망됨12.7%

수출입 컨테이너의 권역별 유발 비율은 영남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발할46.3%◦

것으로 전망됨



◦ 년 수출입 컨테이너의 항만별 기종점을 보면 만 중 부산항이 인2040 3,109 TEU 61.7% 만1,919

인천항이 인 만 광양항이 인 만 를 유발할 것으로 전망됨TEU, 18.7% 583 TEU, 10.8% 336 TEU



ㆍ

수출입 컨테이너의 항만별ㆍ권역별 기종점 비율을 보면 부산신항의 가 수도권 및 영남86.6%◦

권 광양항의 가 호남권 인천신항의 가 수도권에서 수출입 컨테이너 물동량을, 49.0% , 80.0%

유발하는 것으로 전망됨

ㆍ



회귀분석 결과 대부분의 권역에서 수출 반입 컨테이너 유발계수의 값은 매우 높은 수준이( ) t-◦

었음

대부분의 지역에서 횡단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)◦

한편 수입 반출 컨테이너의 경우 회귀분석 결과 대부분의 권역에서 컨테이너 유발계수의, ( )◦

값은 매우 높은 수준이었음t-

수도권의 경우 모형의 설명계수 의 값이 다소 낮았으나 대부분의 지역에서는 횡(R-squared) ,◦

단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)



년 우리나라의 수출입 컨테이너의 총 물동량은 만 로 전망되었으며 수출 반2045 3,478 TEU , (◦

입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만 의 물동량을 유발할 것으) 1,741 TEU, ( ) 1,737 TEU

로 전망됨

년 가장 많은 수출입 컨테이너 물동량을 유발 예상지역은 경기로 만 를 유발할2045 710 TEU◦

것으로 전망되었으며 수출 반입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만, ( ) 327 TEU, ( ) 384

의 물동량을 유발할 것으로 전망됨TEU



◦ 년 전국 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경기 지역에서2045 20.4%,

인천 지역에서 의 수출입 컨테이너 물동량을 유발할 것으로 전망됨13.1%

수출입 컨테이너의 권역별 유발 비율은 영남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발할46.6%◦

것으로 전망됨



◦ 년 수출입 컨테이너의 항만별 기종점을 보면 만 중 부산항이 인2045 3,478 TEU 61.6% 만2,144

인천항이 인 만 광양항이 인 만 를 유발할 것으로 전망됨TEU, 18.8% 652 TEU, 10.9% 378 TEU



ㆍ

수출입 컨테이너의 항만별ㆍ권역별 기종점 비율을 보면 부산신항의 가 수도권 및 영남87.0%◦

권 광양항의 가 호남권 인천신항의 가 수도권에서 수출입 컨테이너 물동량을, 47.4% , 80.2%

유발하는 것으로 전망됨

ㆍ



회귀분석 결과 대부분의 권역에서 수출 반입 컨테이너 유발계수의 값은 매우 높은 수준이( ) t-◦

었음

대부분의 지역에서 횡단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)◦

한편 수입 반출 컨테이너의 경우 회귀분석 결과 대부분의 권역에서 컨테이너 유발계수의, ( )◦

값은 매우 높은 수준이었음t-

수도권의 경우 모형의 설명계수 의 값이 다소 낮았으나 대부분의 지역에서는 횡(R-squared) ,◦

단면자료 에 대해 높은 설명변수를 나타내었음(Cross-Sectional Data)



년 우리나라의 수출입 컨테이너의 총 물동량은 만 로 전망되었으며 수출 반2050 3,785 TEU , (◦

입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만 의 물동량을 유발할 것으) 1,895 TEU, ( ) 1,890 TEU

로 전망됨

년 가장 많은 수출입 컨테이너 물동량을 유발 예상지역은 경기로 만 를 유발할2050 768 TEU◦

것으로 전망되었으며 수출 반입 컨테이너는 만 수입 반출 컨테이너는 만, ( ) 351 TEU, ( ) 416

의 물동량을 유발할 것으로 전망됨TEU



◦ 년 전국 수출입 컨테이너의 시도별 유발 비율을 보면 수출입 기준 경기 지역에서2045 21.8%,

인천 지역에서 의 수출입 컨테이너 물동량을 유발할 것으로 전망됨13.6%

수출입 컨테이너의 권역별 유발 비율은 영남권이 전체 수출입 컨테이너의 를 유발할46.7%◦

것으로 전망됨



◦ 년 수출입 컨테이너의 항만별 기종점을 보면 만 중 부산항이 인2030 3,785 TEU 61.6% 만2,331

인천항이 인 만 광양항이 인 만 를 유발할 것으로 전망됨TEU, 18.8% 710 TEU, 10.9% 412 TEU



ㆍ

수출입 컨테이너의 항만별ㆍ권역별 기종점 비율을 보면 부산신항의 가 수도권 및 영남87.2%◦

권 광양항의 가 호남권 인천신항의 가 수도권에서 수출입 컨테이너 물동량을, 46.4% , 80.4%

유발하는 것으로 전망됨

ㆍ





제 장 수출입 일반화물 기종점 중장기 전망5

제 절 중장기 전망의 기본 방향1

제 절 기종점 중장기 전망의 방법론2

제 절 일반화물 기종점 중장기 전망3

제 절 연도별 일반화물 기종점 전망4





제 장 수출입 일반화물 기종점 중장기 전망5

제 절 중장기 전망의 기본 방향1

수출입 일반화물은 항만운영정보시스템 등을 통해 전수 집계가 가능하(PORT-MIS)◦

다는 특징과 항만 배후지에 위치한 대규모 산단이나 공단의 생산량 내륙 주요 수요,

처 및 생산지의 수급 등에 따라 항만별로 매년 변화하므로 이를 반영하여 수출입 일반

화물의 장래 예측치를 전망하는 것이 가장 기본적인 방법에 해당함

- 항만에서의 일반화물 물동량은 를 통해 전수가 발표되고 있음PORT-MIS

◦ 년까지 항만별 처리 물동량에 대한 전망치는 해양수산부 제 차 전국항만기본계획2040 4｢

과 년 월에 한국해양수산(2021~2030) 2020 12｣ 개발원의 항만수요예측센터에서 항만수

요검토위원회에 제출한 항만별 품목별 물동량을 준용함

다만 년 이후에는 현재까지 항만별 품목별 전망치가 존재하지 않으므로 추세- 2040

분석에 의해 물동량 추정치를 산정함

◦ 지역유발 물동량의 보완갱신은 매 년마다 실제 조사를 통해 나타난 개 시군구별5 247 유발

물동량에 대해 연도별 업데이트를 위한 것임

◦ 수출입 일반화물은 해양수산부의 통합 외에도 통관업무를 담당하고 있는 관PORT-MIS

세청 수출입 통관시스템 에 의해서도 관리되며 관세청 자료는 수출입 업체의 소(CAMIS) ,

재지 정보를 포함하고 있으므로 이 정보에 의거 지역별 유발 물동량의 원단위를 도출함

◦ 실제 조사가 이루어지지 않은 연도에 지역유발 일반화물 물동량을 업데이트하기 위해

본 연구에서는 관세청의 무역통계정보를 통해 개 시군구의 유발 물동량을 활용함247



제 절 기종점 중장기 전망의 방법론2

중◦ 장기 수출입 일반화물의 이동경로 예측은 실제조사를 바탕으로 수행할 수 없기 때문에

이동경로 등과 같이 화물 운송과 관련된 기본 속성 변수는 기 수행한 실제 조사의

비율을 따르는 것으로 가정함

다만 중장기 이동경로 예측의 경우 지역별로 생산력의 변화에 의해 야기되는 수출입,◦

유발화물의 물동량 차이를 반영하고 이러한 물동량 차이가 유발하는 기종점 변화를,

연구하는 것임

이를 위해 일반화물의 기종점 중장기 예측은 크게 다음 가지 자료에 입각하여 일반2◦

화물의 기종점 중장기 지수를 도출한 후 이를 통해 매 년마다 기종점을 추정함5

관세청의 통관 상의 수출입 업체 지역 정보- DB

시군구별 경제지표가 해당 지역의 일반화물 유발에 미치는 영향 분석-

지역별 이용항만의 비율◦

지역별 이용항만의 비율도 기본적으로 현재의 지역별 항만이용비율에 따르는 것으로-

가정함

그러나 일반화물의 경우는 인근지역의 공장에서 사용되거나 생산된 것으로 컨테이너-

에 비해 기종점의 변동 가능성이 매우 낮으며 공장의 생산성에 따른 지역별 유발 물동량,

의 크기만을 변화시킬 것으로 판단됨

따라서 지역별 생산성 지수를 적용하여 일반화물의 생산 및 소비량을 추정하고 이에-

따라 지역별 유발 일반화물이 결정된다고 가정함

년까지 연도별 시군구 중장기 실질 는 각 지자체가 발표한 년 기준 국2050 GRDP 2018◦

내 개 시군구별 실질 와 년까지 매년 국내 전체 실질 예측치와의247 GRDP 2050 GDP

증가분을 각 시도별 추계인구 증가율에 의거 분배하여 산출함

년까지 연도별 시군구 중장기 실질 는 각 지자체가 발표한 년 기준 국2050 GRDP 2018◦

내 개 시군구별 실질 와 년까지 매년 국내 전체 실질 예측치와의247 GRDP 2050 GDP

증가분을 각 시도별 추계인구 증가율에 의거 분배하여 산출함

년까지 우리나라 전체 실질 예측치는 에서 내부적으로 활용되는 중장기2050 GDP KDI◦

실질 예측치 를 적용함GDP (2021.7)



관세청 통관 는 우리나라 수출입 화물의 화주 정보를 수록하고 있으며 이를 통해DB ,◦

우리나라 무역항에서 수출입된 화물 전체에 대해 화주의 소재지 정보를 파악 할 수

있음

관세청 통관 사용에 있어 최대 문제점은 화주의 소재지 정보와 화물의 최종 목적DB◦

지 정보가 다른 경우가 많아 자료의 오차 발생 가능성이 높다는 점임

수- 출입 화물이 실제는 지방 소재 공장으로 반입반출 되지만 통관 의 소재지, DB․ 정

보는 화주의 본사가 위치한 서울 등 대도시로 기재되는 오류 발생

그럼에도 불구하고 현재 직접 조사를 통하지 않고 수출입화물의 내륙 정보를 알 수◦

있는 유일한 정보이므로 기종점 보완갱신 작업에서는 실제 자료와의 비교를 통해 적

절한 환산계수 혹은 보정지수를 도출하는데 유용한 자료로 활용이 가능함

관세청 통관 의 구조 분석DB(CAMIS)◦

관세청 통관 는 년대부터 관세청 수출입보세화물 및 통관관련 전산화를 위해- DB 1980

시스템이 구축되었으며 현재 한국무역정보통신 을 통해 에 의한 수출입, (KTNET) EDI

보세화물관리시스템 해운 항공 육송 및 통관관리시스템이 운영중임( / / )

의 통관 서비스는 관세청의 통관시스템 과 연결하여 보세화물반- KTNET EDI (CAMIS)

출입신고 적하목록 등의 업무를 로 처리하여 복잡한 세관업무의 효율화를 높인, EDI ,

서비스로서 서비스의 대상은 선사 포워더 세관 보세장치장 자가 영업용 검수업, , , , ( , ),

체 보세운송사 등임,



관세청은 수출입 화물의 효율적 통관을 위하여 관세법 제 조와 같은 법 시행령 제- 12

조에 의거 사전에 수출입신고서를 작성하고 수입신고서의 경우 년 수출신고서의3 5 ,․

경우 년간 보관토록 규정하고 있음3

또한 관세청은 관세법 제 조의 규정에 의해 무역통계의 작성과 그 활용에 관한- 322

기준을 정함으로써 우리나라 무역실태를 정확히 파악하고 무역통계의 국제비교성을,

제고하며 각 정부기관의 경제정책 수립 및 기업의 경제활동에 필요한 무역통계의 원,

활한 제공을 목적으로 무역통계 작성 및 활용에 관한 고시 를 운영하고 있음｢ ｣

해상 수출입화물 내륙 기종점의 중장기 전망을 위해서는 매 년마다 지역별 지역총생5◦

산과 경제지표를 연계하여 지역별 중장기 지수를 도출하고 이를 관세청 와 경제지DB

표에 적용하여 지역별 중장기 일반화물 물동량을 도출함

기종점 중장기 전망은 프로그램 을 이용하여 전체의 추정과정을 모형화함GAUSS◦ ｢ ｣

◦ 일반화물 내륙 기종점의 중장기 전망을 위해서는 매 년마다 조사자료에 대한 정형화가5

필요함

정형화된 조사자료는 매 년마다 수출입 반출입 유발계수에 의한 물동량 추정의- 5 ( )

원단위로 활용될 수 있음

목표 기간의 추정치의 도출을 위해 전 기간의 추정 자료를 다음과 같이 정형화함◦

자료 비교년도의 추정치1) 1 :

우- 리나라 수출입 일반화물을 개 지역별로 개 품목에 대해 수출과 수입으로247 33

구분하고 년부터 년까지의 기종점 평균치를 도출함2003 2017

자료 비교년도 일반화물의 화물별ㆍ기종점별 비율 자료2) 2 :

개 시군구 지역에 대한 수출 반입 수입 반출 기준으로 일반화물의 품목별 비- 247 ( ), ( )

율 제시 년부터 년까지 일반화물의 내륙 기종점 평균 산정(2003 2011 )



지역별 일반화물의 품목별 비율 제시 지역- (A : 품목비율( )=1)

품목별 일반화물의 지역별 비율 제시 품목- (A : 지역비율( )=1)

자료 목표년도 항만 수출 반입 화물의 품목별 항만 이용비율 추정자료3) 3 : ( )

개 지역별로 수출 반입 일반화물의 품목별 항만 이용비율을 제시함- 247 ( )

수출 반입 일반화물- ( ) : 항만비율 품목별( )=1, : 항만비율( )=1

자료 목표년도 항만 수입 반출 화물의 품목별 항만이용 비율 추정자료4) 4 : ( )

개 지역별로 수입 반출 일반화물의 항만 이용비율을 제시함- 247 ( )

수입 반출 일반화물- ( ) : 항만비율 품목별( )=1, : 항만비율( )=1

자료 목표년도 항만 수출 반입 화물의 항만별 지역 비율5) 5 : ( )

개 지역별로 수출 반입 일반화물의 항만별 지역 비율을 산출하여 적용함- 247 ( )

수출 반입 일반화물- ( ) : 지역비율 품목별( )=1, : 지역비율( )=1

자료 목표년도 항만 수입 반출 화물의 항만별 지역 비율6) 6 : ( )

개 지역별로 수입 반출 일반화물의 항만별 지역 비율을 산출하여 적용함- 247 ( )

수입 반출 일반화물- ( ) : 지역비율 품목별( )=1, : 지역비율( )=1

위◦ 의 화물별 기종점별 비율 자료는 개 지역별 지역총생산과 경제지표 자료에 의해247

추정된 지수를 목표년도의 추정치에 대입하여 지역별 유발 물동량을 산정함

목표년도의 원단위를 적용하여 목표년도 중장기 추정 작업 수행◦

평균 품목비율 적용으로 목표년도 일반화물의 품목별 내륙 물동량 결정-



목- 표년도의 지역별 항만 이용비율을 적용하여 추계된 화물의 지역별 항만 이용 물동량 결정

실적과 부합되지 않을 경우 오차조정과정 수행◦

목표년도의 회귀분석 추정치와 출하액 및 생산비용 추정치를 적용할 경우 실제 항만-

물동량 전망치와 부합되지 않는 경우가 대부분임

항만의 지역별 이용비율을 통한 미세조정 으로 정확한 오차조정 가능- (trimming)

◦ 장래 수출입 수입물동량의 추정은 본 연구에서 직접 추정하기 보다는 정부 또는 공신력

있는 연구기관에서 수행한 기본계획을 최대한 반영함

◦ 년까지 항만별 품목별 처리 물동량에 대한 전망치는 해양수산부 제 차 전국항만2040 · 4｢

기본계획 과 년 월에 한국해양수산(2021~2030) 2020 12｣ 개발원의 항만수요예측센터에

서 항만수요검토위원회에 제출한 항만별 품목별 물동량을 준용함

그러나 해양수산개발원의 물동량 전망은 품목 구분에 있어서 현행 개 품목과 일치, 33◦

하지 않으므로 최대한 물동량을 반영하되 품목별 조정을 수행함,

해양수산부 제 차 전국항만기본계획 에 따르면 우리나라 항만의 일반, 4 (2021~2030)◦ ｢ ｣

화물 수출입 물동량은 년에 억 만톤 으로 전망되어 년 이후2040 9 3.095 (RT) 2020 20

년간 연평균 의 증가율을 나타낼 것으로 전망됨0.9%

기간별 항만물동량 증가율은 년 연평균 년 연평균2020 2030 1.5%, 2030~2040～◦

년 의 증가율을 보이며 물동량은 증가하지만 증가세는 둔화0.3%, 2040~2050 0.2%

될 것으로 전망됨

년 이후에는 물동량 예측치가 없어 년은 년의 물동량 증2040 2040~2045 2035~2040◦

가율을 그대로 년에는 절반의 증가율을 임의 적용하였음, 2045~2050



ʼ ʼ ʼ ʼ ʼ ʼ



제 절 일반화물 기종점 중장기 전망3

우리나라 전체 항만에 반입되는 수출입 일반화물은 년 억 만 로 연평균2050 9 5,182 RT◦

의 증가율을 보일 것으로 전망됨0.3%

세종 충북 대구 경남 이 상대적으로 높은 증가율을- (22.7%), (6.2%), (3.5%), (0.7%)

나타낼 것으로 전망임.

한편 서울 부산 광주 대전 등 광역시는 물동량이 정체 또는 감소될 것으로 전망됨, , ,◦



광역시도별 일반화물 기종점 유발 점유율은 전남이 년 로 높은 점유율을2050 26.7%◦

지속 유지할 전망이며 울산과 충남의 경우 각각 년 각각 로 점유2050 18.9%, 18.7%

율이 다소 감소할 전망임

권역별로 점유율은 큰 변화가 없을 것으로 예상되나 수도권과 호남권은 점유율이 미◦

세하게 하락할 것으로 예상됨



우리나라 전체 항만에 반입되는 수출 일반화물은 년 억 만 로 연평균2050 2 1,164 RT◦

의 증가율을 보일 것으로 전망됨0.2%

세종이 연평균 로 가장 높은 증가율을 나타낼 전망이며 다음으로 대구가 연평23.3% ,◦

균 증가할 것으로 전망됨2.3%

반면 서울의 물동량은 연평균 로 소폭 감소세를 보일 것으로 전망됨, -1.8%◦

일반화물의 물동량이 가장 많은 전남은 년 연평균 의 증가세롤 보일 것으로2050 0.3%◦

전망됨

수출화물의 경우 전남 울산 충남 인천 등 높은 물동량 점유율을 보인 시 도는 점유, , , ·◦

율에 있어서 전반적으로 큰 폭의 변화율을 나타내지 않았음



◦ 점유율이 높은 영남권과 호남권은 년까지 지속적으로 높은 점유율을 보일 것으로2050

전망됨



우리나라 전체 항만에 반입되는 수입 일반화물은 년 억 만 에서 년2025 6 7,931 RT 2050◦

억 만 로 연평균 의 증가율을 보일 것으로 전망됨7 4,017 RT 0.3%

세종 충북 와 대구 광주 지역이 상대적으로 높은 증가(22.3%), (7.7%) (3.9%), (3.7%)◦

율을 나타낼 전망임 반면 부산 대전 전북 등은 물동량이 감소할 것으로 전망됨. , ,

다음으로 광역시도별로 물동량 점유율을 보면 전남이 년 충남은2050 25.3%, 20.3%,◦

울산은 인천 로 이들 대 지역이 총 유발물동량의 를 차지할 것으15.6%, 9.8% 4 71.0%

로 전망됨



권역별로는 영남권의 점유율이 에서 로 다소 높아지는 반면 호남권과 충31.3% 31.5%◦

청권의 점유율은 소폭의 하락세를 보일 전망임



제 절 연도별 일반화물 기종점 전망4

◦ 수출입 일반화물 물동량은 전남이 인 억 만 울산26.6% 2 3,431 RT, 19.6%인 억1 7,228

만 충남이RT, 19.0%인 억1 6,719만 로 대 지역이 를 유발할 것으로 전망RT 3 65.2%

전남의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량은 인 억 만- 31.2% 6,257 RT, 25.3% 1 7,174

를 유발할 것으로 전망RT

- 울산의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량30.7% 6,157 RT, 은 인 억 만16.3% 1 1,071

를 유발할 것으로 전망RT



2◦ 년 수출 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망025 2 70 RT

광양항이 인 만 울산항이- 30.8% 6,180 RT, 인 만 대산항이 인30.6% 6,138 RT, 10.6%

만 평택ㆍ당진항이 인 만 로 전망됨2,136 RT, 6.4% 1,294 RT

년 기준 수출2025◦ 일반화물의 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 대산항은, ,

충남에서 사실상 의 물동량이100% 유발될 것으로 전망



다음으로 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수출 일반화물의 로 가장 높은 유발, 37.5%◦

비율을 보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 33.4%, 13.8%



2◦ 년 수입 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨025 6 7,931 RT

- 광양항이 인 억 만 울산항이25.0% 1 6,996 RT, 인 억 만 평택 당진16.3% 1 1,091 RT, ·

항이 인 만 대산항이 인 만 로 전망11.4% 7,735 RT, 9.4% 6,395 RT

년 기준 수입 일반화물2025◦ 의 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 대산항은, ,

충남에서 사실상 에 가까운 물동량이100% 유발될 것으로 전망됨



다음으로 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수입 일반화물의 로 가장 높은 유발31.4%◦

비율을 보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 27.6%, 20.7%



◦ 수출입 일반화물 물동량은 전남이 인 억 만 울산이26.9% 2 4,270 RT, 19.4%인 억1

충남이 인 억 만만 를 유발할 것으로 전망7,475, 18.8% 1 6,971 RT

전남의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량은 인 억 만- 31.2% 6,345 RT, 25.6% 1 7,925

를 유발할 것으로 전망RT

- 울산의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량30.6% 6,213 RT, 은 인 억 만16.1% 1 1,261

를 유발할 것으로 전망RT



2◦ 년 수출 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨030 2 351 RT

광양항이 인 만 울산항이 인 만- 30.4% 6,267 RT, 30.4% 6,196 RT, 대산항이 인10.7%

만 평택ㆍ당진항이 인2,168 RT, 6.3% 1,280만 RT로 전망

년 기준 수출2030◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 대산항은 충남에서 사, ,

실상 에 가까운 물동량이100% 유발될 것으로 전망됨



권역별로 볼 때 영남권이 전체 수출 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을 보였, 37.4%◦

으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 33.4%, 13.7%



2◦ 년 수입 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨030 6 9,934 RT

- 광양항이 인 억 만 울산항25.4% 1 7,748 RT, 이 인 억 만16.1% 1 1,288 RT, 평택 당진·

항이 인 만 대산항이 인11.5% 8,052 RT, 9.2% 6,432만 로 전망RT

년 기준 수입2030◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 평택ㆍ당진항은 경기, ,

및 충남 대산항은 충남에서 에 가까운 물동량이, 100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수입 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 31.4%◦

보일 것으로 전망되며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 27.9%, 20.5%



수출입◦ 일반화물 물동량은 전남이 인 억 만 울산이 인 억26.8% 2 4,631 RT, 19.2% 1

만 충남이 인 억 만 를 유발할 것으로 전망됨7,650 RT, 18.8% 1 7,226 RT

전남의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량은 인 억 만- 31.3% 6,442 RT, 25.6% 1 8,189

를 유발할 것으로 전망RT

- 울산의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량30.5% 6,275 RT, 은 인 억 만16.0% 1 1,374

를 유발할 것으로 전망RT



2◦ 년 수출 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨035 2 579 RT

광양항이- 인 만30.9% 6,362 RT, 울산항이 인 만30.4% 6,259 RT, 대산항이 인10.6%

만 인천항이 인 만 로 전망2,192 RT, 7.4% 1,527 RT



년 기준 수출2035◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 대산항은 충남 평택ㆍ, , ,

당진항은 경기 및 충남에서 에 가까운 물동량이100% 유발될 것으로 전망됨

권역별로 볼 때 영남권에서 전체 수출 일반화물의 로 가장 높은 유발 비율을, 37.4%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 33.4%, 13.6%



2◦ 년 수입 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨035 7 1,169 RT

광양항이 인 억 만 울산항이- 25.3% 1 8,015 RT, 인 억 만16.0% 1 1,411 RT, 평택 당진·

항이 인 만 대산항이 인 만 로 전망11.7% 8,304 RT, 9.2% 6,523 RT

년 기준 수입2035◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 평택ㆍ당진항은 경기, ,

및 충남 대산항은 충남에서 사실상 에 가까운 물동량이, 100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수입 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 31.5%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 27.7%, 20.6%



수출입◦ 일반화물 물동량은 전남이 인 억 만 울산이 인 억26.8% 2 4,944 RT, 19.1% 1

만 충남이 인 억 만 를 유발할 것으로 전망됨7,809 RT, 18.7% 1 7,446 RT

전남의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량은 인 억 만- 31.4% 6,528 RT, 25.5% 1 8,417

를 유발할 것으로 전망RT

- 울산의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량30.5% 6,353 RT, 은 인 억 만15.8% 1 1,456

를 유발할 것으로 전망RT



2◦ 년 수출 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨040 2 810 RT

광양항이- 인 만31.0% 6,445 RT, 울산항이 인 만 대산항이30.5% 6,338 RT, 10.6 인%

만 인천항이 인 만 로 전망2,210 RT, 7.5% 1,554 RT

년 기준 수출2040◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 대산항은 충남 인천항, , ,

은 인천 및 경기에서 사실상 에 가까운 물동량이100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수출 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 37.5%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 33.5%, 13.5%



2◦ 년 수입 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨040 7 2,285 RT

- 광양항이 인 억 만 울산항이25.2% 1 8,246 RT, 인 억 만 평택 당진15.9% 1 1,507 RT, ·

항이 인 만 대산항이 인 만 로 전망11.8% 8,554 RT, 9.1% 6,598 RT

년 기준 수입2040◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 평택ㆍ당진항은 경기, ,

및 충남 대산항은 충남에서 사실상 에 가까운 물동량이, 100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수입 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 31.6%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 27.6%, 20.6%



수출입◦ 일반화물 물동량은 전남이 인 억 만 울산이 인 억26.7% 2 5,262 RT, 19.0% 1

만 충남이 인 억 만 를 유발할 것으로 전망됨7,966 RT, 18.7% 1 7,669 RT

전남의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량은 인 억 만- 31.4% 6,615 RT, 25.4% 1 8,648

를 유발할 것으로 전망RT

- 울산의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량30.6% 6,432 RT, 은 인 억 만15.7% 1 1,534

를 유발할 것으로 전망RT



2◦ 년 수출 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨045 2 1,005 RT

광양항이- 인 만31.0% 6,528 RT, 울산항이 인 만30.5% 6,418 RT, 대산항이 인10.6%

만 인천항이 인 만 로 전망2,228 RT, 7.5% 1,582 RT

년 기준 수출2045◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 대산항은 충남 인천항, , ,

은 인천 및 경기에서 사실상 에 가까운 물동량이100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수출 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 37.6%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 33.5%, 13.3%



2◦ 년 수입 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨045 7 3,432 RT

- 광양항이 인 억 만 울산항이25.2% 1 8,479 RT, 인 억 만 평택 당진15.8% 1 1,604 RT, ·

항이 인 만 대산항이 인 만 로 전망12.0% 8,811 RT, 9.1% 6,674 RT

년 기준 수입2045◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 평택ㆍ당진항은 경기, ,

및 충남 대산항은 충남에서 사실상 에 가까운 물동량이, 100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수입 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 31.7%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 27.5%, 20.7%



수출입◦ 일반화물 물동량은 전남이 인 억 만 울산이 인 억26.7% 2 5,424 RT, 18.9% 1

만 충남이 인 억 만 를 유발할 것으로 전망됨8,029 RT, 18.7% 1 7,769 RT

전남의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량은 인 억 만- 31.5% 6,663 RT, 25.3% 1 8,761

를 유발할 것으로 전망RT

- 울산의 수출 물동량은 인 만 수입 물동량30.6% 6,471 RT, 은 인 억 만15.6% 1 1,559

를 유발할 것으로 전망RT



2◦ 년 수출 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨050 2 1,164 RT

광양항이- 인 만31.0% 6,571 RT, 울산항이 인 만30.5% 6,459 RT, 대산항이 인10.6%

만 인천항이 인 만 로 전망2,238 RT, 7.5% 1,596 RT

년 기준 수출2050◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 대산항은 충남 인천항, , ,

은 인천 및 경기에서 사실상 의 물동량이100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수출 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 37.7%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 33.5%, 13.3%



2◦ 년 수입 일반화물은 억 만 의 물동량을 유발할 것으로 전망됨050 7 4,017 RT

- 광양항이 인 억 만 울산항이25.1% 1 8,597 RT, 인 억 만 평택 당진15.7% 1 1,653 RT, ·

항이 인 만 대산항이 인 만 로 전망12.1% 8,943 RT, 9.1% 6,712 RT

년 기준 수입2050◦ 물동량이 많은 광양항은 전남 울산항은 울산 평택ㆍ당진항은 경기, ,

및 충남 대산항은 충남에서 사실상 에 가까운 물동량이, 100% 유발될 것으로 전망됨



또한 권역별로 볼 때 영남권이 전체 수입 일반화물의 로 가장 높은 유발비율을, 31.7%◦

보였으며 다음으로 호남권 충청권 로 전망, 27.4%, 20.9%





장 결론 및 정책제언6

제 절 결론1

제 절 정책제언2





제 장 결론 및 정책제언6

제 절 결론1

우리나라 수출입 컨테이너 물동량은 지난 년 만 에서 년 만2017 1,631 TEU 2019 1,674◦

그리고 년 만 로 증가TEU 2020 1,643 TEU

년 수출입 컨테이너 만 가운데 부산항이 인 만 인천- 2020 1,643 TEU 59.3% 974 TEU,

항이 인 만 광양항이 인 만 를 차지함19.2% 316 TEU, 10.7% 179 TEU

년 수출 적컨테이너 만 가운데 부산항이 인 만 광양항2020 604 TEU 66.6% 402 TEU,◦

이 인 만 인천항이 인 만 임12.9% 78 TEU, 10.9% 66 TEU

전국 수출 적컨테이너 물동량 순위는 부산항 광양항 인천항 울산항 평택당진항임- , , , , ․

지역적으로 경기도 경상남도 울산광역시 경상북도 전라남도 지역이 만 이- , , , , 50 TEU

상의 수출 컨테이너 물동량을 유발하는 것으로 나타남

년 수입 적컨테이너 만 가운데 부산항이 인 만 인천항2020 574 TEU 53.3% 306 TEU,◦

이 인 만 광양항이 인 만 임28.0% 161 TEU, 10.5% 60 TEU

전국 수입 적컨테이너 물동량 순위는 부산항 인천항 광양항 평택당진항 울산항임- , , , ,․

지역적으로 인천광역시 경기도 경상남도 지역이 만 이상의 수입 적컨테이- , , 50 TEU

너 물동량을 유발하는 것으로 나타남

년 우리나라에서 해상으로 수출입한 화물 환적화물 제외 억 만톤이며2020 ( ) 8 6,436 ,◦

그 중 수입화물은 억 만톤이며 수출화물은 억 만톤임5 7,783 , 2 8,652

년 수출입 일반화물의 처리량을 항만별로 살펴보면 광양항이 억 만톤20020 1 9,639◦

로 가장 많이 처리하였으며 울산항은 억 만톤 평택 당진항(24.3%) , 1 7,153 (21.2%), ·

만톤 대산항 만톤 인천항 만톤 포항항8,552 (10.6%), 8,228 (10.2%), 8,026 (9.9%),

만톤 등의 순임5,146 (6.4%)



수입화물은 광양항이 억 만톤 로 가장 많고 울산항 억 만톤- 1 4,799 (23.7%) , 1 770

평택 당진항 만톤 인천항 만톤 등의 순이며(17.3%), · 7,294 (11.7%), 6,687 (10.7%) ,

수출화물은 울산항 만톤 으로 가장 많고 그 다음으로 광양항 만- 6,383 (34.4%) , 4,841

톤 대산항 만톤 인천항 만톤 등의 순임(26.1%), 2,134 (11.5%), 1,339 (7.2%)

대량화물을 포함하여 전체 품목별 시도별 수출입 물동량을 살펴보면 전남이 억1◦

만톤 울산 억 만톤 으로 비중이 높으며 그 다음은 울산8,579 (25%), 1 5,748 (21.2%) , ,

충남 인천 경북 등 순임 이는 다른 화물에 비해 대량화물의 비중이 매우 높기 때문, , .

으로 시도별 비중은 대량화물처리 순서와 동일함

수입 일반화물의 항만과 시도간 물동량은 서로 매우 높은 상관관계를 보이고 있음- .

울산항의 경우 울산지역 수출입 물동량이 를 차지하고 있는데 이는 대량화물을99% ,

처리하는 항만이 입지한 시도에서 실제로 이들 화물이 처리되기 때문으로 원유 및

천연가스 채취물 석탄광물 금속광물 등 대량화물은 대부분 항만과 인접해 있는 시, ,

설에서 처리되고 있음

◦ 우리나라 전체 항만과 내륙 간 반출입되는 수출입 컨테이너는 년에는 만2050 3,784 TEU

로 연평균 의 증가율을 보일 것으로 전망됨2.8%

수출입 물동량의 점유율이 상대적으로 높은 인천 울산 경북 경남은 각각 연평균- , , ,

의 증가율을 나타내며 지속적으로 증가할 전망임3.6%, 3.0%, 2.8%, 3.2%

우리나라 전체 항만에 반입되는 수출입 일반화물은 년에는 억 만 로 연평2050 9 5,182 RT◦

균 의 증가율을 보일 것으로 전망됨0.3%

세종 충북 대구 경남 이 상대적으로 높은 증가율을 나타- (22.7%), (6.2%), (3.5%), (0.7%)

낼 것으로 전망임



제 절 정책제언2

년에는 년 단위 정기조사인 해상수출입화물 기종점 조사가 예정되어 있는 관계2022 5◦

로 코로나 와 같은 바이러스 등에 의한 팬데믹 상황이 발생할 경우 게이트 현장조사19

진행에 심각한 어려움이 발생할 것으로 예상됨

정부의 방역 지침에 따라 필요한 조치들은 선제적으로 시행한 후 항만 터미널 게이-

트 현장을 관리하는 감독자의 지시에 따라서 가능한 조사방식을 미리 도출할 필요

가 있음

정부의 거리두기 단계 등이 격상하고 팬데믹 상황이 심각해지는 경우에는 현장조사를◦

중단하고 조사원을 귀가 조치하는 등의 내용을 담은 팬데믹 상황시 비상 매뉴얼 작‘ ’

성이 필요

대면조사를 지양하고 조사원들의 안전을 최대한 보호하는 방향으로 비상 매뉴얼의-

내용을 작성한 후 발주처의 승인을 사전에 득할 필요가 있음

년 조사에서는 존 체계의 재구성 일부 항만의 관리권 지방이양 신규 터2020 (Zone) , ,◦

미널 및 부두 개장 도로 및 철도 등의 확장에 따라 조사 및 분석 대상이 확대,

각 지역의 신항만 개장 부두기능 변경 등에 따라 화물 흐름이 변화하기 때문에 앞- ,

으로도 이들 신규 항만 및 터미널과 새로운 기능을 수행하는 부두의 경우에 조사가

필요

해상 수출입 화물의 경우 정기조사 외에 중간년도에 보완조사를 수행하게 되어 기종◦

점 자료의 보완갱신이 가능하며 신규 터미널 등의 개장이 불러온 기종점 변화를 적시

에 반영할 수 있는 효과가 기대됨

특히 부산 신항만과 인천 신항만의 경우 신규 터미널이 초래하는 물류흐름의 변화가-

매우 크기 때문에 해당 항만의 기종점 자료의 신뢰도 확보를 위해서는 정기조사 외

에 중간년도 보완조사 수행이 매우 중요

이러한 조사 등을 바탕으로 신규 항만 등에서의 해상 수출입화물의 기종점 자료 등이◦



적시에 확보될 경우 신규 항만 또는 신규 터미널에서의 별도 기종점 자료 구축도 가,

능할 것으로 판단됨

해상화물은 항만운영정보시스템 컨테이너터미널 운영시스템 등을 통해(PORT-MIS),◦

서 민원인의 신고 자료와 컨테이너 운송관련 자료가 실시간으로 생성되기 때문에 빅

데이터에 근접한 자료의 생성 구축이 가능한 생태계를 갖추고 있음·

해상화물관련 빅데이터 성격의 자료를 현재 수준보다 더욱더 고도화된 단계로 활용-

하게 되면 해상수출입화물 기종점 자료의 신뢰도를 획기적으로 개선 가능

그러나 민원업무 자료의 활용에 따른 개인정보 보호와 자료의 활용도 제고를 위한-

민원인의 개인정보 이용 등에 따른 동의 등 해결해야 할 문제들이 존재

향후 해양수산분야 빅데이터 구축사업의 일환으로 해운 항만 분야의 빅데이터 플랫- ·

폼이 마련될 때는 더욱 신뢰성 있고 활용도 높은 해상화물 기종점 자료 구축이 가

능

해상화물 기종점 자료를 전문가가 아닌 일반 이용자들도 더욱 쉽게 이해하고 이용하◦

는 방안을 마련하고 민간 산업과 연관된 주체들의 의사결정 및 업무를 지원하는 방안

도 동시에 제공 필요

수치로만 제시되는 개 죤별 및 품목별 데이터 외에도 시군구 지자체 단위 주요- 250 ,

화물군 단위 주요 항만 단위의 포괄적이고 개략적인 데이터를 일반 이용자들에게,

인포그래픽 등을 가미하여 제공

공공부문의 신고자료와 민간부문의 운송자료를 연계 결합하여 해상화물 기종점 자료·◦

자동생성 체계를 구축할 경우 기종점 자료의 신뢰도 제고와 활용 극대화를 달성 가능

해양수산부가 운영하는 에서 생성되는 화물반출입 신고자료 뿐만 아니라- PORT MIS

관세청이 운영하는 정보시스템에서 생성되는 수출입 무역통계와 보세운송신고 등 세

관자료를 활용할 경우 수출입화물의 기종점 자료를 생성할 수 있는 기반 마련 가능

또한 컨테이너터미널에서의 컨테이너화물 반출입 정보와 운송사의 운송실적 자료를-

결합할 경우 공공 에서 제공하지 못하는 신뢰도 높은 기종점 자료 구축이 가능DB

민간부문의 자료를 공공부문에 끌어오기 위해서는 우선적으로 민간주체들의 데이터◦



공유 필요성에 대한 충분한 이해제고가 필요하며 더불어 실무적 차원에서 문서 서식

및 데이터 표준화 데이터 관리 주기 공유 플랫폼 등의 적극적인 추진이 필요, ,


