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요  약

1. 과업의 개요

가. 과업의 배경 및 목적

◦ 다양한 분야에서 정보통신 등 첨단기술이 활용되고 있으며 이를 기반으로 통행정보를 포함한 
다양한 빅데이터가 수집되고 있음 

<그림 1> 모바일 자료와 대중교통 정보의 융합을 통한 시공간 자료 생성

◦ 모바일 자료, 교통카드 승하차 기록, 내비게이션, DTG 자료 등 교통부분 모빌리티 빅데이터를 
분석하여 수단별 이용자의 통행행태를 분석하여 교통관련 지표를 정리하며 효과적인 교통정책
을 지원하고 검증하기 위한 연구를 수행하고자 함

◦ 빅데이터를 이용하여 승용차, 대중교통 이용자들의 통행 특성을 분석하여 통행 행태 및 현황을 
파악하고 혼잡지역 분석, 환승체계 및 대중교통 노선 검토 등 지역 교통 및 광역교통 정책 수
립을 지원하기 위한 모빌리티 빅데이터 분석을 지원

◦ 전 국민의 개별적인 모빌리티를 분석하여 사회경제적 현상을 설명할 수 있는 다양한 지표를 
정의하고 분석하며 실제 지표를 산정

◦ 국민 모빌리티 분석을 통하여 광역교통 진단, 교통 접근성 낙후지역 분석, 고령자 통행 행테 
분석, 열악한 통행권 분석과 도시 구조적 특성분석 등 사회구조적 특성을 분석할 수 있는 국
민의 모빌리티 지표를 개발하고 실제로 이를 산정하여 제시
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나. 과업의 범위

1) 시간적 범위

◦ 2019년 국가교통조사자료(2018년 기준)에서 구축한 모바일기지국데이터, 차량GPS데이터, 대중
교통카드데이터 및 2020년 BMS 자료 및 대중교통카드데이터

2) 공간적 범위

◦ 분석지원은 지자체 중심의 분석을 넘어 중앙정부가 담당하고 있는 전국의 교통존을 공간적 범
위로 설정 

◦ 사회･경제적 특성을 잘 설명할 수 있는 교통지표를 개발하여 해당 교통지표에 대한 검증과 사
례 구축에 주안점을 두고 있으므로, 교통지표별 공간적 대상을 달리 적용

3) 내용적 범위

◦ 국토교통부 정책 수립 지원 요구 및 데이터 기반의 정책 지원을 위한 빅데이터의 분석
- 빅데이터를 활용한 광역교통 이용자의 통행행태 분석
- 코로나19와 같은 대규모 전염병 발생에 따른 통행행태 변화 추적

◦ 코로나19 확산에 따른 모빌리티 빅테이터 분석
- 과거 메르스 발생에 따른 교통부분 영향을 분석하기 위하여 과거 통계의 검토 및 여객·화

물 부분 조사 결과 지표화
- 사람의 이동을 분석하는 통신 자료, 차량의 이동을 분석하는 내비게이션 자료, 대중교통 이

용자의 이동을 분석하는 대중교통카드 자료, 화물차/버스/택시 등의 이동을 분석하는 운행
기록계(DTG) 등 다양한 교통빅데이터를 이용하여 코로나19의 영향을 분석

․ 코로나19 확산에 따른 수도권 대중교통 부분 영향과 도로 교통량에 따른 영향을 분석
․ 코로나19 확산에 따른 서울시 대중교통 영향 분석
․ 지역별 고령자의 통행패턴 분석(통신자료와 대중교통카드자료의 상대 비교 분석)

◦ 대중교통 분석을 위한 BID/BMS 기반 대중교통 도로 네트워크 구축
- 정확한 대중교통 통행 행태를 파악하기 위해서는 현실적인 교통체계가 반영된 도로망 기반

의 전국의 일반버스 대중교통 네트워크가 필요로 함
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․ 특히, 철도와 고속·시외에 한정되어 구축되고 있는 대중교통 네트워크를 전국의 모든 일
반버스로 확대하여 대중교통 분석을 위한 기초자료가 필요한 상황임

․ 과거의 대중교통 네트워크는 실제 도로가 아닌 정류장과 정류장을 직선으로 연결한 분
석용 네트워크로 구축되어 버스가 어떤 도로 구간을 지나가고 있는지에 정보가 제공되
어 있지 않음

- 첨단자료인 BMS/BIS 등을 이용하여 전국의 일반버스에 대한 도로기반 교통 네트워크를 
구축 함

․ 최신의 첨단자료를 이용하여 정확성을 제고하고, KTDB 도로망(Lv6, Lv7)을 바탕으로 
구축하여 링크 기반 교통정보와 연계할 수 있는 대중교통 네트워크를 구축

- 공간적 범위: 전국 시내/농어촌/마을버스(공항리무진 포함)
- 시간적 범위
․ 기준년도 : 2020년 (3월 3주차 기준), 2019년 (3월 3주차 기준)

- 내용적 범위
․ 전국 시내/농어촌/마을버스 노선 정보 DB 구축 및 검증(공항리무진 포함)
․ 도로망 기반의 일반버스 네트워크 구축 및 검증

2. 코로나19 확산에 따른 교통부문 사회경제적 여파 분석

가. 코로나19 확산에 따른 교통부분 영향 분석

1) 자료수집

◦ 코로나19의 유행에 따른 교통부분 영향을 분석하기 위하여 실시간으로 수송실적이 수집 가능
한 자료와 지역에 대하여 수송실적과 통행량의 변화를 비교 분석

- [지역 내] 서울·수도권의 통합대중교통 정산사업자인 티머니의 일반버스와 도시철도의 승하
차 기록과 택시의 결제 자료를 수집하여 분석

- [지역 간] 지역간 통행량이 변화를 분석하기 위하여 도로는 한국도로공사의 고속도로 교통
량 자료를 수집하였고, 철도는 한국철도공사의 수송실적, 버스는 티머니에서 관리하는 고속
버스와 시외버스의 발권자료, 항공은 국내선과 국제서의 수송실적 자료를 수집

- 평시 대비 통행량이 크게 증가하는 2019년 설 연휴(2.2~2.6)와 2020년 설 연휴(1.24~1.27) 
기간은 분석에서 제외

◦  모바일 인덱스(http://www.mobileindex.com/)의 모빌리티 부분 앱 사용량을 수집
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- 모바일 인덱스는 스마트폰 사용자 중 안드로이드 OS를 사용량만을 2019년부터 제공 중

2) 코로나 발생 직후 교통부분 영향 분석

◦ 2월 17일 기준 누적 확진자 수 증가에 따라 통행량 감소세가 지속, 감소폭은 직후보다 반등하
고 있으며, 

- 특히, 통근통행 등 불가피한 정기적 통행이 많은 평일(△1.2%) 대비, 여가 통행 비중이 높
은 주말 통행실적(23.5%)이 크게 증가

주중/주말 지역간 승용차(분담율 99%) / 대중교통

<그림 1> 코로나19 확산 전후 대비, 여객실적 증감

◦ 또한, 2월 17일 기준 자가용 통행량 회복(3.6%↑, 고속도로 통행량 기준)에 비해 대중교통 수
송실적(7.7%↑)이 크게 회복

- 세부 업종별로는 고속․시외버스(△34.2%), 철도(△11.0%) 순으로 감소하였고, 시내버스․지하
철(18.8%)로 크게 증가

<그림 2> 코로나19 확산 전후 대비, 업종별 증감
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◦ [여객부문] 신종 코로나사태 발생 후 시간이 지날수록 여객부문 수송실적이 점점 크게 감소하
는 것으로 분석되며, 여가통행이 많은 주말 수송실적이 통근통행 등이 포함된 평일 수송실적
에 비해 크게 감소하는 것으로 분석됨

구분
2020년

(01.28~02.24)

2019년

(01.29~02.25)
전년대비

수도권 도시철도 184,437 216,142 -15%

서울 일반버스 124,975 141,246 -12%

경기·인천 일반버스 125,759 147,743 -15%

수도권 택시 41,156 44,106 -7%

고속버스 2,605 3,875 -33%

시외버스 4,699 6,254 -25%

<표 1> 코로나19 발생기간 전년 대비 일평균 여객 통행량(단위: 건)

- [평일 수송실적] 2월 4주차의 수송실적과 2월 3주차의 수송실적을 비교하면, 지역간 고속·
시외버스의 수송실적이 가장 많이 감소(∆47.8%)하였고, 항공(국제 ∆24.3%, 국내 ∆
41.8%)하였고, 수도권 도시부 버스·전철(∆24.3%), 택시(∆23.1%) 순으로 감소하였으며, 2
월 3주차까지 영향이 크지 않던 고속도로 통행량 또한 감소(∆11.2%)하였음

- [주말 수송실적] 2월 5주차의 수송실적과 2월 4주차의 수송실적을 비교하면, 지역간 고속·
시외버스의 수송실적이 가장 많이 감소(∆46.8%)하였고, 항공(국제 ∆41.1%, 국내 ∆
54.1%), 수도권 도시부 버스·전철(∆28.0%)  택시(∆23.6%) 순으로 감소하였으며, 2월 3주
차까지 영향이 크지 않던 고속도로 통행량 또한 감소(∆21.8%)하였음
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[단위: 만 통행/일, 만대/일]

전국 지역간

(단위: 만 통행)

수도권 지역내

(단위: 만 통행)

항공

(단위: 만 통행)
고속도로

교통량

(만 대)고속

버스

시외

버스
철도 택시

일반

버스

도시

철도
국내 국제 전체

1월3주차

(12~18)
12.6 21.9 408.2 115.4 1,011.2 797.0 9.3 26.5 35.8 441.3

2월1주차

(2~8)
8.7 16.9 336.7 104.3 892.5 665.7 5.0 17.8 22.8 409.1

1월3주차 

대비
-30.8% -22.7% -17.5% -9.6% -11.7% -16.5% -46.0% -32.8% -36.2% -7.3%

2월2주차

(9~15)
9.6 17.6 361.3 107.4 909.9 691.9 5.4 14.2 19.6 425.0

1월3주차 

대비
-24.4% -19.7% -11.5% -6.9% -10.0% -13.2% -41.8% -46.5% -45.3% -3.7%

2월3주차

(16~22)
9.1 16.3 352.4 107.1 892.8 674.6 6.5 12.3 18.8 407.8

1월3주차 

대비
-27.9% -25.7% -13.7% -7.2% -11.7% -15.4% -29.7% -53.6% -47.4% -7.6%

2월4주차

(23~29)
4.9 8.8 - 82.1 678.4 504.6 4.1 9.3 13.4 366.6

1월3주차 

대비
-61.5% -59.7% - -28.9% -32.9% -36.7% -56.0% -64.9% -62.6% -16.9%

3월1주차

(1~7)
3.9 7.3 - 78.9 646.6 468.1 3.4 4.2 7.6 371.3

1월3주차 

대비
-69.0% -66.4% - -31.7% -36.1% -41.3% -63.0% -84.3% -78.8% -15.9%

3월2주차

(8~14)
4.5 7.8 83.0 663.7 483.0 3.6 2.0 5.6 392.9

1월3주차 

대비
-64.5% -64.5% -28.1% -34.4% -39.4% -60.7% -92.5% -84.3% -11.0%

3월3주차

(15~21)
4.8 8.1 83.7 694.5 512.9 3.8 1.6 5.4 400.0

1월3주차 

대비
-62.3% -63.1% -27.5% -31.3% -35.6% -59.1% -94.1% -85.0% -9.4%

3월4주차

(22~28)
5.0 8.1 707.1  84.0 528.4 3.5 1.1 4.6 441.8

1월3주차 

대비
-60.5% -62.8% -30.1% -27.2% -33.7% -62.3% -95.7% -87.1% 0.1%

4월1주차

(3.29~4.4)
5.1 8.1 716.2  84.8 536.3 3.2 0.8 4.0 425.

1월3주차 

대비
-59.7% -62.8% -29.2% -26.5% -32.7% -65.4% -97.0% -88.8% -3.6%

<표 2> 코로나19 발생 전후 일평균 여객 통행량
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◦ [고속도로] 코로나19 확진자 발생 이후인 5주차와 6주차에 고속도로 교통량이 약간 감소하고, 
7주차에 전년과 비슷한 수준으로 회복되는 듯 하였으나 확진자가 폭발적으로 증가하는 9주차
(2019년 2.24~2.28, 2020년 2.23~2.29)에는 전년대비 22.1%, 전주대비 10.1% 감소함

[단위: 만 대/일, %]

1주차 2주차 3주차 4주차 5주차 6주차 7주차 8주차 9주차 10주차

2019년 422.3 422.0 436.2 432.8 428.7 447.5 424.7 437.8 470.5 481.8

2020년 430.1 422.1 441.3 479.7 428.5 409.1 425.0 407.8 366.6 371.3

전년대비 1.9% 0.0% 1.2% 10.8% -0.1% -8.6% 0.1% -6.9% -22.1% -22.9%

전주대비 -1.9% 4.5% 8.7% -10.7% -4.5% 3.9% -4.0% -10.1% 1.3%

※ 2019년 6주차와 2020년 4주차는 설 연휴를 포함하고 있음

<표 3> 주차별 고속도로 교통량 비교

3) 코로나19 재확산에 따른 모빌리티 영향분석

◦ 코로나19 확산에 따른 통행량은 완만하가 증가하고 있었으나 8월 중순 이후 재확산의 영향
으로 급격히 감소 

<그림 3> 전년 연평균 대비수단별 통행량 변화
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- 대중교통 이용의 감소로 고속도로 교통량은 전년도 실적을 넘어섰으며, 해외여행이 어려워 
짐에 따라 제주도로 여행가는 통행이 증가하여 국내선 항공의 수송실적 또한 전년도 수치
를 넘어서고 있음

◦ SK 텔레콤의 모바일 이동 데이터를 본인이 실거주하는 시군구 외 타 시군구의 행정동을 방
문하여 30분 이상 체류한 경우를 이동 건수로 집계하여 전체 인구에 대한 SKT 가입자의 지
역/성/연령 비율(가중치) 적용하여 통행량 산정

- 29주차(8.17~8.23) 일평균 이동량은 3,269만건으로 전년 동기 대비 90.6% 수준 

자료: 통계청 빅데이터통계과 내부자료

<그림 4> 주차별 일평균 시군구간 통행량

- 8월 15일 이후 20세 미만 등 모든 연령층에서 통행량 큰 폭 감소  

자료: 통계청 빅데이터통계과 내부자료

<그림 5> 코로나19 발생 전 대비 연령별 시군구간 통행량

- 8월 15일 이후 특히 관광지, 상업지역, 레저스포츠 시설 통행량 큰 폭 감소 
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자료: 통계청 빅데이터통계과 내부자료

<그림 6> 코로나19 발생 전 대비 입지유형별 시군구간 통행량

나. 메르스 전염병(2015년 6월)에 따른 여객 및 화물 수송실적 변화 결과

◦ [여객부문] 승용차에 비해 대중교통의 수송실적이 크게 감소하였으며, 그 영향이 약 2개월 지
속된 것으로 나타남

- 메르스가 발생한 5월 대비 6월의 수단별 수송실적 해운이 △47.2%로 가장 많이 감소하였으
며, 고속버스 △36.8%, 철도 △34.8%, △시외/전세 29.2%, 항공(국제) △25.8%, 승용차 △
10.2% 순으로 나타남

- 여객부문에서의 메르스 영향의 지속기간은 철도가 3개월 이상 지속된 반면, 타 수단은 2개
월이 지나면서 회복된 것으로 분석됨

(단위: 만통행/월)

구분 승용차
고속

버스

시외/

전세
철도

항공

(국내)

항공

(국제)
해운 합계

3월 15,030 363 4,868 1,029 213 511 105 22,119

4월 15,065 352 5,389 1,200 255 528 168 22,955

5월 16,189 426 5,051 1,368 263 544 205 24,047

6월 14,540 270 3,577 892 199 404 108 19,989

7월 15,654 358 5,122 1,102 232 436 113 23,017

8월 16,471 418 5,223 1,243 275 551 201 24,380

9월 16,019 383 5,169 1,212 247 493 133 23,655

10월 16,279 390 5,312 1,312 278 561 151 24,283

<표 4> 메르스 3개월 전, 5개월 후 월별 통행량>
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(단위: 천통행/월)

구분 교통수단 2013년 2014년
2015년

(메르스)
2016년

발생 전

(3-5월)

승용차 144,333 147,468 154,280 158,714

고속버스 2,799 2,834 3,803 3,625

시외전세 50,891 39,773 51,025 53,030

철도 10,075 10,075 11,990 12,393

항공(국내) 1,924 2,054 2,438 2,599

해운 1,551 1,397 1,593 1,535

전체(국제항공 제외) 211,573 203,601 225,129 231,895

항공(국제) 3,970 4,395 5,276 5,637

전체(국제항공 포함) 215,542 207,996 230,405 237,532

발생 후

(6-8월)

승용차 147,321 151,402 155,549 162,199

고속버스 2,808 3,929 3,485 3,885

시외전세 48,465 40,527 46,406 50,649

철도 10,819 10,547 10,790 12,038

항공(국내) 1,996 2,222 2,351 2,832

해운 1,731 1,290 1,408 1,579

전체(국제항공 제외) 213,139 209,918 219,989 233,180

항공(국제) 4,634 5,146 4,634 6,556

전체(국제항공 포함) 217,773 215,064 224,623 239,736

발생 전·후 

증가율

(%)

승용차 2.1 2.7 0.8 2.2

고속버스 0.3 38.6 -8.4 7.2

시외전세 -4.8 1.9 -9.1 -4.5

철도 7.4 4.7 -10.0 -2.9

항공(국내) 3.7 8.2 -3.6 9.0

해운 11.6 -7.7 -11.6 2.9

전체(국제항공 제외) 0.7 3.1 -2.3 0.6

항공(국제) 16.7 17.1 -12.2 16.3

전체(국제항공 포함) 1.0 3.4 -2.5 0.9
자료: 1. 승용차 : 한국도로공사

2. 고속버스 : 전국고속버스운송사업조합

3. 시외/전세버스 : 전국버스운송사업조합연합회, 전국전세버스운송사업조합연합회
4. 철도 : 한국철도공사, (주)SR

5. 항공 : 한국공항공사, 항공포털(국제선)

6. 해운 : 한국해양교통안전공단

<표 5>  2015년 메르스 발생 전·후 수단별 통행량
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다. 코로나19 확산에 따른 도로 교통량 부문 영향분석

◦ 코로나19 확산의 영향으로 서울시 도시고속도로인 올림픽대로, 강변북로 내부순환로, 북부간선
도로, 동부간선도로, 경부고속도로에서 전년대비 교통량이 감소하고 있는 것으로 나타남

◦ 코로나19 확산의 영향으로 도시고속도로인 강변북로의 동작대교남단-한강대교남단 구간의 교
통량은 전년대비 평일 95%, 주말 90%까지 감소하였다가 점차 회복하는 추세임

자료: 서울시 교통정보, https://topis.seoul.go.kr/refRoom/openRefRoom_2.do

<그림 7> 서울시 주요 도시고속도로 전년대비 일평균 교통량 비교
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2020년
20.1.1(수)

~1.19(일)

1.20(월)~

2.17(월)

2.18(화)~

2.22(토)

2.23(일)~

3.10(화)

3.11(수)~

3.20(금)

3.21(토)~

4.3(금)

4.4(토)~

4.18(토)

4.19(일)~

4.30(목)

2019년
19.1.1(화)

~1.20(일)

1.21(월)~

2.18(월)

2.19(화)~

2.23(토)

2.24(일)~

3.12(화)

3.13(수)~

3.22(금)

3.23(토)~

4.5(금)

4.6(토)~

4.20(토)

4.21(일)~

5.5(일)

주차 평시

최초 

확진자 

발생 

이후

대구 

확진자 

발생 

이후

심각 단계 

격상 

이후

WHO

팬데믹 

선언 

이후

사회적 

거리두기 

시행 

이후

사회적 

거리두기 

1차 연장 

이후

사회적 

거리두기 

2차 연장 

이후

교통량

(대,%)

평일

2019년 244,175 241,801 239,669 244,010 247,648 244,429 242,341 242,989

2020년 238,448 237,451 239,497 231,245 234,140 231,781 232,311 235,788

전년대비 97.7% 98.2% 99.9% 94.8% 94.5% 94.8% 95.9% 97.0%

주말

2019년 238,702 231,496 244,839 236,527 241,054 238,926 240,561 237,659

2020년 235,080 224,032 239,055 211,985 215,195 220,693 223,361 223,466

전년대비 98.5% 96.8% 97.6% 89.6% 89.3% 92.4% 92.9% 94.0%

오전

첨두

지니

계수

평일

2019년 0.198 0.195 0.184 0.190 0.182 0.189 0.180 0.178

2020년 0.193 0.192 0.194 0.214 0.213 0.214 0.209 0.207

주말

2019년 0.178 0.176 0.140 0.179 0.165 0.165 0.153 0.159

2020년 0.175 0.194 0.142 0.215 0.208 0.199 0.186 0.190

오전

첨두비

(%)

평일

2019년 16.72 16.78 16.51 16.67 16.57 16.78 16.47 16.17

2020년 16.74 16.87 16.98 17.46 17.62 17.65 17.18 17.55

주말

2019년 12.95 13.07 15.24 13.20 13.79 14.03 14.41 13.35

2020년 13.25 13.08 14.01 11.45 11.57 11.65 12.64 11.67

저녁

첨두비

(%)

평일

2019년 11.29 11.32 11.43 11.58 11.82 11.85 11.93 11.94

2020년 10.97 10.99 10.59 11.21 10.71 10.74 10.81 10.60

주말

2019년 14.45 14.45 13.18 15.15 14.45 14.29 14.36 14.79

2020년 14.31 14.92 13.73 15.18 15.55 15.73 15.41 15.37

<표 6> 코로나19 발생 전후 강변북로(동작대교남단-한강대교남단) 평일 일평균 교통량 변화>
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라. 코로나19 확산에 따른 수도권 대중교통 부문 영향분석

◦ 서울시 대중교통 이용객 수는 코로나19로 2단계로 감소하였으며, 전년 대비 1단계(1번 확진)는 
약 15%, 2단계(31번 확진)는 약 35% 감소 

자료: 김채만(2019). 「코로나19 이후 교통정책은 효율성에서 안전성으로」, 경기연구원

<그림 8> 서울시 평일 대중교통 이용자 수(통행) 및 전년대비 감소율(%)

◦ 코로나19로 인해 3월 첫째 주 경기도 시내버스 이용자는 전년 대비 43.1%로 감소하였으며 이
후 감소율 둔화

자료: 김채만(2019). 「코로나19 이후 교통정책은 효율성에서 안전성으로」, 경기연구원

<그림 9> 경기도 버스 유형별 전년대비 이용자 감소율(%)

◦ 코로나19 발생 이후 안전한 이격거리 확보가 어려운 혼잡한 대중교통시설에 대한 시민들의 이
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용 의향이 크게 감소할 것으로 전망
- 코로나 발생 이후 대중교통 통행량 변화: 출·퇴근시간대의 대중교통 통행량은 코로나 발생 

이후 약 30% 감소 후 최근 회복추세로 나타남

구분 출발지 도착지 구분 1월 16일(목) 3월5일(목) 4월 16일(목)

출근

시간대

(06-09)

서울 서울
통행량 1,759,013 1,265,784 1,387,573

1월 16일 대비 -28.0% -21.1%

서울 인천/경기
통행량 176,557 124,488 143,072

1월 16일 대비 -29.5% -19.0%

인천/경기 서울
통행량 625,654 447,547 503,828

1월 16일 대비 -29.9% -24.7%

인천/경기 인천/경기
통행량 1,141,019 799,791 859,729

1월 16일 대비 -29.4% -22.8%

소계
통행량 3,702,243 2,637,610 2,894,202

1월 16일 대비 -29.6% -23.5%

퇴근

시간대

(18-21)

서울 서울
통행량 2,813,649 1,804,706 2,009,487

1월 16일 대비 -35.9% -28.6%

서울 인천/경기
통행량 721,958 491,521 553,434

1월 16일 대비 -31.9% -23.3%

인천/경기 서울
통행량 271,078 174,074 200,593

1월 16일 대비 -35.8% -26.0%

인천/경기 인천/경기
통행량 1,753,794 1,151,936 1,271,393

1월 16일 대비 -34.3% -27.5%

소계
통행량 5,560,479 3,622,237 4,034,907

1월 16일 대비 -34.9% -27.4%

<표 7> 코로나 발생 이후 출퇴근시간대 수도권 대중교통 통행량 변화

자료: ㈜티머니 대중교통카드데이터 분석

◦ 코로나19로 인한 퇴근시간대 수도권 여가통행은 1월 16일 대비 3월 5일에는 △50% 감소, 4월 
16일에는 △40%감소하고 있음

- 퇴근시간에 교통카드를 이용한 통행이 2건 이상(환승 제외)인 비율이 전체 통행량 감소 폭
(△28%)에 비해 크게 감소(△45%)하는 것으로 나타나 사회적 거리두기의 영향으로 여가통
행이 감소하였음
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3. 전국 일반버스의 도로기반 교통 네트워크 구축

가. 과업의 개요

◦ 일반버스 교통 네트워크는 전국의 시내, 광역 등 일반버스의 운행 궤적을 실제 도로망에 매
칭하는 추출하는 대중교통 망으로 교통계획의 효과적인 수립, 시행, 평가를 위한 기초자료임

   (정류장을 연결하는 분석용 네트워크가 아닌 실제 일반버스의 BIS/BMS 자료를 활용한 도로
망 기반의 전국 대중교통 망으로 전국의 대중교통 운행 현황을 파악하기 위한 기본 DB 임)

◦ 정확한 대중교통 통행 행태를 파악하기 위해서는 현실적인 교통체계가 반영된 도로망 기반의 전국
의 일반버스 대중교통 네트워크가 필요로 함

- 특히, 철도와 고속·시외에 한정되어 구축되고 있는 대중교통 네트워크를 전국의 모든 일반
버스로 확대하여 대중교통 분석을 위한 기초자료가 필요한 상황임

- 과거의 대중교통 네트워크는 실제 도로가 아닌 정류장과 정류장을 직선으로 연결한 분석용 
네트워크로 구축되어 버스가 어떤 도로 구간을 지나가고 있는지에 정보가 제공되어 있지 
않음 

◦ 본 과업에서는 첨단자료인 BMS/BIS 등을 이용하여 전국의 일반버스에 대한 도로기반 교통 
네트워크를 구축 함

- 최신의 첨단자료를 이용하여 정확성을 제고하고, KTDB 도로망(Lv7)을 바탕으로 구축하여 
링크기반 교통정보와 연계할 수 있는 대중교통 네트워크를 구축하고자 함

◦ 공간적 범위 : 전국 시내/농어촌/마을버스(공항리무진 포함)
◦ 시간적 범위 

- 기준년도 : 2020년 (3월 3주차 기준)
- 과거년도 : 2019년 (3월 3주차 기준)

◦ 내용적 범위
- 전국 시내/농어촌/마을버스 노선 정보 DB 구축 및 검증(공항리무진 포함)
- 도로망 기반의 일반버스 네트워크 구축 및 검증

나. 전국일반버스의 도로기반 교통 네트워크 구축 범위 및 방법

1) 구축범위 및 정보



xviii

◦ 전국 버스 노선 : 25,639 노선 (공항리무진 포함)
- 서울특별시(676), 부산광역시(285), 대구광역시(243), 인천광역시(300), 광주광역시(121), 

대전광역시(107), 울산광역시(386), 세종특별자치시(117), 경기도(3079), 강원도(1637), 충
청북도(1747), 충청남도(3856), 전라북도(2871), 전라남도(2807), 경상북도(4225), 경상남
도(2391), 제주특별자치도(791)

◦ 전국 버스 노선 구간* : 269,261 (중복 구간 제외)
* 버스 노선 구간이란 : 정류장과 정류장 사이의 구간을 의미

◦ 전국 도로 LV7 네트워크 : 2,043,275 링크 정보
◦ 버스 노선 구간에 대한 신규 구간 아이디 생성

- 구간 아이디 : {시작 버스정류장아이디}{도착 버스정류장아이디}{중복구분값 0~9}
예시) BS11110100001BS111101000020

◦ 버스 노선 구간 정보 스키마
- BusID:String - 버스 아이디
- SectionID:String - 버스 구간 아이디  
- StnOrder:Integer - 정류장 순번 
- StartStn:String - 시작정류장 아이디
- EndStn:String - 도착정류장 아이디 
- LinkOrder:Integer - 링크 순번 
- LINK_ID:String - 매칭한 링크 아이디 
- ST_ND_ID:String - 링크시작노드아이디 
- ED_ND_ID:String - 링크종료노드아이디 
- StnID:String - 링크에 매칭된 정류장 아이디 

2) 구축 방법

◦ 각 지자체별로 상이한 BMS/BIS 기반 데이터의 공통 요소를 추출하여 통합 데이터베이스 
생성

◦ KTDB 도로 네트워크 LV7의 GIS 요소 및 전국 노선 그래픽 데이터와 결합하여 대중교통 
네트워크로 가공
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<그림 10> 대중교통 네트워크 가공 데이터 개요

◦ 구간정보 아이디를 신규로 발급하여 각 정류장 구간의 고유성과 중복활용 할수 있도록 함
- 버스노선은 각 정류장 구간의 조합임으로 각 정류장 구간을 생성함으로써 타 노선에 활용 

및 특정 구간이 변경되는 경우 자동으로 다른 노선에도 변경된 구간이 적용됨
- 구간 아이디 : {시작 버스정류장아이디}{도착 버스정류장아이디}{중복구분값 0~9}
- 중복 구분값은 일부 버스 노선에서 동일한 구간이라도 다르게 운행하는 경우도 있어 이에 

대응하고자 고유한 시퀀스 번호를 부여함
◦ 상호 다른 네트워크와 정보를 매칭하기 위한 개념

- 대중교통 버스 정류장은 도로 네트워크의 노드와 동일
- 대중교통 정류장~정류장 사이 구간은 도로 네트워크의 링크와 동일

◦ 상호 데이터 매칭 방법
 1. 전국 버스 노선을 정류장 구간으로 분할




