
국가교통
데이터베이스
Korea Transport Database

Vol.42

TREND

교통 빅데이터를 활용한 도로통행비용함수 개선

FOCUS

2020년 설연휴 특별교통통행실태조사

SPECIAL REPORT

GTFS 기반 대중교통 네트워크 구축



02

교통 빅데이터를
활용한
도로통행비용함수 개선

Trend

�배경 및 목적

•�도로통행비용함수는 Volume-Delay Function, Link-

Performance Function, Link-Cost Function 등으로 

다양하게 언급됨

•�도로환경, 도로 및 차량성능, 통행특성이 변화함에 

따라 합리적이고 최적화된 도로통행비용 설정이 필

요함

•�최근 교통 빅데이터의 활용 가능성이 증대됨에 따라 

이를 이용하여 도로환경 변화를 반영할 수 있는 도

로통행비용함수 산정이 가능해 짐

•�교통수요분석의 신뢰도 제고를 위하여 교통 빅데이

터를 기반으로 KTDB 도로통행비용함수를 개선하

고자 함

연구수행 방향

•�교통 빅데이터를 이용한 분석 표본자료를 확대하여 

도로통행비용함수의 대표성을 확보

•�교통공학적 이론에 부합하고 교통류 이론에 따라 혼

잡을 반영할 수 있는 파라미터를 산정

자료수집

•�고속도로 : 2017년 기준 전국 고속도로 AVC 데이터 

12,511,911개

•�도시고속도로 및 다차로도로 : 2016년 기준 내비게

이션 기반 View-T 데이터 16,587,534개
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통행량-속도 관계 미 고려

정확한 통행량 - 속도

(V/C - 통행시간)
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통행량-속도 관계 미 고려

정확한 통행량 - 속도

(V/C - 통행시간)

관계 구현

김병관 _ 한국교통연구원 연구원

조종석 _ 한국교통연구원 연구위원
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VDF1(도시부 2차로 이하 고속도로) VDF2(지방부 2차로 이하 고속도로)

자료
수집

도로 
등급별 
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4.0평균속도

교통량

통행
시간

V/C=1.0

통행거리

임계속도

이상치 제거

도로통행비용함수 분석 과정

•�자료수집 및 전처리  →  도로통행비용함수 용량 및 임계속도 산정  →  데이터 이상치 제거  → �

통행량-통행시간 관계 전환  →  결과검증 순으로 수행

�도로통행비용함수 등급별 용량 및 임계속도 산정

•�도로용량은 단위시간인 1시간 동안의 최대교통유율(pcu/h)을 의미하고 도로등급별로 교통유율을 내림차순으로 

정렬후 변화율을 검토하여 산정

•�임계속도는 안정류와 불안정류의 경계가 되는 용량상태에서의 속도를 의미하며 용량상태의 속도 분포를 이용하

여 용량±100pcu 구간의 평균속도로 산정

【 도로통행비용함수 등급별 용량 산정 】

고속도로

기타도로 (도시고속 + 다차로)

고속도로 (도시부 3차로 이상, VDF3)

기타도로 (1등급 도시부 2차로 이상, VDF11)

【 도로통행비용함수 등급별 임계속도 산정 】

자료수집 및 자료처리

(AVC 및 View-T 데이터)

도로통행비용함수

용량 및 임계속도 산정

교통량-속도 관계식

설정 및 이상치 제거

통행량-통행시간 관계 전환
(Volume, speed) → (demand, time)

도로통행비용함수

α, β 피라미터 산정

결과검증

교통량 - 속도 자료

통행량 - 통행시간 자료

관계식 적용 오류제거
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산정결과 검토

•전국 지역간 통행을 대상으로 통행배정을 수행하여 신규 도로통행비용함수를 검토

•기존과 신규 도로통행비용함수간 차이는 크지 않으나 상대적으로 통행배정 오차율이 감소

산정결과

  
•�일부 현장조사에 의존하지 않고 교통 빅데이터를 이용하여 전국 도로망을 대상으로 도로통행비용함수를 

구축함으로서 대표성을 확보할 수 있었음

•�교통류이론에 부합하는 도로통행비용함수 산정으로 통행배정 통행량과 속도에 대한 신뢰도를 함께 고려하

고자 함

•�기존과 신규 도로통행비용함수의 통행배정 결과 비교에서 상대적으로 신규 도로통행비용함수의 배정 통행

량에서 오차율이 감소함

•�향후, 관련 기관 및 사용자 그룹들과의 협의 및 검토를 진행하여 새롭게 개선된 도로통행비용함수를 KTDB

에 적용하고자 함

※ 동일조건에서 도로통행비용함수(VDF)의 비교 평가를 위하여 정산과정을 수행하지 않은 결과 (상대적 비교치)

【 도로통행비용함수 비교 】

【 전국 도로망 %RMSE 】

【 전국 도로망 유형별 %ERROR 】

 구분
고속도로 일반국도 국지도 지방도 전체 고속 + 일반

지점수 %RMSE 지점수 %RMSE 지점수 %RMSE 지점수 %RMSE 지점수 %RMSE 지점수 %RMSE

기존(a) 1,178 34.1 2,986 75.6 626 117 1,978 132 4,164 52.1 6,768 64.1

변경(b) 1,178 32.5 2,986 73.2 626 113 1,978 127 4,164 49.9 6,768 61.5

구분 고속국도 일반국도 국지도 지방도 전체 고속+일반

지점수 1,178 2,986 626 1,978 4,164 6,768

관측교통량 55,399,989 27,333,801 4,554,282 8,997,505 82,733,791 96,285,578

기존
(a)

배정교통량 52,316,231 22,923,080 2,703,537 5,717,965 75,239,311 83,653,791

%ERROR -5.6 -16.1 -40.6 -36.4 -9.1 -13.1

변경
(b)

배정교통량 55,371,660 22,367,111 2,75,439 5,760,241 77,738,771 86,229,533

%ERROR -0.1 -18.2 -39.5 -36.0 -6.0 -10.4

구분 n
MPO 평균 전체평균 신규 기존

α β α β α β α β

고속도로
(Freeways)

인구>100만 13 0.48 6.95

0.312 5.883 0.362 5.488 0.560 1.910
100만≧인구>50만 5 0.43 8.82

50만≧인구>20만 1 0.15 8.00

20만≧인구≧5만 1 0.15 8.80

간선도로
(Arterials)

인구>100만 11 0.53 4.40

0.514 3.001 0.541 3.789 0.661 2.032
100만≧인구>50만 4 0.42 5.20

50만≧인구>20만 1 0.50 4.00

20만≧인구≧5만 2 0.45 5.60

�신규 도로통행비용함수 산정 결과

•�기존 도로통행비용함수와 비교하여 용량은 큰 차이가 없으나 α 파라미터는 감소하고 β 파라미터는 증가하여 

혼잡상황을 명확히 반영하도록 함

•�미국과 국내 도로사정이 다를 수 있지만 신규 도로통행비용함수가 미국 MPO 평균과 매우 유사한 결과를 보임

속도
(S)

1,800 2,000

교통량
(v)

용량
임계
속도

속도

정체교통량      정체교통수요 교통량

b’ 교통수요
교통량 b

a

교통량(V)-속도(S) → 교통수요(D)-통행시간(T) 전환

{교통량(V), 속도(S)} → {수요(D), 통행시간(T)}

교통량과 통행량(교통수요)관계 (VISSIM 검증 수행)

관측교통량

1차로용량 × 차로수

임계속도
이상 V/C

임계속도
이하 V/C

(1차로용량 * 차로수) × 2 - 관측 교통량

1차로용량 × 차로수
=

=

통행
시간
(T)

v/c=1(D/C)v/c=0.9 v/c=?

b’

a

이상치 제거 및 통행량-통행시간 관계 전환

•�안정류는 포화도(V/C)의 2차함수, 불안정류는 포화

도(V/C)의 지수함수 형태로 교통량-속도 관계식을 

설정하여 오차범위를 초과하는 이상치를 제거

•�도로통행비용함수의 ,  파라미터를 산정하기 위해서

는 교통량-속도 관계를 통행량-통행시간의 관계로 

전환이 필요

•�교통공학 개념의 통과교통량이 아닌 교통계획 개념

에서의 통행수요로 전환이 필요하며 교통량-속도 관

계식의 대칭을 이용하여 교통량(Volume)을 통행량

(Demand)으로 전환

경우,

�도로통행비용함수 α, β 파라미터 산정

•�연속류 도로통행비용함수 산정

	 - �α 파라미터 : �수식 유도를 통해 자유통행속도(   )와 �

 임계속도(   )를 이용하여 산정

         

                           

 

 
	 - β 파라미터 : �0.00≦ β ≦10.00 구간에서 통행시간�

 오차(RMSE) 최소화 탐색(최적화)

      RMSE =

          = 도로통행비용함수 추정 통행시간;  

          = 데이터 통행시간;     = 데이터 개수

•�단속류 도로통행비용함수 산정

	 - �α, β 파라미터 : �0.00≦ α ≦1.00, 0.00≦ β ≦10.00구간�

 에서 통행시간 오차 최소화 탐색(최적화)

안정류 : 포화도(V/C)의 2차 함수

ex) VDF1:s/s0 = -0.2326×X2-0.0641×X+1
1.1
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0.0

1.0

0.8

0.6

0.4

0.2

0.0
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불안정류(강제류) : 포화도(V/C)의 지수함수

ex) VDF1:s/s0 = -0.012×exp(4.0698×X)

vdf1(안정류)

vdf2(안정류)

vdf3(안정류)

vdf4(안정류)

vdf36(안정류)

vdf1(강제류)

vdf2(강제류)

vdf3(강제류)

vdf4(강제류)

vdf36(강제류)
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Focus 우왕희 _ 한국교통연구원 Post-doc

김은미 _ 한국교통연구원 연구원

 2020년

설 연휴 
특별교통통행
실태조사
국토교통부에서는 2020년 1월 23일부터 27일까지를 설 연휴 특별교통대책기

간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 교통빅데이터연구본부에서는 「국가

통합교통체계효율화법」에 의거하여 2019년 12월 14일부터 17일까지 4일간 전

국 9,000세대를 대상으로 2020년 설 연휴 특별교통통행실태조사를 수행함

01. 설 연휴기간 일자별 이동인원

04. 설 연휴 중 이동시 길찾기 방법

06. 교통혼잡 예보에 따른 일정변경 경험 여부

05. 설 연휴기간 시도별 귀성통행비율

07. 기상예보에 따른 일정변경 여부 08. �설 연휴 중 고속도로 통행료 면제 인지 및 일정변경 여부

02. 귀성, 여행, 귀경 등 출발일 분포

귀성 여행 귀경 (단위 : %)

1.22(수) 이전 1.23(목) 평일 1.24(금) 연휴 1.25(토)설 1.26(일) 연휴 1.27(월) 이후
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0.4
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9.1
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15.3
10.8

26.0

4.8 3.6

26.0

1.2 2.3

17.5

6.4

0.0
5.6 7.7

0.0

03. 설 연휴기간 권역별 귀성통행비율

조사기관      한국교통연구원

사전조사 2019년 12월 14일～2019년 12월 17일(4일간), 모바일 설문조사(50%)와 전화(CATI) 설문조사

(50%) 병행(9,000세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.03%)

▨ 모바일 설문조사 : 휴대폰 문자에 설문주소(URL)을 전송하여 응답자가 직접 설문에 답하는 조사

▨ CATI(Computer Assisted Telephone Interview) : 컴퓨터가 전화를 걸어 조사원이 설문하는 조사

1.23(목)

1.24(금)

1.25(토)

1.26(일)

1.27(월)

평일

연휴

설

연휴

연휴

825만명

663만명

627만명

626만명

538만명

강원권

제주권

수도권

충청권

전라권

경상권

귀성
통행비율
(%)

지역간
통행

지역내
통행

17.2

82.8

43.6

32.4

67.6

19.7

80.3

30.6

69.4

43.5

56.5

56.4

(지역간 : 
 광역시도간, 
  지역내 : 
 광역시도내)

평소 자주 이용하던 노선대로 이동

내비게이션 안내에 따라 이동

출발 전 교통방송 & 실시간 교통정보 확인

모름 / 무응답

50.7%

38.7%

10.1%

0.5%

지역내통행

지역간통행귀성통행비율(%)

서울 부산 대구 인천 광주 대전 울산 세종 경기 강원 충북 충남 전북 전남 경북 경남 제주

79.7

20.3

89.3

10.7

70.1

29.9

87.3

12.7

86.3

13.7

91.1

8.9

88.5

11.5
91.7
8.3

76.7

23.3

56.4

43.6

68.5

31.5

75.9

24.1

53.4

46.6

63.9

36.1

62.7

37.3

51.2

48.8

43.5
56.5

55.6%
변경한 경험이 있다

44.4%
변경한 경험이 없다 61.1%

변경할 의향이 있다

38.9%
변경할 의향이 없다

FREE PASS

44.0%
변경하겠다

FREE PASS

14.2%
모른다

56.0%
변경하지 않겠다

85.8%
안다
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GTFS 기반  
대중교통 
네트워크  
구축

Special Report 홍성표 _ 한국교통연구원 연구원

장동익 _ 한국교통연구원 부연구위원

01. GTFS 개요

•�GTFS(General Transit Feed Specification)는 대중교통 일정 및 관련 지리 정보에 대한 공통 형식을 정의한 서식

으로 전세계 대중교통 정보제공 규격에 가장 일반적으로 활용 중임

•기반 정보, 운행 시간표, 관련 GIS 정보 등을 각 항목마다 별도의 텍스트 파일로 정의

【 GTFS Schema 구조 】

   
•�GTFS 데이터셋은 아래와 같이 15개의 파일로 구성되어 있으며, 여기에서는 ‘필수’ 또는 ‘조건부 필수’에 해당하는 

6개 데이터셋(agency, stops, routes, trips, stop_times, calendar)을 구축하였음

【 GTFS 데이터셋 및 사용 여부 】 �
  

파일명 필수 여부 정            의 사용 여부

agency.txt 필수 - 데이터셋에 서비스가 표현되어 있는 대중교통 기관 1곳 이상 정의 Y

stops.txt 필수 - 탑승자가 차량에 승차하거나 차량에서 하차하는 정류장/역 등 정의 Y

routes.txt 필수 - 대중교통 경로 정의 Y

trips.txt 필수 - 각 경로에 대한 이동(운행회차) 정의 Y

stop_times.txt 필수 - 각 운행회차별 정류장 도착, 출발시각 정의 Y

calendar.txt 조건부 - 각 운행회차별 서비스 가능 요일 및 운행시작/종료일 정의 Y

calendar_dates.txt 조건부 - calendar.txt 파일에서 정의되는 서비스에 대한 예외사항 정의 N

fare_attributes.txt 선택 - 대중교통 운행경로에 대한 요금 정보 정의 N

fare_rules.txt 선택 - 요금 정보를 운행 일정에 적용하기 위한 규칙 정의 N

shapes.txt 선택 - 차량 이동 경로를 지도화하기 위한 규칙 정의 N

frequencies.txt 선택 - 서비스 빈도에 따른 운행 간격 정의 N

transfers.txt 선택 - 경로 간 환승 지점 연결 방법 정의 N

pathways.txt 선택 - 정류장 내 두 지점 사이에 도보로 이동하는 통로에 대한 규칙 정의 N

levels.txt 선택 - 역 내부의 층수 정의 N

feed_info.txt 선택 - GTFS 자체에 대한 정보 정의 N

※ 자료 : GTFS 정적 개요, https://developers.google.com/transit/gtfs?

02. 대중교통 GTFS 구축과정
 

1) 네트워크 구축을 위한 기초자료 수집

•�자료구축 범위 : ��시티투어버스 등 관광목적의 노선을 제외한 전체 대중교통 노선 (지자체별 공영버스, 농어촌교통모델 등 포함)

•�자료구축 시점 : 2019년 3월

【 GTFS 데이터셋 및 사용 여부 】 �  

구  분 기반정보 실시간정보 운행시각표

철도/도시철도/경전철
- 역 위치정보 : TAGO, 각 운영사, 카카오맵 등

- 환승역 정보 : 각 운영사, 카카오맵 등
- - TAGO 및 각 운영사

시내/농어촌/마을버스 

및 공항리무진

- 정류장, 노선, 경유정류장

  : TAGO, 지자체 BIS / 포털 지도  · 현장조사

- 구간별 속도, 버스위치정보 

  : TAGO, 지자체 BIS

- �각 지자체 및 

  운영사 홈페이지, 블로그

시외버스 - 정류장, 노선, 경유정류장 : TAGO, 한국교통연구원 -
- 각 지자체 및 

  운영사 홈페이지, 블로그

항공 - 공항 위치정보 : 한국공항공사 - - TAGO

해운
- 항만 위치정보 : TAGO, 포털지도

- 운행 노선망 : TAGO, 해운통계요람 등
-

- 각 지자체 및 

  운영사 홈페이지, 블로그

Agency.txt

Field Name Required
agency_id Optional
agency_name Required
agency_url Required
agency_timezone Required
agency_lang Optional
agency_phone Optional
agency_fare_url Optional

Stops.txt

stop_id Required  
stop_code Optional
stop_name Required  
stop_desc Optional
stop_lat Required  
stop_lon Required  
zone_id Optional
stop_url Optional
location_type Optional
parent_station Optional
stop_timezone Optional
wheelchair_boarding Optional 

Routes.txt

route_id Required  
agency_id Optional
route_short_name Required  
route_long_name Required  
route_desc Optional
route_type Required  
route_url Optional
route_color Optional
route_text_color Optional   

shapes.txt

shape_id Required
shape_pt_lat Required
shape_pt_lon Required
shape_pt_sequence Required
shape_dist_traveled Optional

stop_times.txt

trip_id Required 
arrival_time Required 
departure_time Required 
stop_id Required 
stop_sequence Required 
stop_headsign Optional
pickup_type Optional
drop_o�_type Optional
shape_dist_traveled Optional
timepoint Optional

frequencies.txt

trip_id Required
start_time Required
end_time Required
headway_secs Required
exact_times Optional

Trips.txt

route_id Required
service_id Required
trip_id Required
trip_headsign Optional
trip_short_name Optional
direction_id Optional
block_id Optional
shape_id Optional
wheelchair_accessible Optional
bikes_allowed Optional

fare_rules.txt

fare_id Required
route_id Optional
origin_id Optional
destination_id Optional
contains_id Optional

fare_attributes.txt

fare_id Required
price Required
currency_type Required
paymeny_method Required
transfers Required
transfer_duration Optional

Calendar.txt

service_id Required
monday Required
tuesday Required
wednesday Required
thursday Required
friday Required
saturday Required
sunday Required
start_date Required
end_date    Required

feedinfo.txt

feed_publisher_name Required 
feed_publisher_url Required 
feed_lang Required 
feed_start_date  Optional
feed_end_date 
feed_version Optional

GTFS
Schema

Dates 

Fares

Lines

Trips

transfers.txt
 
from_stop_id Requierd
to_stop_id Requierd
transfer_type Requierd
min_transfer_time Requierd calender_dates.txt

service_id Required
date Required
exception_type Required
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03. GTFS 대중교통망 분석 사례(제주특별자치도)
 

•�2019년 3월 기준 대중교통 네트워크와 2018년 12월 기준 집계구 정보를 이용하

여 각 집계구별 제주특별자치도청까지 대중교통 접근시간을 분석

 1) 제주특별자치도 대중교통 현황

•�제주도 내 총 정류장 수는 3,748개(버스 3,729, 해운 19)이며, 전체 노선수는 219

개, 평일 총 운행횟수는 6,236회, 총 경유지 궤적 수는 332,888개임

【 제주도 대중교통 노선망 개요 】 �

노선유형

노선수(Routes)

운행횟수(Trips)
경유지 궤적 수

(Stop_Times)노선번호 기준
운행구간별
세부 분리

시내

버스

급행 12 52 366 6,769

간선 61 313 3,077 209,852

지선 58 167 1,471 72,699

읍면지선 56 147 833 31,462

관광지순환 5 5 82 2,346

심야 12 27 37 1,500

소계 204 711 5,866 324,628

마을버스 4 6 128 3,322

시외버스/공항리무진 3 8 187 4,767

여객선/도선1) 8 8 55 171

전체 219 733 6,236 332,888

주 : 1) 제주특별자치도 내 2군데 이상 정차하는 노선만을 집계

【 전체 대중교통 GTFS 네트워크 규모(2019년 3월 기준) 】 

노선유형 Stops Routes Trips Stop_Times

시내/농어촌/마을 198,782 24,547 314,898 20,617,437

도시철도 992 81 11,323 315,066

해운 459 165 856 3,733

시외버스 2,030 4,859 35,627 192,256

일반철도 234 90 462 5,976

공항리무진 1,665 155 4,655 129,402

고속철도 51 35 396 3,016

항공 13 90 507 1,014

전체 203,330주) 30,232 368,724 21,267,900

주) 동일 정류장에 2개 이상의 노선유형이 정차할 경우 정류장수는 1개로 설정

2) 대중교통 GTFS 네트워크 구축과정

•�철도/시외버스/항공/해운의 경우 기반정보와 운행시각 정보를 연계하여 GTFS 네트워크 구축

•�시내/농어촌/마을버스 및 공항리무진의 경우 아래와 같은 과정을 통하여 네트워크 구축

   - �기반정보와 운행시각표 연계 : 버스노선 기반정보와 주요지점 운행시각표를 연

계하여 운행시각이 포함된 버스노선 기반정보 생성

   - �구간별 소요시간 DB 구축 : 실시간정보를 활용하여 이전-다음 정류장 간 시간대�

 별 속도 DB 산출

   - �경유정류장 통과시각 추정 : 버스 노선별, 운행회차별 출발시각이 연계된 경유정�

 류장정보와 정류장 속도 DB를 연계하여 경유정류장별 도착/출발시각 DB 구축

 3) GTFS 네트워크 구축 결과

•�전체 대중교통수단을 대상으로 203,330개 정차지(Stops), 30,232개 노선

(Routes), 368,724개 운행회차(Trips), 21,267,900개 운행회차별 경유지(Stop_

Times)에 대한 GTFS 기반 네트워크를 구축

면허 시/군
코드

노선유형
(대분류)

노선ID
(원본)

노선ID(수정)
(KEY)

노선
번호

운행정류장
순번

정류장명
운행

시각표
도착시각
(추정치)

출발시각
(추정치)

면허 시/군
코드

노선유형
(대분류)

노선ID
(원본)

노선ID(수정)
(KEY)

노선
번호

운행정류장
순번

정류장명

【 운행시각 연계 및 경유정류장 통과시각 DB 구축 예시 】 

【 GTFS 기반 네트워크 구축 결과 예시(시내/농어촌/마을/공항리무진) 】 

Stops (정류장 위치정보)

stop_id stop_name stop_lat stop_lon

BS_1100_100000002 창경궁. 서울대학교병원 37.57918 126.99657

BS_1100_100000003 명륜3가. 성대입구 37.58267 126.99834

BS_1100_100000004 혜화동로터리. 여운형활동터 37.58624 127.00174

BS_1100_100000005 사직단. 어린이도서관 37.57514 126.96799

Routes (노선 기본정보)

route_id agency_id route_short_name route_long_name route_type

BR_1100_1000100006 A1 101 - 0

BR_1100_1000100007 A1 102 - 0

BR_1100_1000100008 A1 103 - 0

BR_1100_1000100009 A1 104 - 0

Stop Times (노선별 운행회차별 정류장 도착/출발시각)

trip_id arrival_time departure
_time stop_id stop_

sequence
pickup
_type

drop_off
_type

time 
point

BR_1100_100100006_Ord0001 04:00:00 04:00:00 BS_1100_108000014 1 0 1 1

BR_1100_100100006_Ord0001 04:00:46 04:00:56 BS_1100_108000015 2 0 0 1

BR_1100_100100006_Ord0001 04:02:20 04:02:10 BS_1100_108000016 3 0 0 1

BR_1100_100100006_Ord0001 04:03:17 04:03:27 BS_1100_108000017 4 0 0 1

Trips (노선별, 운행회차별 정보) 

route_id service_id trip_id

BR_1100_100100006 B1 Br_1100_100100006_Ord0001

BR_1100_100100007 B1 Br_1100_100100006_Ord0002

BR_1100_100100008 B1 Br_1100_100100006_Ord0003

BR_1100_100100009 B1 Br_1100_100100006_Ord0004

【 버스노선 기반정보와 운행시각표 연계 예시 】 

routeid routeno seq nodeid nodenm

JEB405410101 101 1 JEB405002101
제주국제공항

(일주동로, 516도로)

JEB405410101 101 2 JEB405000153 제주버스터미널(남)

JEB405410101 101 3 JEB405000283 동광양[남]

JEB405410101 101 4 JEB405000301 천수로[동]

JEB405410101 101 5 JEB405000436 오현중고등학교

JEB405410101 101 6 JEB405000482 화북남문[남]

JEB405410101 101 7 JEB405000229 삼양초등학교

JEB405410101 101 8 JEB405000422
조천환승정류장

(조천리사무소)[남]

JEB405410101 101 9 JEB405000204
합덕환승정류장
(합덕해수욕장)

구
분

공항
제주

터미널
동광양 조천 함덕 김녕 세화 고성 신산 표선 남원

서귀포
등기소

서귀포
터미널

1 6:20 6:30 6:40 6:55 7:15

2 6:50 7:00 7:10 7:25 7:45 7:52

3 6:10 6:17 6:34 6:40 6:54 7:10 7:25 7:35 7:45 8:00 8:20 8:27

4 6:35 6:45 6:52 7:09 7:15 7:29 7:45 8:00 8:10 8:20 8:35 8:55 9:02

5 7:10 7:20 7:27 7:44 7:50 8:04 8:20 8:35 8:45 8:55 9:10 9:30 9:37

6 7:45 7:55 8:02 8:19 8:25 8:39 8:55 9:10 9:20 9:30 9:45 10:05 10:12

7 8:20 8:30 8:37 8:54 9:00 9:14 9:30 9:45 9:55 10:05 10:20 10:40 10:47

… … … … … … … … … … … … … …

101번
공항 → 
서귀포터미널

공항 - 제주버스터미널 - 동광양 - 천수동 - 오현중·고등학교 - 화북남문 - 
삼양초등학교 - 조천리사무소 - 함덕서우봉해변 - 김녕초등학교 - 월정리 - 
세화리 - 고성리(구.한국물류) - 신산리 - 표선리제주은행 - 남원읍사무소 -
위미리(위미2리교차로) - 비석거리 - 서귀포등기소 - 서귀포버스터미널공항

버스노선 기반정보 버스노선별 운행시각표

routeid routeno seq nodeid nodenm 1회차 2회차 3회차 4회차 5회차 6회차 7회차 8회차 …

JEB405410101 101 1 JEB405002101
제주국제공항

(일주동로, 516도로)
06:35 07:10 07:45 08:20 08:55 09:30 10:05 10:40 …

JEB405410101 101 2 JEB405000153 제주버스터미널(남) 06:45 07:20 07:55 08:30 09:05 09:40 10:15 10:50 …

JEB405410101 101 3 JEB405000283 동광양[남] 06:52 07:27 08:02 08:37 09:12 09:47 10:22 10:57 …

JEB405410101 101 4 JEB405000301 천수로[동] … … … … … … … … …

JEB405410101 101 5 JEB405000436 오현중고등학교 … … … … … … … … …

JEB405410101 101 6 JEB405000482 화북남문[남] … … … … … … … … …

JEB405410101 101 7 JEB405000229 삼양초등학교 … … … … … … … … …

JEB405410101 101 8 JEB405000422
조천환승정류장

(조천리사무소)[남]
07:09 10:04 10:39 11:14 …

JEB405410101 101 9 JEB405000204
합덕환승정류장
(합덕해수욕장)

07:15 10:10 10:45 11:20 …

… … … … … … … … … … … … … …

버스노선별 운행시각표 연계

운행시각 연계 경유정류장 통과시각 DB 구축

시내/농어촌/마을/공항리무진 시외버스 항공/해운

【 대중교통 네트워크 구축 결과(2019년 3월 기준) (계속) 】 �

도시철도/경전철고속/일반철도

고속철도
일반철도

TAGO/BIS
포털지도 활용
직접 구축

TAGO 자료 활용
한국교통연구원 자료 활용
직접 구축

해운
항공
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2) 출발시각별 제주특별자치도청 접근시간 분포

•��각 집계구별 4개 출발시각별로 제주특별자치도청까지의 대중교통 접근시간을 산

정하였으며, 집계구별 출발시각별 접근시간 분포는 아래와 같음

 3) 출근시간대 제주특별자치도청 대중교통 접근시간 분석

•��각 집계구별 오전 7~9시 사이 5분간격으로 제주특별자치도청까지 접근시간을 산

출하였으며, 접근시간의 평균과 표준편차 분포는 아래와 같음

•��집계구별 결과를 집계구별 인구를 기반으로 행정구역별 가중평균한 결과, 제주도 

전체적으로 출근시간 제주도청까지의 대중교통 평균접근시간은 50.6분으로 나

타났으며, 제주시의 경우 38.2분, 서귀포시의 경우 84.9분임

   - �전반적으로 제주도청에서 멀리 떨어진 곳일수록 접근시간 또한 더 긴 것으로 나�

 타났음

•��표준편차로 비교한 결과 추자면을 제외하고 제주시 한경면이 접근시간 편차가 가

장 큰 것으로 나타남

【 행정구역별 출근시간대 제주특별자치도청 접근시간 기초통계 】  

시도 시군 지역 평균 최소 최대 표준편차

제

주

특

별

자

치

도

전체 50.6 49.5 51.5 0.54

제주시 전체 38.2 37.4 39.4 0.55

제주시 시내 28.5 27.8 29.8 0.56

제주시 한림읍 83.3 77.9 87.5 2.92

제주시 애월읍 48.7 46.6 51.4 1.33

제주시 구좌읍 92.0 89.3 95.7 1.37

제주시 조천읍 63.3 62.1 64.7 0.68

제주시 한경면 93.5 82.3 104.9 5.84

제주시 추자면 274.6 215.5 335.5 36.06

제주시 우도면 157.4 142.4 168.2 6.21

서귀포시 전체 84.9 82.9 86.7 1.14

서귀포시 시내(서귀포) 84.8 81.8 86.6 1.47

서귀포시 시내(중문) 72.4 68.3 76.3 2.05

서귀포시 대정읍 81.2 75.5 88.0 3.00

서귀포시 남원읍 94.9 88.2 101.4 3.59

서귀포시 성산읍 100.8 94.2 105.4 3.10

서귀포시 안덕면 71.8 67.1 78.8 2.72

서귀포시 표선면 99.8 93.1 105.8 3.49

04. 대중교통 GTFS 네트워크 활용방안
 

•�GTFS데이터는 각각의 도착/출발시각을 포함한 대중교통 관련 상세자료로 현재 

KTDB에서는 대중교통 교통접근성지표 산정을 위하여 자체 구축하여 분석에 활

용하고 있음

•�이와 함께 향후에는 시간대별 대중교통 통행시간 및 경로 분석 등과 함께 대중교

통 노선개편에 있어서 영향 등에 대한 시뮬레이션에 있어, 충분히 활용가치가 있

을 것으로 보임

【 집계구별 제주특별자치도청 접근시간 및 표준편차(오전 7~9시, 5분 간격) 】

【 제주도 대중교통 노선망 및 운행횟수 분포 】

【 출발시각별 제주특별자치도청 접근시간 】

평균접근시간 표준편차

오전 7시

오후 3시

오후 7시

오전 11시

50회/일 이하
100회/일 이하
200회/일 이하
400회/일 이하
400회/일 초과

15분 이하
30분 이하
45분 이하
60분 이하
75분 이하
90분 이하
90분 초과

15분 이하
30분 이하
45분 이하
60분 이하
75분 이하
90분 이하
90분 초과

≤ 2.5
≤ 5.0
≤ 7.5
≤ 10.0
≤ 12.5
≤ 15.0
> 15.0

 


