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Story 김주영 _ 한국교통연구원 연구위원

천승훈 _ 한국교통연구원 연구위원

박용일 _ 한국교통연구원 부연구위원

01. 교통혼잡비용 산정 개선

•�한국교통연구원은 교통혼잡을 과학적으로 분석할 수 있는 교통빅데이터시스템

(ViewT)을 구축하고, 이를 통해 교통혼잡비용을 산정 중임

•�이번 교통혼잡비용은 교통빅데이터인 내비게이션 자료에서 추출한 전국 모든 도

로상의 실제 통행속도와 교통량 조사자료를 이용하여 시간대별 및 도로구간별로 

산정되었음

•�2012년까지는 전국 도로의 일부 구간에 한정된 교통량과 통행속도 자료를 기반

으로 교통수요모형을 이용하여 교통혼잡비용을 산정해 왔으나,

•�2014년부터 교통빅데이터를 이용하는 산정 방식으로 전환하였으며, 2016년 이

후의 교통혼잡비용 역시 이 체계를 통해 산정, 발표될 예정임

•�도로교통혼잡비용 세부 수치는 국가교통조사사업 홈페이지에서 확인 가능함

(viewt.ktdb.go.kr)

02. 2016년 교통혼잡비용의 특징

전국 교통혼잡비용 총량

•�2016년 전국 교통혼잡비용은 46.8조 원으로, 평일 33.6조 원, 주말 13.2조 원으로 

나타났으며, 이는 GDP의 2.85% 수준임

•�2014년부터 2016년까지 교통혼잡비용은 연평균 평일 5.6%, 주말 4.1% 비율로 

지속적으로 증가하고 있음

【 연도별 교통혼잡비용(평일, 주말 구분) 및 연평균 증가율('14~'16) 】 � (단위 : 억 원, %)
  

연도 2014 2015 2016 2014~2016 연평균증가율

혼잡

비용

평일
300,933 316,711 335,658

5.6%
- 5.2% 6.0%

주말
121,795 127,391 131,974

4.1%
- 4.6% 3.6%

전체
422,728 444,102 467,633

5.2%
- 5.1% 5.3%

2014

5.6% 4.1%

평일

증가율

2015

2016

주말

30.1조 원30.1조 원

31.7조 원31.7조 원

33.6조 원33.6조 원

12.2조 원12.2조 원

12.7조 원12.7조 원

13.2조 원13.2조 원

평일 교통혼잡비용의 특성

•�수도권 포함한 광역권 평일 교통혼잡비용은 24.9조 원으로 전국의 약 74.2% 차지

•�특히 수도권(서울, 경기, 인천) 평일 교통혼잡비용은 17.8조 원으로, 전국의 53%에 해당

   - 광역권 전체의 연평균 증가율은 4.8%이며, 수도권은 5.3%로 높음

▧ �View-T 시스템 이용, 첨단 자료 기반 

 과학적 산정방식으로 전환

▧ ��2016년 교통혼잡비용 46조 8천억 원 

 (GDP의 2.85%), 전년 대비 5.3% 증가
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•�수도권의 교통혼잡비용 도로등급별 구분

   - 서울시와 인천시는 특별광역시도가 상당 부분 차지

   - 경기도는 시군도와 일반국도가 대부분 차지

   - �행정구역별 구분시 서울시는 고속도로의 혼잡비용은 3.9%, 경기도와 인천시는 �

 각각 14.5%, 10.6%로 상대적으로 높음

【 수도권(서울/인천/경기) 평일 도로등급별 교통혼잡비용 】 � (단위 : 억 원)

고속
도로

도시고속
도로

일
반
국
도

특
별

광
역
시
도

국
지
도

지
방
도

시
군
도

25.8%

74.2%

53% 21.2%

도지역

기타 광역권수도권

광역권24.9조24.9조

17.8조17.8조 7.1조7.1조

9.2조9.2조

1.9%

3.0%

17.6%

10.4%

10.2%

13.8%

서울

부산

대구

인천

광주

대전

울산

경기
강원

충북

충남
경북

경남

전남

전북

제주

세종

2.6%

4.2%

3.0%

0.8%

7.9% 8.2%

8.0%

10.2%

3.8%

4.9%

7.4%

【 평일 교통혼잡비용 : 광역권 vs 도지역 】

【 평일 교통혼잡비용 : 
  수도권 vs 기타 광역권 】

【 17개 시도별 평일 연평균 교통혼잡비용 증가율(2014~2016) 】

•�광역시를 제외한 기타 도의 평일 교통혼잡비용은 8.7조 원으로, 광역권에 비해 상

대적으로 낮은 수준이지만, 연평균 증가율은 8%에 이르고 있음

주말 교통혼잡비용의 특성

•�주말 교통혼잡비용은 광역권에 비해 기타 도 지역의 연평균 증가율이 높게 나타나

고 있어, 최근 관광 등 여가 목적의 교통수요 증가를 반영하고 있는 것으로 판단됨

   - 광역권을 제외한 기타 도 지역의 교통혼잡비용 연평균 증가율은 7.2%이며

   - 제주도 12.4%, 경북 9.9%, 강원도 9.0% 등으로 높게 나타남

 
•�광역권의 주말 교통혼잡비용의 연평균 증가율은 2.8% 수준으로 높지 않으며, 수

도권은 3.3% 증가율을 보임

【 17개 시도별 주말 연평균 교통혼잡비용 증가율(2014~2016) 】

•�평일 대비 주말의 교통혼잡비용의 구성비는 전국 기준 39.3%, 광역권은 37.1%, 

기타 도 지역은 45.8% 수준

   - 특히, 강원도가 평일 대비 주말의 교통혼잡비용이 57.2%로 가장 높음(전체)

   - �1일 기준, 평일 대비 주말의 교통혼잡비용 비율로는 강원도가 124.4%로 가장 �

 높고, 다음으로 충남(103.7%), 경남(103%) 순임

0.0%

3.0%

13.6%

9.9%

6.5%

12.4%

1.0%

2.2%

1.9%

-2.3%

5.2% 9.0%

6.3%

8.6%

3.5%

3.5%

-0.4%

서울

부산

대구

인천

광주

대전

울산

경기
강원

충북

충남

경북

경남

전남

전북

제주

세종
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평일

주말

혼잡비용계(억 원)

93,040

122,408

93,040

122,408

26,276

11,955

21,988

27,321

10,331

32,293

25,475

7,602

14,446

17,330
984

15,909

14,719

15,017

10,537

경북

서울

경기

인천

강원

대구

울산

부산

경남

제주

전북

충남
세종

충북

대전

광주

전남

74%26%

70%30%

71%29%

64%

70%

70%
68%

68%

69%31%

32%

32%

30%

30%

36%

75%

73%

70%

69%

73%27%

31%

30%

27%

72%
72%

73%27%

28%
28%

25%

【 도로등급별 교통혼잡비용 총량(2016) 】 � (단위 : 억 원) 도로등급별 교통혼잡비용

•�도로등급별 교통혼잡비용 총량은 국도, 특별광역시도, 시군도, 고속도로, 지방도, 

도시고속도로, 국지도 순으로 나타남

•�수도권을 포함한 광역권은 특별광역시도의 혼잡비용이 최대이며, 기타 도 지역은 

일반국도가 가장 큼

고
속
도
로

도
시
고
속
도
로

일
반
국
도

특
별
광
역
시
도

국
지
도

지
방
도

시
군
도

【 17개 시도별 평일 vs 주말 전체 교통혼잡비용(수치, 비율), 2016 】
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Focus
최정민 _ 한국교통연구원 연구위원

우왕희 _ 한국교통연구원 Post-doc

김은미 _ 한국교통연구원 연구원

 2019년

추석 연휴 
특별교통통행
실태조사

"귀성 12일 오전, 귀경 14일 오후 가장 몰릴 듯"
국토교통부에서는 2019년 9월 11일부터 15일까지를 추석 연휴 특별교통대책기

간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 교통빅데이터연구본부에서는 「국가

통합교통체계효율화법」에 의거하여 2019년 8월 9일부터 12일까지 4일간 전국 

9,000세대를 대상으로 2019년 추석 연휴 특별교통통행실태조사를 수행하였다.

01. 추석 연휴기간 일자별 이동인원(전망)

9.11(수)

9.12(목)

9.13(금)

9.14(토)

9.15(일)

평일

연휴

추석

연휴

연휴

897만명

463만명

712만명

701만명

583만명

04. 추석 연휴기간 체류일수(전망)

11.3% 10.4%

26.2%

37.7%

29.9%

34.5%

17.1%

8.4%

15.5%

9.0%

당일 1박2일 2박3일 3박4일 4박5일 이상

2018 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019

06. 귀성(여행)·귀경 출발일

19.8%
16.5%

10.3%

8.4%

5.6%

5.3%

4.1%

3.8%

출발

도착

9.11(수) 9.12(목) 9.13(금) 9.14(토) 9.15(일)
이전 연휴 추석 연휴 연휴

11 15

11

11

13

13

13

14

14

13 15

12 14

12 13

05. 추석 연휴기간 이용 교통수단 분포

86.3% 승용차

8.7% 3.9% 0.6% 0.5%
버스 철도 항공 해운

07. 성묘여부 및 성묘시기

성묘한다

54.1%

55.2%

성묘안한다

45.9%

27.1%

7.8% 5.1% 2.1% 2.7%

9.11(수) 9.12(목) 9.13(금) 9.14(토) 9.15(일) 9.16(월)
이전 연휴 추석 연휴 연휴 이후

08. �나홀로(1인) 가구의 연도별  
 이동추이와 교통수단

02. 귀성, 여행, 귀경 등 출발일 분포

귀성 여행 귀경 (단위 : %)

9.10(화)이전 9.11(수) 평일 9.12(목) 연휴 9.13(금) 추석 9.14(토) 연휴 9.15(일) 이후

29.5

18.0

0.9

21.1

10.5
5.3

2.8

17.3

10.9

1.7

14.2

7.8

2.1

1.4 1.9 0.1

9.5

3.1 1.0

11.6

5.0 2.7

10.4 8.6

23.6

2.1
5.1

25.4

1.1
6.8

21.8

5.0
0.0

6.7 4.5
0.5

03. 추석 연휴기간 이동량 분포

28.4%

2.6%

8.7%

22.7%
20.7%

16.9%

9.11(수) 9.12(목) 9.13(금) 9.14(토) 9.15(일)
평일

9.10(화)
이전 연휴 추석 연휴 이후

2015

0.5% 0.6%

48.8% 51.2%

43.4%

56.6%

44.0%

56.0%

42.0%

58.0%

44.8%

55.2%

2.6%
2.9%

3.3%

2016 2017 2018 2019

2015 2016 2017 2018 2019

자
가
용

대
중
교
통

조사기관

한국교통연구원

사전조사

2019년 8월 9일～2019년 8월 12일(4일간), 모바일 설문조사(50%)와 전화(CATI) 

설문조사(50%) 병행(9,000세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.03%)
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Special Report 조용훈 _ 한국교통연구원 연구원

김정은 _ 한국교통연구원 주임전문원

성홍모 _ 한국교통연구원 부연구위원

01. 개요

•�전국 화물기종점통행량(O/D)은 국토개발종합계획, 

국가기간교통망계획, 국가물류기본계획, 지자체별 

교통 및 물류계획 등을 비롯한 각종 교통물류계획

의 효과적 수립·시행을 위한 필수적 기초자료임

•�2017년 기준 전국 지역간 화물O/D는 2017년 전국

화물통행실태조사 자료를 이용하여 화물통행수요

모형을 정립하고 2020년부터 2045년까지 5년 단

위 장래 화물O/D를 예측함

02. 자료범위

•�공간적 범위

   - 전국 지역간 : 250개 시·군·구

•�시간적 범위

   - 기준연도 : 2017년

   - 장래연도 : 2020년∼2045년(5년 단위)

•�품목구분

   - 도로화물 : 31개 품목, 도매업, 컨테이너

   - 철도화물 : 컨테이너, 비컨테이너

   - 항공화물 : 품목구분 없음(일반+우편)

•�수단구분

   - 화물물동량 : 도로, 철도, 항공, 연안해운

   - �화물자동차 : 소형(2.5톤 미만), �

 중형(2.5톤 이상∼8.5톤 이하), 대형(8.5톤 초과)

【 도로화물 31개 품목구분 】 �

농산물, 임산물, 수산물, 축산물

석탄광물, 석회석광물, 원유 및 천연가스 채취물, 

금속광물, 비금속광물

음식료품, 담배제품, 섬유제품(의복제외), 의복/의복 

액세사리 및 모피제품, 가죽, 가방 및 신발제품

목재 및 나무제품(가구제외), 펄프/종이 및 종이제품, 

인쇄 및 기록매체

코크스/연탄 및 석유정제품, 화합물 및 화학제품, 

고무제품 및 플라스틱 제품, 비금속 광물제품

제1차 금속제품, 금속가공 제품(기계 및 가구 제외), 

기타기계 및 장비제조품, 전자부품/컴퓨터/영상/

음향 및 통신장비, 전기장비 제품, 의료/정밀/

광학기기 및 시계, 자동차 및 트레일러, 기타운송 장비

가구, 기타

농림수
축산품

광산품

경공업품

잡공업품

화학공업품

금속기계
공업품

기타

▧ 2017년 화물물동량 : 20억 1,700만 톤

▧ 2017년 화물자동차 통행량 : 하루 451만대 통행
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03. 국내·외 연구사례

04. 화물기종점통행량(O/D) 구축자료

05. 화물기종점통행량(O/D) 구축과정

06. 화물기종점통행량(O/D) 보정 및 검증

화물
기종점
통행량
(O/D) 
구축

장래
수요
예측

【 화물물동량 구축을 위한 자료 】

【 화물자동차 구축을 위한 자료 】

내수 및 
수출입

수단  품목 자료

내수

도로 전체

공통

- 국가교통DB: 사업체물류현황조사,화물자동차통행실태조사

- �타기관: 통계청 전국 사업체조사, 한국은행 지역간 산업연관표,�

 국세청 휴폐업정보, 공장등록현황 팩토리온

도로

농림수

축산품

농산물 - 농림식품수산통계연보, 농업총조사

임산물 - 임업통계, 임업총조사, 임산물 유통실태 자료

수산물 - 농림식품수산통계연보, 어업총조사

축산물
- 농림식품수산통계연보, 농림어업법인

- 농업총조사, 축산물 유통실태 자료

컨테이너 - 수출입해상화물통행실태조사

연안해운
전품목 - 연안화물통행실태조사, 해운화물 수송실적

철도

컨테이너 및 
비컨테이너

- 철도화물 수송실적

항공
품목 미구분 - 항공화물 수송실적

수출입
해운

전품목 - 수출입해상화물통행실태조사, 수출입무역통계연보

항공
전품목 - 수출입항공화물통행실태조사, 수출입무역통계연보

구분 자료

공통
- �화물자동차통행실태조사, 화물자동차등록통계, 주행거리실태조사,�

 화물자동차 등록시스템 자료, 화물자동차 주행거리 원시 자료

업종
자가용 - 가구통행실태조사

영업용 - 화물운송망 자료

공간적

범위

지역간
고속도로 - 고속도로 TCS, 도로교통량통계연보

기타도로 - 도로교통량통계연보

도시내 - 도시교통기초조사, 폐기물 기종점현황, 우체국 택배

수출입
해운 - 수출입해상화물 통행실태조사, 수출입항만자료_PORTMIS

항공 - 수출입항공화물통행실태조사

물류거점

산업단지, 

농수산물도매시장, 

연안항, 물류단지

- �산업단지현황통계, 공장등록현황 팩토리온, �

 물류거점화물통행실태조사,농수산물도매시장 통계연보, �

 해운통계요람, 국토교통부 물류단지 정보  

•��발생량 산정

   - �물동량 기반 통계정 가중치 추정 및 보정�

 : 업종별, 업체 규모별, 지역별 가중치

   - 사업체 폐업비율, 내수 비율만 반영

  •��도착량 산정

   - ��지역간 산업연관표(IRIO) 이용�

 : 중간수요 및 최종수요 투입패턴을 반영

•��발생량 및 도착량 산정

   - �화물차 기반 통계정 가중치 추정 및 보정�

 : 용도별(영업용/비영업용) 및 �

   적재능력별(소형/중형/대형) 가중치

   - 통행없음 비율 반영 (가구통행조사, 교통안전공단)

   - 교통조사지침 기준 적재능력별 모집단 재조정

   - 활동지를 고려한 등록지 모집단 재조정

통행
발생

화물물동량 O/D 화물자동차 O/D

통행
분포

장래
수용
예측

•��물동량 기반 중력모형 추정 및 적용

   : 품목별 중력모형 저항함수 추정

   - 모든 품목에 중력모형 적용

  •��분포모형 적용 및 O/D 산정

  •��결과 비교 분석

   : 통행거리 분포, Ton-km 지표 비교

•��화물차 기반 중력모형 추정 및 적용

   : 용도별, 적재능력별 중력모형 저항함수 추정

  •��분포모형 적용 및 O/D 산정

  •��결과 비교 분석

   : 통행거리 분포, Ton-km 지표 비교

•��산업연구원의 산업별 전망추이 활용

•��예측방안 작성 : 수단별, 품목별 모형 추정

•��입력자료 및 전망치 실적자료 수집 및 분석

•��장래 O/D 예측 및 예측결과 비교 분석

•��한국개발연구원의 신규 GRDP 증가율 적용

•��예측방안 작성 : 지역별, 적재능력별 모형 추정

•��입력자료 및 전망치 실적자료 수집 및 분석

•��장래 O/D 예측 및 예측결과 비교 분석

화물자동차O/D 보정

전국화물통행실태조사

발생 및 도착 비율

수출입 항만 화물차 통행량

평균 및 총 주행거리

축산물이력제 자료

물류거점 발생량

가구통행실태조사

내부통행 비율

수출입 항공 화물차 통행량

도서지역 통행량

산업폐기물 기종점 자료

교통량 오차율

고속도로 화물차 통행량

시계유출입 통행량

화물운송정보망

코든라인 통행량

우체국 택배운송 자료

GIS

FAF4

Quick Response Freight manual

Travel Demand Model

Heavy Duty Truck Model

Travel Demand Model

Base Year Freight Matrices

화물수요모형

CFS 및 FAF4

National Freight Demand Study

BTRE

화물 O/D 장래수요예측

교통부

FHWA

위스콘신주

캘리포니아주

아칸소주

교통부

KTDB

교통부

교통부

교통부

KTDB

뉴질랜드

호주

국내

미국

국내

영국

미국

화물자동차O/D 검증
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07. 화물기종점통행량(O/D) 구축결과 (2017)

구분 물동량 (천톤/년) 비율 (%)

도로 1,854,011 91.92

연안 130,926 6.49

철도 31,670 1.57

항공 290 0.01

전체 2,016,897 100.00

구분 화물차 (대/일) 비율 (%)

소형 3,492,343 77.38

중형 543,403 12.04

대형 477,386 10.58

전체 4,513,132 100.00

【 기준 연도 화물O/D 구축결과 】

【 장래 연도 화물O/D 구축결과 】

구분 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045

화물

물동량

물동량 (천톤/년) 2,016,897 2,139,806 2,245,228 2,342,851 2,449,070 2,517,902 2,578,858

기준년 대비 증가율 (%) - 6.1 11.3 16.2 21.4 24.8 27.9

화물

자동차

통행량 (대/일) 4,513,132 4,634,758 4,848,701 5,043,670 5,202,022 5,346,875 5,505,078

기준년 대비 증가율 (%) - 2.7 7.4 11.8 15.3 18.5 22.0

화물자동차O/D화물물동량 O/D

화물자동차O/D화물물동량 O/D (단위 : 천톤/년) (단위 : 대/일) 


