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고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

S T O R Y

개요

우리나라는 짧은 시간동안 세계가 주목할 만한 경제 

성장을 이루어 냈다.

그 경제성장의 원동력으로 그동안 국가교통의 발전

이 함께 했다. 경제성장, 교통의 발전과 더불어 국민

생활과 밀접한 물가 등의 사회경제 지표도 함께 변

화하였는데, 교통과 사회경제 지표의 과거와 현재가 

어떻게 달라졌는지 비교해 보자.

비교

우리나라는 1995년부터 2016년까지 약 20년간 인

구수가 1.13배 증가한 것에 비해 자동차등록대수는 

2.56배 증가하여, 세대당 자동차등록대수가 2016년 

처음으로 1대를 넘어섬으로써 자동차 중심으로 성장

하였다. 

또한 교통물류부문 중 대중교통 요금과 택배이용 현

황을 국민이 자주 먹는 음식인 짜장면과 라면에 비

교해 살펴보았는데, 교통요금의 경우 짜장면, 휘발

유 가격 증가율에 비해 높았고, 모든 분석 지표들은 

동일 기간 동안 가격이 상승했으나 택배이용료는 오

히려 저렴해진 것으로 나타났다.

시사점

지난 20년간 교통요금이 1,000원 오른 것과 짜장면 

가격이 2,500원 오른 것을 단순히 금액 차원에서 보

면, 국민이 체감하는 물가상승은 짜장면이 더 높아 

보일 수 있다. 그러나 증가율로 보면 교통요금이 더 

큰 폭으로 증가하고 매일 이용한다는 측면에서는 교

통비용에 대한 부담이 더 클 수밖에 없다. 따라서 국

민이 자주 이용하는 대중교통의 경우 알뜰교통카드

와 같은 정책이 도입되면 국민의 교통비용 부담을 

덜어줄 수 있는 효과가 충분히 나타날 것이다. 

또한 택배업은 1992년 시작 이래 최근까지 국민 1인

당 연간 75회를 이용할 정도로 괄목할만한 성장을 

했다. 이러한 성장의 원동력은 온라인 쇼핑산업의 

발달, 택배업체의 증가(경쟁), 교통물류 시스템의 발

전 등을 꼽을 수 있으며 택배업 발전의 혜택으로 소

비자들은 더 빠른 배송서비스를 저렴하게 이용할 수 

있게 되었다. 그러나 택배당 운송단가가 낮아짐에 

따른 서비스 품질 저하 및 택배기사 근로여건 악화 

등은 개선이 필요한 부분이다.

물가로 보는 교통지표의 과거와 현재

자료 1 : 행정구역별 경제활동인구, 통계청 / 자료 2 : 주민등록세대수, 통계청 / 자료 3 : 자동차등록대수, 국토교통부

주민등록
인구수

주민등록 
세대수

자동차
등록대수

인구 1인당 
자동차 등록대수

세대당 
자동차 등록대수

인구 vs 자동차
1995년 
대비 
몇 배 증가?

2016 2016

2000 2000

1995 1995

인 구 자 동 차

 (년도)  (년도)

1.13배 1.50배 2.33배 1.70배

51,696

47,733

45,858

 (천명)

21,294

15,765

14,153

 (천세대)  (천대)  (대)  (대)

0.42

0.25

0.18

1.02

0.76

0.60

21,803

12,059

8,469

자료 1 : 품목별 소비자물가지수(각년도, 월), 통계청

자료 1 : (2016년 물가정보) 지방물가정보, 행정자치부 홈페이지 / 자료 2 : (1995, 2000년 물가정보) 품목별 소비자물가지수, 통계청

자료 3 : 휘발유 가격, 오피넷

주 1 : 2016년 물가정보를 제외한 나머지 물가정보는 2016년 금액을 기준으로 소비자물가지수를 적용하여 산출한 추정 가격이므로, 해당년

도의 실제 가격과 다를 수 있음

자료 1 : 품목별 소비자물가지수 각년도, 통계청 / 자료 2 : (라면소비) 세계라면협회 홈페이지 자료

자료 3 : (택배이용) 물류신문 2017.01.20 (http://www.klnews.co.kr/news/articleView.html?idxno=114823) 

주 1 : 경제활동인구 1인당 이용 횟수임

경형 소형 중형 전세대형 월세

1995년 
대비 
몇 배 증가?

2016 2016

2000 2000

1995 1995

승용차 가격 전월세 가격

 (년도)  (년도)

1.27배 1.13배 1.00배 0.96배 1.23배

110.01 104.22 98.10 97.01 126.41 108.97

87.634 90.595 93.944 96.200 75.946 91.340

86.296 91.990 97.411 101.147 74.014 88.874

승용차 가격 vs 전월세 가격

 (지수)  (지수)  (지수)  (지수)  (지수)  (지수)

택배 vs 라면
택배 라면

택배
(소비자물가지수)

라면
(소비자물가지수)

2016 2015

2000 2000

 (년도)  (년도)

0.8배

109.85 107.70

131.435 61.429

2016년 연간 국민 

1인당 택배이용

75.7회

2015년 연간 국민 

1인당 라면소비

72.8개

2000년 
대비 
몇 배 증가?

전철료
(성인, 현금)

시내버스료
(성인, 현금)

택시료
(중형)

이용료
(남성컷트)

짜장면 휘발유
(ℓ당)

2016 2016

교통요금 짜장면 가격

 (년도)  (년도)

2.4배 1.4배2.3배 2.4배

1,367 1,293 2,933 11,3094,582 1,475

2000 2000567 592 1,595 9,8272,593 1,268

1995 1995385 354 1,241 8,2172,019 604

교통요금 vs 짜장면 가격

 (원) (원)  (원)  (원)  (원)  (원)

소비자물가지수란?

출처 통계청(승인통계 제10107호) 

정의 가구에서 일상생활을 영위하기 위하여 구입하는 상

품과 서비스의 가격변동을 측정하기 위해 작성하는 지수

(Consumer Price Index : CPI)

산출산식 라스파이레스산식 

전도시 및 도별 지수 산출식 

품목별 지수 = ×100

∑

∑
p

w

w
p

t

o
e

e

: 도시의 품목별 

  기준시 가격 

po

: 도시의 품목별 

  비교시 가격 

pt

: 도시의 품목별 

  가중치

we
소비자 물가 지수(2010년 = 100)

1.8배

3.6배

1995년 
대비 
몇 배 증가? 3.7배

1.71배

2.57배

참고
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김은미 한국교통연구원 연구원

장동익 한국교통연구원 부연구위원

2017년
하계휴가철
특별교통

통행실태조사

F O C U S

국토교통부에서는 2017년 7월 21일부터 8월 10일

까지 21일간을 하계휴가철 특별교통대책기간으로 

설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통DB센

터에서는 「국가통합교통체계효율화법」에 의거하여 

2017년 6월 22일부터 25일까지 4일간 전국 5,000

세대를 대상으로 2017년 하계휴가철 특별교통통행

실태조사를 수행하였다.

조사기관 : 한국교통연구원

사전조사 : •2017년 6월 22일~6월 25일(4일간), 

•전화설문조사 5,000세대(유선전화 보유가구 

2,901세대, 인터넷전화 보유가구 840세대, 

유선•인터넷전화 미보유가구 1,259세대 포함, 

신뢰수준 95%, 표본오차 ±1.38%)

이동인원 추이(일평균)
(단위: 천명)

하계휴가시 휴가일정 분포
(단위: %)

7월5주~8월1주에 휴가 이유
(단위: %)

휴가비용 변화
(단위: 만원/가구)

졸음운전시 주 대처 방안
(단위: %)

국내여행 

예상 휴가지역별 분포(비율)
(단위: %)

수송수단분담률(예상)
(단위: %)

해외 출국자수 추이(1일 평균)
(단위: 명)

졸음쉼터를 이용하지 않는 이유
(단위: %)

전년 대비 국내/해외 

여행객 비율의 변화
(단위: %)

일자별 이동인원 전망(비율)
(단위: %)

❶ ❼

❽

❾

❿

❸ ❺

❻ 
❹

❷

4,833

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017년

(예측)

3,194
3,357 3,442 3,534 3,535

3,976 3,967
4,259 4,302 4,372

4,622 4,719

3,508

7월 1주 이전
6.30(금) 이전

7월 2주
7.1(토)~7.7(금)

7월 3주
7.8(토)~7.14(금)

7월 5주
7.22(토)~7.28(금)

7월 4주
7.15(토)~7.21(금)

4.6

3.2

8.3

6.9

38.3

15.2

12.1

9.3

2.1

8월 1주
7.29(토)~8.4(금)

8월 2주
8.5(토)~8.11(금)

8월 3주
8.12(토)~8.18(금)

8월 4주 이후
8.19(토) 이후

특별교통대책기간 7월 21일~8월10일(21일간)

■ 2016년 ■ 2017년

동해안권 남해안권 서해안권 제주권 강원내륙권 호남내륙권 영남내륙권 충청내륙권수도권 충청내륙권

29.4

21.6

11.3
9.8

7.1
5.8 5.7 5.9

3.4 3.4

28.8

20.5

10.5
9.7

7.6 6.8 6.5 5.7

3.9
3.9

국내여행 

85.1
2016 2017

87.1

14.9
2016 2017

12.9

해외여행 

철도 4.3

항공 1.1

해운 0.9

82.0
승용차

버스 

11.7

2010

63
,94

4

55
,05

7

2011

68
,06

0

2012

78
,93

8

65
,51

5

2013

84
,43

3

70
,14

9

2014

93
,95

6
11

8,1
88

11
5,2

16

78
,05

6
10

0,3
44

10
3,2

97

2015 2016 2017년

(추정) 

87
,32

3

84
,68

1

58
,54

8

당일

1.9

6일 이상

9.7

1박 2일 

39.2

2박 3일 

11.3

3박4일 

25.6

12.3

4박5일 

회사의 휴가시기 
권유로 인해

자녀의 학원 방학 등에 맞춰 

가장 더운 시기여서

남들이 많이 쉬어서

동행인과 일정에 맞춰서

기타

48.0

4.8

5.2

5.3

8.4

28.3

65.6

336.0

65.8

385.9

국내

해외

■ 2016년 ■ 2017년 

62.1

43.9

24.1

10.6

9.3

12.1

22.4

10.9

4.6

졸음 쉼터를 이용함  

졸음을 쫒기 위해 노력(껌, 공기환기 등) 하면서 계속 운전함

기타

휴게소를 이용함

간이시설(화장실, 자판기 등)이 불편해서

안전이 우려되어서

진출입로가 짧아 진출이 어려워서

운행구간 내 졸음쉼터가 부족하여/적어서

기타

■ 휴가시  ■ 평시

주 : 2015년은 하계휴가철 특별교통대책 연장기간을 제외한 실적임
자료 : 한국공항공사, 인천국제공항공사
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View T 1.0 온라인 서비스 시범오픈
천승훈 한국교통연구원 부연구위원·김성민 한국교통연구원 연구원·김관용 한국교통연구원 연구원

S p e c i a l  R e p o r t

국가교통DB센터는 왜 ‘View T’를 만들게 되었을까?

개요

➊ 현재 공공부문에서 수집되는 교통량, 속도자료는 너무 부족하다.

교통량, 속도자료는 국가교통정책 전반에 활용되고 있는 중요성에 

비해 수집범위나 수집품질 면에서 부족한 측면이 많다. 전국 기준으

로 교통량 자료는 전국에서 약 3%만 수집되고 있으며, 속도자료는 

약 16%만이 수집되고 있다.

<View T 1.0 차량이동궤적 기반의 분석기능(Selected Link Analysis)>

“교통을 보는 새로운 눈이 열리다”

<View T 1.0의 교통량, 속도DB 구축>

국가교통DB센터는 교통 모니터링·데

이터 제공·분석 플랫폼인 ‘View T 1.0’ 

의 온라인 서비스를 2017년 9월부터 시

범오픈 한다. ‘View T 1.0’은 국가전반

의 교통데이터를 공공·연구·학교·민

간·국민이 쉽고 편리하게 사용할 수 있

게 하며, 교통현상을 보다 입체적으로 

분석할 수 있는 기반을 제공하기 위한 

목적으로 개발되었다.

➌ 이용자는 자료를 수집하기도, 활용하기도 너무 불편하다.

그동안 이용자들은 데이터를 활용하기까지 너무 많은 어려움이 있었

는데, 이와 같은 주요 원인은 공급자 위주로 데이터를 수집하고 제공

하였기 때문이다.

➋ 우리는 차량이 실제로 어떻게 움직이고 있는지 전혀 모른다.

그동안 교통분야에서는 주로 단편적 지점 정보만이 수집되었기 때

문에 차량이 어디서 오고, 어디로 가는지, 어떤 경로로 주행하는지와 

같은 차량의 움직임을 파악할 수 있는 데이터가 없었다.

<View T 1.0 온라인 홈페이지 인트로 화면>

‘View T’에서는 민간 내비게이션 데이터와 빅데이터 가공 

및 융합 알고리즘을 개발하여 실제 차량의 통행경로와 패턴

을 확인할 수 있게 하였다.

‘View T’에서는 민간 내비게이션 데이터와 공공 데이터

를 활용하여 국가전역의 교통량, 속도DB 구축하였다.(전국 

95% 커버리지 확보)

‘View T’에서는 이용자가 필요한 자료를 쉽게 검색하고, 검

색한 데이터를 GIS기반에서 자유롭게 표출할 수 있으며, 원하는 

데이터를 편리하게 추출할 수 있도록 개발을 진행하고 있다.

•Mnsoft 내비게이션   •ITS(속도 교통량)
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<전국단위 시스템인 View T>

<View T 1.0의 미관측 도로 교통량 추정시스템>

View T 시스템만의 특징

➋ 미관측 도로의 교통량 추정시스템

→ View T에서는 민간 빅데이터와 공공 교

통량 자료를 활용하여 미관측 도로의 교통

량을 추정 시스템을 개발하였으며, 이는 빅

데이터를 활용하여 전국 모든 도로의 교통

량을 추정할 수 있게 한 빅데이터 활용의 실

증사례라고 할 수 있다.

<View T 1.0의 TimeMaps기능>

<View T 1.0의 주요경로분석기능>

➌ 차량이동궤적 데이터 분석시스템 

→ View T에서는 차량의 이동패턴을 분석할 

수 있는 다양한 기능들을 개발하여 교통현상

을 보다 현실적으로 바라볼 수 있게 하였다.

➍ 멀티레벨 네트워크 시스템 구축

→ 데이터를 담는 그릇인 네트워크는 데이

터가 효과적으로 활용될 수 있게 하는 가장 

근본이 되고 핵심적인 요소다. 하지만 이용

자가 사용하고자하는 네트워크는 분석목적

에 따라 각각 다르기 때문에 View T에서는 

멀티레벨 네트워크를 구축하여 다양한 이용

자층이 편리하게 데이터를 활용할 수 있도

록 하였다.

View T의 향후 계획 마치며

View T는 대중교통, 통신, 공간정보, 방재, 인공지능 등 다양한 데이터의 확대 적용과 기능개

발을 통하여 교통현상을 보다 입체적으로 분석해낼 수 있는 기반을 발전시키고자 한다.

View T는 완벽한 시스템도 절대적인 정답

을 제공하는 시스템이 아니다. 그 동안 현

실과 동떨어져 있었던 교통을 데이터를 통

해 보다 직관적이고 현실적으로 바라보기 

위한 첫걸음이라고 할 수 있다. View T는 

국가교통에 보다 건강한 데이터를 제공하

기 위해 앞으로 많은 연구와 노력이 계속

될 것이다.

View T 1.0
도로교통

View T 2.0
대중교통, 

통신

View T 3.0
공간정보, 방재, 

금융, 관광

View T 4.0
자율주행, 
인공지능, 

시뮬레이션

<View T 1.0의 멀티레벨 네트워크 시스템>

➊ 전국단위 시스템 

→ View T는 전국단위 시스템으로 전국단위

의 교통데이터를 한눈에 보고 분석할 수 있

는, 즉 공간적 제약이 없다는 특징이 있다.

View T의 분석기능과 교통지표소개

➊ View T의 분석기능 소개

기능명 설명

혼잡구간선정 이용자가 직접 혼잡에 대한 기준을 설정하여 혼잡구간을 선정

Selected 
Link

특정도로를 통행한 차량들이 어디에서 오고 어디로 가는 지를 분석

Time Maps 특정도로에서 30분/1시간 동안 어디까지 갈 수 있는지를 분석

주요 경로
동일한 출발지와 도착지에서 운전자는 어떤 경로를 주로 선택하는
지를 분석

우리 동네 우리 동네의 다양한 교통지표와 교통현상을 분석

교통상황 현재 시간에서 도로의 속도상황이 어떤지를 분석

➋ View T의 교통지표 소개

지표 대분류 지표 소분류 설명

교통량

관측교통량 현장조사 및 검지기를 통해 수집된 교통량

차량주행거리 모든 차량들이 이동한 거리의 합

추정교통량
관측교통량이 미 수집된 도로에 대해 관측교통량
과 내비게이션 자료를 활용하여 추정된 교통량

속도

평균속도 전체 차량의 평균속도

혼잡시 평균속도 혼잡기준속도 이하로 주행한 차량의 평균속도

정상시 평균속도 혼잡기준속도 이상으로 주행한 차량의 평균속도

교통
혼잡지표

혼잡강도
교통혼잡의 강도가 어느 정도 였는지를 운전자, 
운영자측면에서 비율로 환산한 지표

교통혼잡비용
교통혼잡으로 발생하는 손실을 화폐가치로 환산
한 비용

KTDB 분석맵 네트워크 
(표준노드링크의 보완과 서비스 네트워크)

ITS 국가표준노드링크 네트워크 
(가장 범용화된 네트워크)

KTDB Level 5 분석용 네트워크 
(교통수요분석용 네트워크)

KTDB Level 6 주제도 네트워크 
(세도로까지 표현된 가장 상세한 네트워크)

2017년 2018년 2019년 2020년
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통행시간가치에 대해      
오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

T R E N D

통행시간가치는 국내외 연구 및 정책에 활용되는 주요한 평가요인으로 

다양한 연구결과 및 지침이 제시되어 왔다. 시계열적으로 변화하는 사

회경제 여건에 부합하도록 통행시간가치에 대한 개선이 이루어져왔다. 

특히 시간 가치라는 비계량적인 개념을 정량적 방식으로 접근하는 

난해한 부문이 있기 때문에, 보다 현실적인 결과를 도출하기 위한 노

력이 계속되고 있다. 

국가교통DB뉴스레터 35호 DB Trend에서는 이전 호의 통행과 시간

에서 개괄적으로 다루었던 통행시간가치에 대한 다양한 연구결과 및 

접근방법에 대해 제시하고자 한다.

➊ 업무통행 시간가치

한계임금률법을 적용하며 업무시간 중에 발생하는 업무통행의 통행시간이 감소하면 

그 만큼 생산활동을 증가시킬 수 있다는 전제하에 통행시간 절감에 따른 통행자의 효

용과 고용주의 비용절감 효과를 반영하여 산정함

➋ 비업무통행 시간가치

통행시간과 통행비용의 한계대체율 관계로부터 도출한 비업무통행의 시간가치 적용

1) 예비타당성조사 표준지침 연구

● �「예비타당성조사 표준지침 연구」 제5판에서는 통행목적을 업무통행과 비업무통행으

로 구분하고 각각의 통행목적에 대한 시간가치를 추정하여 통행시간가치를 산정하였

으며 2016년 기준 통행시간가치 자료는 2012년 한국개발연구원에서 수행한 “예비타

당성조사 수행을 위한 통행시간가치 산정에 관한 연구”에서 제시한 업무통행시간가

치 산정방법론 및 업무통행에 대한 비업무통행시간가치 비율을 적용하여 산정함
2) KTDB 전국지역간 및 대도시권 통행시간가치 산출

● �2015년 업무 통행시간가치는 2007년 업무 통행시간가치에 소비자물가지수를 연도

보정하여 산출하였으며 비업무 통행시간가치는 업무 통행시간가치 대비 비율을 적

용하여 산출함

● 비업무 통행시간가치는 업무 통행시간가치 대비 비율을 적용하여 산출함

▲�업무통행 통행시간가치(2007년 기준)

※�통행시간가치: 통행자가 1단위의 통행시간을 단축하기 위해서 
지불하고자 하는 금전적 가치를 의미

▲�2015년 업무통행 통행시간가치 산출

▲�업무통행 통행시간가치(2016년 기준)

▲�비업무통행 통행시간가치(2007년 기준) ▲�비업무통행 통행시간가치(2016년 기준)

승용차 운전자

버스 운전자

화물차 운전자

시간가치
(원/인•시간)

22,775
17,260

16,374
22,775

승용차

버스

화물차

철도(1인당)

승용차

버스

철도(1인당)

비업무
통행시간가치
(원/인•시간)

6,091
3,036
3,729

승용차

버스

일반철도

비업무
통행시간가치 
대비비율(%)

32.7
16.3
20.02

%
%

%

비업무
통행시간가치
(원/인•시간)

9,748
5,011
5,033

비업무
통행시간가치 
대비비율(%)

32.7
16.3
20.02

%
%

%
1. 국내 연구

▲�2015년 비업무통행 통행시간가치 산출

승용차

버스

철도

승용차

버스

화물

업무통행
통행시간가치
대비비율(%)

32.7
16.3

20.02

%
%

%

2015년 
시간가치
(원/인•시간)

7,407
3,692

4,535

2007년 
통행시간가치
(원/인•시간)

18,626
10,228

16,571

2015년 
통행시간가치
(원/인•시간)

22,650
12,437

20,151

근로시간
(시간/월)

188.7

211.6

183.9

임금에 대한 
오버헤드
비율(%)

29.3

20.6

34.9

시간당 임금
(원/인•시간)

14,405

8,481

12,284

시간가치
(원/인•시간)

18,626

10,228

16,571

1인당 
월평균급여
(원/월)

2,718,288

1,794,492

2,259,048

소비자물가지수

1.22
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➋ 연구결과

- �총통행비용은 통행비용, 차량운행비, 사고비용, 범칙금 등을 포함한다는 전제조건을 

수립하여 모형식을 도출한 후 속도변수로 미분하여 총통행비용을 최소화하는 통행

시간으로 통행시간가치를 도출

•�1차 자료: 조사자료(전화설문을 통해 조사대상자에게 직접 속도, 주행거리 등 수집, 

개인특성정보 포함)

•2차 자료: 속도에 따른 운행비용, 사고비용 등 문헌자료 수집

2. 국외 연구

1) TTI(Taxas Transportation Institute) 통행시간가치 연구

➊ 개요

- �통행시간가치에 대해 제시하고 있는 AASHTO 매뉴얼에 대한 갱신과 영향요인 추가

에 대한 필요성을 제기하며 속도선택모형을 이용하여 도출한 영향요인을 고려하여 

통행시간가치 산정방안을 제시

- �다른 교통조건에서 통행비용이 달라진다는 것을 고려하여 현실적인 통행시간가치 

산출 시도

2) VTPI(Victoria Transport Policy Institute) 교통 비용 및 편익 연구

➊ 개요

- �통행시간비용은 통행 유형, 교통환경 및 이용자 선호도 등에 따라 달라지므로 이러한 

영향요인을 고려한 통행시간가치를 산정할 필요성 제기

- �기업경영비용 분석, 이용자설문조사 그리고 시간과 비용의 대체에 관한 이용자 행태

조사 등을 통해 통행시간 산출

1. 비용 산정 시 소요된 통행시간에 운전자의 임금 및 오버헤드 포함

2. �통근 및 업무 통행목적에 한정하므로 개인용무 통행에 대한 통행시간가치를 

   대략적으로 산정 (일반적으로 개인적인 목적통행의 시간가치는 임금의 25%~50%    

   정도로 추정)

3. 실제 소요된 시간과 인지하는 통행시간의 차이 발생

4. 통행시간단위비용은 소득, 불확실한 교통상황, 교통환경 등에 따라 변화

5. 다양한 요구와 선호도에 따라 교통환경개선 및 교통체계변화로 인한 통행시간변화에 

   대한 편익의 상충발생

6. 통행시간감소로 인한 편익이 시간절약으로 인한 생산 등 증가보다 이동성을 

   증가시키는 경우 발생

◆영향요인

◆통행시간가치 제안 

3) 교통시설 투자평가지침 통행시간가치

● �교통시설 투자평가지침(6차 개정)에서 적용하고 있는 통행시간가치는 도로부문에서 

여객의 경우 통행목적에 따라 업무와 비업무통행으로 구분하여 산정하며 화물의 경

우 업무통행에 한정하여 산정

● ��업무통행 시간가치는 통행자의 단위 업무시간당 한계임금을 근거로 산출하며 이는

각 부문별 근로자의 월평균급여, 근로시간 및 오버헤드비율을 이용하여 산출함

● �비업무통행 시간가치는 비업무통행에 대해 통행자의 통행시간과 통행비용 관계를 

모형화한 후 통행시간과 통행비용의 한계대체율 관계를 토대로 업무통행대비 비업

무통행 시간가치 비율을 적용하여 산출

▲업무통행 통행시간가치 산정(2013년 기준)

승용차 운전자

버스 운전자

화물차 운전자시간가치
(원/인•시간)

18,626

10,228

16,571

▲비업무통행 통행시간가치 산정(2013년 기준)

출처: TRR(Transportation Research Record)
자료: The Value of Travel Time: New Elements Developed Using a Speed Choice Model 

출처: Victoria Transport Policy Institute(www.vtpi.org)
자료: Transportation Cost and Benefit Analysis Ⅱ

비업무
통행시간가치
(원/인•시간)

비업무
통행시간가치 
대비비율(%)

42.8
22.0

9,748
5,011

승용차

버스

%
%

4) 국내 연구 종합

● �국내연구 및 지침에서 산정한 통행시간가치의 경우 업무통행과 비업무 통행으로 

구분한 후 업무통행의 경우 한계임금률을 적용하여 산출하며 비업무통행의 경우 통

행시간과 통행비용의 한계대체율을 적용하여 산출함

● �예비타당성 표준지침과 교통시설 투자평가지침의 경우 고용노동부와 통계청의 사

업체 및 운수업 관련 조사결과에 해당되는 급여, 근로시간 등 자료와 한국은행에서 

발간하는 기업경영분석 자료를 활용하여 산정 및 갱신

● �한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 예비타당성조사 표준지침 연구 제5판에 

해당되는 결과에 소비자물가지수를 적용하여 갱신

➋ 연구결과

- 평균통근시간 감소에 다양한 접근 필요 

- 통행시간 영향요인을 고려한 통행시간가치를 산정하고 제안 

목적 업무통행 통근 및 기타 개인통행 도보/대기 화물통행 및 대중교통

적용원리 임금 관측값 관측값 운영 관련 비용

통행시간

가치

임금의 

133%

성인 : 가구기준 시급의 

30%

어린이: 가구기준 시급의 

15%

관련 목적통행 

가치의 150%

차량시간비용+운전자임

금+거주자의 시간비용

TTCi = TMCi + VOCi + ACCi + TKCi 
TTCi : 총통행비용, TMCi : 시간비용, VOCi : 차량운영비용, ACCi : 사고비용, TKCi : 범칙금비용

D
ri
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g
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o
st

s

Speed

Time Cost

Accident
Cost

Vehicle Operation
Cost

Total Cost

S

A

A: 최소비용
S: 최적속도  

▶ �교통수단에 대한 선호도는 이용자의 성향, 도로, 환경 등에 따라 달라지며 통행시간가

치는 탄력적, 주관적인 특성을 가지고 있으므로 교통정책에 대한 효과척도로 이용되는 

지표가 이용자의 교통시스템에 대한 평가를 반영하지 못할 가능성이 있음

3) 국외 연구 종합

● �국외 통행시간가치 산정 관련 지침 및 연구에서도 일반적으로 임금 및 소득 접근방식의 

임금률법과 통행자의 수단선택에 대한 효용함수를 기반으로 하는 한계대체율법을 이용함

● �통행목적 및 개인의 선호도 등에 따라 달라지는 통행시간가치에 대한 보다 현실적인 

산출방법론을 제안하는 연구경향을 나타냄

● �기존 통행시간 감소로 인한 편익을  총량적으로 계량화하는 방식에서 통행비용을 

최소화하여 효율을 극대화시키는 개인의 통행특성 측면으로 접근하는 방식으로 전환

● �또한 통행시간가치가 다양한 영향요인에 따라 달라진다는 측면에서 통행목적을 보다 

세분화하여 보다 구체적으로 산출하고자 하는 경향을 나타냄

Alex Marshall, Governing Magazine, 2009년 8월

www.governing.com/column/traveling-good-speed 발췌
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