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위험행동에 관대한 문화

도로이용자가 느끼는 안전도 비슷하지만 사고 경험은 2배 더 많아

●�교통안전도 설문조사 결과 우리나라 도로이용자들은 선진국 도로이용자보다 더 위험하다고 응답했

다. 교통수단 이용 시 느끼는 안전도는 우리나라는 평균 5.9점으로 조사국가 평균인 6.4점보다 0.5

점 낮게 나타났으나, 도로교통사고 경험은 우리나라가 조사국가 평균보다 1.8배 많게 나타났다.

●�운전 중 위험행동에 대한 인식을 조사한 결과 우리나라는 위험행동에 관대한 국가로 조사되었다. 

특히 위험행동을 ‘절대 용납하지 않는다’라는 응답이 조사국가 평균보다 낮은 것으로 나타났다. 이

러한 설문조사 결과는 ‘안전운전 불이행’으로 인한 교통사고 사망자가 많은 우리나라의 현실을 단

적으로 보여주고 있다.

이혜진 한국교통연구원 전문연구원·한상진 한국교통연구원 교통빅데이터연구소 소장

S T O R Y

2016 도로이용자 안전의식 설문조사 개요

한국교통연구원은 벨기에 도로안전연구소(Belgium 

Road Safety Institute, BRSI)와 공동으로 우리나라 

도로이용자의 안전의식에 대한 설문조사를 수행

하고 이를 유럽 등 선진국과 비교하였다. 조사결

과 우리나라 도로이용자의 교통사고 경험이 더 많

으나 사고예방을 위한 교통안전 의식은 부족한 것

으로 나타났다.

조사기간

2016년 10-11월(한국), (단, 국가별 조사월은 다름)

조사국가 

미국, 영국, 프랑스, 벨기에 등 25개 국가

조사대상 

18세 이상 도로이용자 1,000명 대상(총 25,000명)

조사방식 

웹기반 설문조사

조사내용 

도로이용행태, 도로안전정책 인식, 교통사고 원인 

인식, 국내도로 환경 인식, 교통단속 관련 인식, 이

용자 속성정보

도로이용자 안전의식 설문조사결과는 “우리나라 

도로이용자가 실제 교통사고를 겪을 위험이 미국, 

유럽 국가들과 비교해 상대적으로 높은 데에 비해 

교통안전에 대한 경각심이 낮다는 방증”이며, 실제 

우리나라 사망 교통사고 원인 중 안전운전 불이행

의 비중이 가장 높다.

교통사고를 줄이기 위해서는 효과적인 도로안전정

책과 함께 도로이용자의 안전의식 개선이 함께 이

루어져야 한다. 이를 위해서는 정부주도의 교통안

전 의식 제고를 위한 캠페인과 교육이 강화되어야 

하며, 공공 주도의 도로안전정책의 시행을 통해 국

민의 안전의식 개선을 위한 사회적 분위기 확산이 

필요하다.

시사점

참고

20위 3위23위 2위22위 1위22위 3위19위 9위

도로이용자 안전의식 설문조사

출처: 벨기에 교통안전연구소(BRSI), ESRA(Survey of Road user’s 

safety Attitudes) project, http://www.esranet.eu/ 

주1: 교통수단 이용 시 느끼는 안전도를 10단계로 조사 주2: 교통사고 경험은 최근 3개월간의 교통사고 경험을 기준

■ 한국 점수
■ 조사국가 평균점수

■ 한국
■ 조사국가 평균

도로이용자가 느끼는 교통안전도

0(전혀 안전하지 않다) 〉〉〉〉〉 10(매우 안전하다)

도로이용자의 교통사고 경험
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1) 우리나라 2015년 인구 10만 명당 교통사고 사망

자 수는 10.1명, 미국(10.3명)에 이어 조사국가 25개 

중 2위. 인구 10만 명당 보행자 교통사고 사망자는 

5.2명으로 아일랜드를 제외한 24개 국 중 1위

자료: OECD(2016), Roads, Inclusive development and Traffic 

safety in Korea, Accessed Mar.31.2017

2) 2015년 위반유형별 교통사고 사망자 비중

➊ 안전운행 불이행 : 전체 교통사고 사망자수의 

68.5% 차지

➋ 법규위반 사고 중 음주운전 : 전체 교통사고 사

망자수의 12.6% 차지

자료: 경찰청(2016), 교통사고통계(accessed 2017.04.10.)

6.4 3.45.9 6.2

1.8
배

0.5점

운전 중 핸드폰 사용에 대한 사회적 인식 
“절대 용납하지 않는다”

졸음운전에 대한 사회적 인식 
“절대 용납하지 않는다”

유아용 카시트 미사용에 대한 사회적 인식 
“절대 용납하지 않는다”

음주운전에 대한 사회적 인식 
“절대 용납하지 않는다”

주: 위험행동에 따른 사회적 인식을 1(절대 용납하지 않음)~5(관대함)로 5단계 구분하여 조사. 그래프는 그 중 1(절대 용납하지 않음)에 대한 

응답률에 해당함
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자료: Iqbal, Md Shahadat, et al. “Development of origin–destination 

matrices using mobile phone call data.” Transportation Research 

Part C: Emerging Technologies 40 (2014)
이해선 한국교통연구원 연구원

송태진 한국교통연구원 부연구위원

모바일 자료를 
이용한 교통계획 

활용방안

F O C U S

●�휴대폰의 신호가 인근 기지국(Cell)으로 송신되어 

축적된 자료를 ‘통신 빅데이터’라고 부른다. 통신 

빅데이터는 통화, 문자 메시지, 인터넷 등 휴대

폰을 사용할 때마다 기록되는 ‘CDR(Call Detailed 

Recorder)’과 휴대폰을 사용하지 않더라도 5분 

간격으로 신호가 기록되는 ‘Sightings’, 두 종류로 

나뉜다.

●�최근 교통 분야에서 통신 빅데이터가 주목을 받

고 있는 이유는 자료를 수집하는 데 시공간적으

로 제약이 적을 뿐만 아니라 위치 정보를 포함

하고 있어 데이터를 통해 그동안 알 수 없었던 

개인의 이동 궤적을 확인할 수 있게 되었기 때

문이다(➋ 그림 참조).

●�개인의 이동 궤적 자료를 축적하면 주로 어디에

서 어디로 이동하는지 ‘교통 수요’를 확인할 수 

있다. 이는 추정된 결과가 아니라 실제 데이터를 

기반으로 분석된 결과이기 때문에 실제 수요를 

그대로 보여준다고 할 수 있다. 과거에는 교통 

수요를 확인하기 위해서 특정 시기에 수많은 조

사원들이 현장에 투입되어야만 했다. 그러나 통

신 빅데이터를 활용하면 손쉽게 수요를 파악할 

수 있다.

●�따라서 KTDB는 교통수요를 보다 정확하게 예측

하고 업무의 효율성을 높이기 위해 통신 빅데이

터를 활용하고자 한다.

➊ CDR과 Sightings 자료 예시

➌ t-OD와 기존 인력식 조사방식의 기종점 비교 
(방글라데시 다카 사례)

(a) t-OD

(b) actual OD

CDR 자료

Sightings 자료

➋
통신자료를 
통한 
이동궤적 
파악

●�이를 위해서는 우선 통신 빅데이터를 교통 분석

에 활용할 수 있도록 가공해야 한다. 통신 빅데

이터는 기지국(Cell) 단위로 유동인구가 집계되

는데, 기지국은 교통 분석 단위인 집계구와 크

기, 경계가 다르다. 따라서 KTDB에서는 통신 빅

데이터를 통해 현실성 있는 통행 행태를 모사할 

수 있도록 분석 단위를 새롭게 설정하는 작업을 

진행하고 있다.

●�이후에는 통신 빅데이터를 교통 분석에 실제 활

용하는 것이 타당한지 검증하기 위해 기존 인력

식 조사방식에 의한 기종점 추정 결과와 통신 

빅데이터로부터 산출된 기종점 결과(t-OD)를 비

교할 예정이다.

자료: Berlingerio, Michele, et al. “AllAboard: a system for exploring 

urban mobility and optimizing public transport using cellphone 

data.” Joint European Conference on Machine Learning and 

Knowledge Discovery in Databases. Springer Berlin Heidelberg, 

2013

➍ AllAboard (상–OD 흐름, 하–통행 패턴)

●�이처럼 통신 빅데이터를 교통 분야에 적용할 수 

있다면, <그림 ➍>와 같이 교통계획의 4단계 추

정 모델의 대체 방법으로 사용될 뿐만 아니라 

통행을 패턴화하는 것까지도 가능할 것이다.

위도 경도 아이디 시간 사용시간(초)

195925 32464 j000001 82141 81

195925 32464 j000001 82456 75

195018 31555 j000002 82100 140

아이디 시간 위도, 경도

3X35E90 1319242582 34.044162,-112.454400

3X35E90 1319242583 34.044058,-112.455550

3X35E90 1319301785 34.044392,-112.453519



개요

●�2017년 시행되는 전국화물통행실태조사는 

화물 물동량과 화물자동차의 이동현황을 

파악하기 위한 조사임

●�국가통합교통체계효율화법 제12조의 “국

가교통조사”(통계청 지정통계 제11627호), 

물류정책기본법 제7조 “물류현황조사” 수

행의 법적근거를 바탕으로 하며 국가교통

DB구축사업의 일환으로 수행되는 5년 주

기의 국가정기조사임

2017년 전국화물통행실태조사
박인기 한국교통연구원 연구위원·성홍모 한국교통연구원 주임전문원·우왕희 한국교통연구원 Post-doc·김정은 한국교통연구원 전문원·조용훈 한국교통연구원 연구원·이용철 한국교통연구원 연구원

S p e c i a l  R e p o r t

조사범위

●조사기간 : 2017년 5월, 6월 평일

●�조사범위 : 제주도를 포함한 전국 대상

  (17개 광역시도, 252개 시군구)

●조사내용

조사활용

조사체계
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서울 경기
강원

인천 대전
세종 충청

대구 경북
광주 전라

부산 울산
경남 제주

한국교통연구원
교통빅데이터연구소 국가교통DB센터

•사업총괄

•조사계획 및 방법 수립

•조사체계 : 조사표 매뉴얼

•권역별 조사관리

•조사결과 검증 및 분석

국토교통부

•사업총괄

KTDB점검단

•전반적 조사 점검

조사업체

•조사준비

•권역별 조사수행

•조사검수, 오류관리

•보완조사 수행

•조사자료 전산입력

•기초통계작성

조사구분 조사대상 조사항목

사업체물류

현황조사

지역별 

종사자 수 

5인 이상의 

사업체

사업체 개요, 

물류시설 및 

화물차량 개요, 

월간 수송현황, 

3일간 물동량

사업체물류

현황조사

(창고업)

주요 

사업체

(창고업)

입주업체

창고 운영자 

일반현황, 

창고 이용자 

일반현황, 

이용현황, 

품목별 현황, 

월간 현황

위험물질

물류현황조사

위험물질 

제조 사업체

사업체 일반현황, 

출하 및 운송현황, 

운송관리, 

위험물 출하경로, 

1일 출하현황

화물자동차

통행실태조사

자가용 및 

영업용

화물자동차 

운전자

차량특성, 

통행특성

물류거점

진출입통행량

조사

주요 물류

거점시설 

유출입 차량

교통량

조사구분 활용내역

사업체

사업체물류현황조사
•화물품목별 기종점물동량 산정

•국내 품목별 수단별 화물수송 현황 분석

사업체물류현황조사

(창고업)

•교통시설 투자평가지침 화물지표 산정

•물류시설 건설의 타당성 평가지표로 활용

위험물질물류

현황조사

•위험물질별 기종점물동량 산정

•위험물질별 수단별 화물수송 현황 분석

화물

자동차

화물자동차통행

실태조사

•화물자동차 수송실적 산정

•화물자동차 관련 정책 수립

물류거점 진출입

통행량조사

•�산업단지, 복합화물터미널, 물류단지, 항만 등 

   주요 물류거점진출입 화물자동차 파악

4개 조사권역
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2017년

1월 2월 3월 4월 5월 6월 7월 8월 9월 10월 11월 12월 12월 이후

조사준비

전수화

조사실시

보완
조사

조사자료 정리 및 검수

자료 집계 및 기초분석

장래O/D
구축

조사계획 수립

조사방법 결정 조사원 모집/교육

표본 설계 사전 현장답사

조사자료 검수

조사자료 입력

자료 집계

기초 분석

조사표/매뉴얼 설계 상세조사계획수립

관련기관협조 조사홍보

수송실적 수집

조사 수행방향

빅데이터 
연계 및 

자료처리

협업/소통 
강화 

비용절감

현장조사
체계 개선

통계 수요, 
시의성/활용성 

제고

•정부/민간 빅데이터 활용

•공간 DB 구축

•대기업 전산자료 처리

•내부검증 강화

•조사관리 앱 개발

•자체 홈페이지 제작

•답례품 제공

•종합상황실 운영

•표본설계

•차량 등록지/활동지

•조사원 교육/관리

•교육/입력/검증/매뉴얼 작성

•�관계기관/이용자/응답자 

간의 협력체계 구축

•�행정자료를 활용한 조사

예산 절감

•환경/정책 변화 반영

•정책요구사항 수렴

•패널조사 도입

•시의성 있는 결과 제공

•조사결과 제공 개선

(

( (

(

(
조사결과
신뢰성
증대

조사위탁업체 선정

본조사



통행과 시간
오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

T R E N D

통행은 어떤 길이나 공간을 통해 지나다니는 것을 의미하며 이는 그 

자체가 목적이라기보다는 다른 목적을 위한 수단 또는 도구로써 기

능한다. 따라서 통행에 소요되는 시간의 가치는 목적과 상황에 따라 

다르게 결정된다. 가령 비행기 출발시각 전 30분과 휴일 하루 전날 

잠들기 전 30분의 시간 가치가 다르게 인식되는 것과 같다. 통행의 

목적에 따라 달라지는 시간의 가치를 고려할 때 이에 대한 정량적 계

산은 매우 어려운 일이다. 

국가교통DB뉴스레터 34호 DB Trend에서는 통행시간에 대한 다양한 

접근을 살펴보고자 하며 그 첫 번째 단계로 통행과 시간에 

대한 개념적 접근 차원에서 통행시간에 대한 

조사결과를 제시하고자 한다.

1) 통행시간가치

●�통행자가 1단위의 통행시간을 단축하기 위해서 지불하고자 하는 금전적 

가치를 의미

2) 도로통행시간 산출 및 제공

➊ 한국도로공사 통행시간 

●�정보시스템을 통해 수집된 속도 및 구간거리를 통해 산술적으로 구간별 

통행시간 산출 및 예측

●�고속도로 통행료 수납시스템(TCS; Toll Collection System), 하이패스 단말

기, 차량검지시스템(VDS; Vehicle Detection System) 등 다양한 수집체계

를 통해 차량의 속도, 교통량 등 자료 수집

자료:  공공데이터포털 (https://www.data.go.kr), 한국도로공사 (http://www.roadplus.co.kr/)

➊ 통행시간가치 산정방법

●업무통행시간가치: 한계임금율법 활용

    * 한계임금율법: 단위업무시간당 한계임금으로 통행시간가치 산정

●비업무통행시간가치: 한계대체율법 활용

    * ��한계대체율법: 통행시간을 절약하기 위해 대체한 다른 통행수단에 추가적으로 소요된 비용으로 

      통행시간가치 산정

●�공통적으로 적용되는 산정방법은 절약된 시간으로 가능한 생산활동 및 

활동의 가치가 통행시간가치로 평가된다는 원리

●�통행시간을 직접 계산하는 방식이 아니라 소요된 통행시간 및 절약된 통

행시간으로 생산할 수 있는 가치를 통행시간가치로 간주함

➋ 통행시간가치 활용

●�통행시간가치는 교통부문의 다양한 부문에서 활용되는데 가장 대표적으

로 교통투자사업의 경제성 평가 시 통행시간 절감 효과에 따른 편익계산

에 활용됨

▲�공공데이터포털 

   웹사이트

▶통행시간 제공

서비스
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3) 생활시간조사의 통행시간

➊ 대한민국

●�2014년 국민의 이동 시간은 1시간 39분으로 5년 전에 비해 5분 감소

자료:  통계청 (http://kostat.go.kr/), 2014년 생활시간조사 결과 보도자료_2015

➋ INRIX 통행시간 

●�미국 광역도시권교통위원회(MTC; Metropolitan Tranportation Commission) 

관할 511개 도로망에 대한 실시간 교통정보 제공

●�INRIX의 Real-Time Traffic Flow는 일련의 교통정보로써 1분 단위 분(min)

기준 자료를 제공하며 도로명, 시각, 현재속도, 평균속도 및 통행시간 정

보를 포함함

자료:  INRIX (http://inrix.com/)

➋ 미국

●2005년 대비 2014년 주중 7.4분, 주말 6.7분 감소

●�2014년 주중 평균 총통행시간은 79.5분이며, 통근과 관련된 통행시간이 

46.3분으로 45.2%를 차지함

●�주말의 경우 평균 총통행시간은 83.6분으로 주중보다 4.1분 증가했으며 

주로 개인용무를 위한 통행시간으로 52.5분을 소요하는 것으로 나타남

자료:  미국 교통통계국 (https://www.bts.gov/)

➌ 유럽

●�국가간 생활시간조사 결과 비교를 위해 유럽통합생활시간조사 가이드라

인을 적용하여 수행한 유럽 각국의 생활시간조사 결과

●�비교국가 중 프랑스가 58분으로 가장 작고, 영국이 1시간 27분으로 가장 

길게 조사됨

자료: 유럽통합생활시간조사 (http://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-manuals-and-guidelines), 

(https://www.h5.scb.se/tus/tus/StatMeanMact1.html)_2007
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Total Time Spent Traveling on Weekdays and Weekends: 2003–2014

Average Weekday and Weekend Time Spent Traveling by Persons
Engaged in Selected Activities: 2014

NOTES: Activities are based on American Time Use Survey Activity Lexicon 2014 definitions. Weekdays 
exclude holidays. Weekends and holidays includes the following: New Year’s Day, Easter, Memorial Day, 
the Fourth of July, Labor Day, Thanksgiving, and Christmas.

SOURCE: U.S. Department of Labor, Bureau of Labor Statistics, American Time Use Survey 2014, 
available at www.bls.gov as of February 2016.

NOTES: Activities are based on American Time Use Survey Activity Lexicon 2014 definitions. Other 
activities includes religious activities, security procedures, sports and recreation, telephone calls, and 
volunteering. Weekdays exclude holidays. Weekends and holidays includes the following: New Year’s 
Day, Easter, Memorial Day, the Fourth of July, Labor Day, Thanksgiving, and Christmas.

SOURCE: U.S. Department of Labor, Bureau of Labor Statistics, American Time Use Survey 2014, 
available at www.bls.gov as of February 2016.
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의무시간 여가시간

14:00
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0:00

국민(10세 이상)의 요일별 시간활용(2014년)

•필수생활시간 : 수면, 식사 및 간식, 기타 개인유지

•의무생활시간 : 일(수입노동), 가사노동, 학습, 이동

•여가생활시간 : 교제, 미디어 이용, 종교 · 문화 · 스포츠, 기타 여가활동
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WorkAll travel 
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Caring for 
and helping 
household 
members

Education Caring for 
and helping 
nonhouse-

hold 
members

Using 
government 

services 
and civic 

obligations

Socializing, 
relaxing, 

and leisure

Personal 
care

Consumer 
purchases

Other 
activities

Using 
household 
services

Using 
personal 

care 
services

Household 
activities

Eating and 
drinking

1:26
0:59 1:07 1:09 0:58

1:23 1:24 1:24
1:09 1:16 1:10 1:06 1:10 1:26 1:27

-5분

Harmonised European Time Use Survey Main activities
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일자/장소	 4.20(목), 제주 한라대학교

내용       	� 통신자료 기반 관광 및 교통 활용 사례, 고속도로 경로형 교통자료 분

석체계 구축, 내비게이션기반 수도권 교통혼잡 분석, 교통 빅데이터 

플랫폼 발전 방향

발표자	� KT 김혜주 상무, 한국도로공사 한동희 박사, 본원 천승훈 팀장, 본원 

한상진 소장

교통빅데이터 포럼

제3회 활동공간정보 활용

일자/장소	 3.16(목), 본원 회의실

내용       	� 활동공간정보를 통한 계층 간 사회-공간적 분리의 탐색

발표자	� 경희대학교 홍성연 교수

제4회 T-map 교통정보 활용
일자/장소	 4.6(목), 본원 회의실

내용       	� T-map 교통정보 현황 및 빅데이터 활용방안

발표자	� SK T-map 최찬영 부장

센터행사안내

「여객 O/D 전수화 및 장래수요예측 공동사업」 지자체 착수보고회

일자/장소	� 대구광역권 : 4.25(화), 대구경북연구원 / 대전충청권 : 4.19(수), 본

원 회의실 / 광주광역권 : 4.11(화), 광주광역시청 / 수도권 : 4.6(목), 

수도권 교통본부

내용       	 여객 O/D 전수화 공동사업 지자체 착수보고회

「장래 읍면동별 인구예측 방안 」 전문가 회의

일자/장소	 4.24(화), 본원 회의실

내용       	� 통계청 17개 시도 장래추계인구 자료를 활용한 우리나라 읍면동별 

장래인구 예측 방안 수립 회의

발표자	 고려대학교 응용통계학과 김기환 교수

「2017년 전국화물통행실태조사」 착수보고회 및 워크숍

일자/장소	� 4.19(수)~21(금), 제주 휘닉스아일랜드

내용       	� 2017년 전국화물통행실태조사 착수보고, 현장실사 효율적 진행방

안 논의, 조사관련 쟁점사항 논의

「교통부문 빅데이터 플랫폼 구축 및 사례」 세미나

일자/장소	 3.16(목), 본원 회의실

내용       	 교통부문 빅데이터 플랫폼 구축 및 사례 강연

발표자	� SOC Soft 한일 본부장, 김세한 부장, 조영수 차장

"KTDB가 빅데이터를 중심으로 새로운 도약을 이루어나갈 것입니다"


