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2000년에 태동한 국가교통DB 센터는 국가의 사회간접자본(SOC)을 효율적으로 투자·운영하기 위해 표준화된 기종

점통행표와 네트워크 구축을 목적으로 태어났고 운영되어 왔습니다. 또한 각종 교통정책에 필요한 기초자료 및 통계

를 국가차원에서 종합적으로 조사·분석 및 관리하고 있습니다.

최근 들어, 국가교통DB센터의 주요 성과물인 교통수요분석용 DB와 교통통계 DB에 대하여 정부, 지자체 그리고 조

합과 협회 등 이용자의 니즈가 더 많아지고 있습니다. 이러한 수요를 반영하여 2015년 하반기부터 시작된 KTDB의 홈

페이지 개선작업이 마무리되어 2016년 4월에 오픈할 예정입니다. 국가교통조사, 교통수요예측, 교통통계와 관련된 

국내외 유용한 지식과 정보를 볼 수 있는 “지식공유방”을 새로운 홈페이지에서 만나실 수 있습니다. 

또한 빅데이터 시대에 국가교통DB센터는 차량이동궤적정보 등과 같은 자료를 통해 ITS 표준노드링크에 교통량, 혼

잡강도, 교통혼잡비용 등과 각종 지표를 보여주고 활용할 수 있는 KTDB Lab 플랫폼을 개발하였습니다. 개발된 시스

템은 다양한 유관기관과 신뢰도 검증 후 일반인에게도 공개할 예정입니다. 

앞으로도 국가교통DB 뉴스레터를 통해 국내외의 개선되고 있는 교통수요예측경험, 통계생성 동향과 생성결과, 그리

고 전망, DB센터와 타 기관들의 연구동향, 각종 워크샵과 세미나, 활동동향을 소개할 것입니다. 뿐만아니라 미국 교

통통계청, 영국 교통부, 일본의 교통부에서 DB관련 작성활동과 결과, 추진동향을 소개할 예정입니다. 여러분의 많은 

격려와 관심 부탁드립니다.

김찬성
국가교통DB사업단장
한국교통연구원 연구위원

01 | 국가교통DB사업단 단장 인사말
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2단계 

3단계 

국가교통DB사업단은  2016년 기준 3개 센터(교통조사분석센터, 교통통계센터, 교통빅데이터연구센터), 7개 팀(여객

팀, 화물팀, KTDB Lab팀, 통계팀, 사업관리팀, Multi-level 교통망 구축팀, 특별교통대책 및 시스템팀), 37명(박사급 

13인, 석사급 24인)으로 구성되어 있습니다. 

1998년 공공근로사업을 시작으로 현재까지 교통정책 및 계획수립 등에 필요한 기초자료를 조사·분석하여 공동 활용

하기 위한 국가차원의 교통DB를 구축하고 있습니다. 국가교통DB 구축 및 기본 서비스 제공이라는 1단계 사업 이후 

지속적으로 DB신뢰도 제고를 위한 노력과 시행착오를 통해 다양한 이용자 요구를 충족시켜왔으며 점차 세분화 및 고

도화되는 교통 데이터를 포괄적으로 다룰 수 있는 역량을 키워왔습니다.

1단계 

사 업 단  소 개

연 혁  소 개

02 | 국가교통DB사업단 개요
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1998.9 ~ 1999.3 「전국지역간 교통량조사사업」 시행 (공공근로사업)

1994.4 ~ 2000.3 「1999년 전국교통DB구축사업」 시행

‘전국교통DB구축사업단’으로 명칭 변경 (단장: 이재림 연구위원)

2000.4 ~ 2001.3 「2000년 전국교통DB구축사업」 시행

‘교통정보센터’로 명칭변경 (센터장: 김수철 연구위원)

2001.3 ~ 2002.3 「2001년 전국교통DB구축사업」 시행

「국가교통DB구축사업」으로 사업명칭 변경 (센터장: 오재학 연구위원)

※ ’01.1.29 교통체계효율화법 개정으로 사업명칭변경

 2002.3 ~ 2003.3 「2002년 국가교통DB구축사업」 시행 (센터장: 오재학 연구위원)

“국가교통DB센터”로 명칭 변경

2003.3 ~ 2008.4  「2003년~2007년 국가교통DB구축사업」 시행 (센터장: 이상민 연구위원)

2008.4 ~ 2010.4 「2008년~2009년 국가교통수요조사 및 DB구축사업」 시행

(센터장: 황상규 연구위원(2008.3~2008.10) 추상호 연구위원)

2010.4 ~ 2012.4 「2010년~2011년 국가교통수요조사 및 DB구축사업」 시행

(센터장: 김찬성 연구위원)

2012.5 ~ 2015.12 「2012년~2015년 국가교통조사 및 DB구축사업」 시행

(소장: 김찬성 연구위원)

2016.1 ~ 현재 「2016년 국가교통조사 및 DB구축사업」 시행(단장: 김찬성 연구위원)

“국가교통DB사업단”으로 명칭 변경
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교통조사
분석센터
센터장: 박인기

교통통계
센터

센터장: 천승훈

교통빅데이터
연구센터
센터장: 이석주

조직도
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여객팀

박사 	 박인기, 조종석, 연지윤＊, 김병관

연구진 	 강국수, 김정은＊, 박미란, 이용철, 

	 정현진, 정성환, 주진호＊

주요업무 	여객OD현행화/ 여객 O/D 예비조사/

	 여객교통수요 신뢰도 개선방안 연구＊＊

화물팀

박사 	 박민철, 우왕희

연구진 	 조용훈, 변상진

주요업무 	화물OD전수화 및 장래예측/화물통행수요

	 추정 신뢰도 개선/해상화물 OD전수화 및

	 장래예측

박사 	 장동익

연구진 	 홍성표

주요업무 	국가교통물류경쟁력조사연구

KTDB 
Lab팀

박사 	 천승훈＊＊

연구진 	 김진우＊＊, 김성민＊＊

주요업무 	교통혼잡지도 DB구축

통계팀

박사 	 황순연

연구진 	 고두환, 오연선

주요업무 	교통 통계 및 문헌자료 갱신보완구축 및	

	 WEB 제공/국가교통DB뉴스레터 발간/	

	 국가교통통계집 작성/교통수단이용실태	

	 조사＊/교통비용 및 TSI산정＊/

	 국가교통물류 경쟁력조사연구(거시지표)＊

국가교통
DB사업단

팀장	 박용일

연구진	 박준호, 신동찬, 신영권

주요업무	 DB센터 운영관리/사업계획 수립 및 집행/	

	 사업홍보 및 기관협력

사업
관리팀

팀장	 김동호

연구진	 이선아, 정승연, 탁지훈

주요업무	 GIS DB 및 교통분석용 Nerwork 구축		

	 (도로/대중교통 현재 및 장래)

Multi-
level 

교통망 
구축팀

팀장	 성홍모

연구진	 김규진, 김은미

주요업무	 특별교통통행실태조사/ DB시스템 구축 및	

	 운영관리

특별
교통

대책 및 
시스템팀

주1 : 2016년 현재 조직현황

주2 :＊,＊＊업무담당 
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2015년 국가교통조사 및 DB구축사업에서는 2015년 1월~12월에 걸쳐 총 12개월 동안 여객, 화물, 통계, 네트워크 부문에 대한 

교통조사를 수행하고 조사결과를 분석하여 국가교통 DB를 구축하였으며 이에 대한 부문별 세부내용은 다음과 같습니다.

●	전국 여객O/D 보완갱신
	 2011년에 실시된 전국 여객O/D 전수화 및 장래예측 결과를 토대로 2014년 기준 여객O/D 및 장래목표 연도별 여객O/D를 구축함

	 �「국가통합교통체계효율화법」 제12조에 의거 2010년에 전국 여객O/D조사, 2011년에 전국 여객O/D 전수화 및 장래예측

을 지자체와 공동으로 수행하였음. 사회경제적 지표 변화, 교통시설 및 토지이용 계획 변화 등으로 인한 통행실태 변화

를 고려하여 2014년 기준 대도시권 여객O/D 및 전국 지역간 O/D를 구축하고, 장래 2040년까지 5년 단위로 장래O/D를 

구축함

●	여객 O/D 조사 예비조사
	 2016년 전국 여객O/D 조사의 효율적이고 원활한 조사 수행을 도모하기 위해 수행하는 예비조사

	 �변화된 교통 및 조사 환경을 고려한 조사내용 및 조사방법 개선과, 조사표·조사매뉴얼·입력/검수 시스템 구축, 예비

조사 수행 및 기초통계 분석 검증, 조사매뉴얼 및 조사원 가이드라인 작성

●	여객교통수요 신뢰도 개선방안 연구
	 여객교통수요 결과는 국가 SOC투자사업 평가를 위한 기초자료로 활용되는 만큼, 여객 교통수요의 신뢰도를 개선하기 위한 

	 노력이 필요함

	 �KTDB 신뢰도 개선을 위한 정산지점 선정 방안 연구, 첨단자료를 활용한 기종점 통행량 검증 방안 연구,  도로통행비용

함수 정산 고도화 및 신뢰도 산정, 주말수요를 반영한 교통수요 분석 연구, 경전철 수요분석방법론 연구, 대도시권 첨

두시간계수 산출관련 연구를 수행하여 여객교통수요 신뢰도를 개선할 수 있는 방안을 도출함

●	장래교통계획DB 및 모니터링 체계 구축
	 투자평가 관련 사항을 DB로 구축하여 국가종합계획상의 교통SOC 사업 중 KTDB 적용사업에 대한 사후관리 수행 

	 �장래교통DB 및 장래교통계획 GIS Map 구축을 통한 사업별, 추진단계별 여건변화(개발계획 및 네트워크의 취소, 변경) 

사항을 지속적으로 모니터링하여 교통SOC 투자사업의 중간점검 지원 및 투자효율성 제고

03 | 2015년 국가교통조사 및 DB구축사업 소개

여 객 부 문
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화 물 부 문

●	전국 화물O/D 보완갱신
	 2011년 전국 화물O/D 전수화 및 장래예측 결과를 토대로 2014년 기준년도 및 장래목표 연도별 화물O/D 구축

	 �제4차 전국 화물O/D 조사(2011년 기준) 자료를 바탕으로, 사회경제지표, 수송실적 변화 등을 반영하여 2014년 시점으

로 화물O/D를 갱신하고 2040년까지 장래 화물O/D를 전망

●	화물통행수요추정 신뢰도 개선방안 연구
	 화물통행 수요분석을 보다 현실적으로 수행하기 위한 방안으로 대도시 화물O/D 구축과 화물 수단선택모형에 대한 연구 수행

	 �대도시 화물자동차O/D를 구축하기 위한 방안으로서 관측교통량을 활용한 방법의 적정성을 검토하였으며, 화물통행 

수요분석의 실효성을 제고하기 위하여 주요 품목에 대한 화물수단선택모형 추정

●	해상화물O/D 보완갱신 및 신뢰도 개선방안 연구
	 2011년 기준으로 구축된 해상화물O/D 자료를 항만물동량과 사회경제적 지표들을 활용하여 2014년 기준으로 갱신

	 �수출입 물동량과 사회경제적 변수를 이용하여 해상화물O/D를 2014년도 시점으로 갱신하고 2040년까지 장래 해상화물

O/D를 전망

	 ※KMI 수행
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 KTDB 통합본 11

●	국가교통통계조사
	 교통 통계 및 문헌자료 갱신보완구축 및 WEB 제공, 국가교통통계집 작성

	 �주요 교통통계자료의 조사 및 구축을 통해 자료 수집 효율성 및 국가교통통계 신뢰성을 확보하고, 활용성 제고를 목적

으로 국가교통DB 홈페이지를 통해 제공하며, 국가교통통계집, 국가교통DB 뉴스레터를 작성 제공함

●	교통수단이용실태조사
	 가구원이 이용하는 각 수단에 대한 이용 특성 및 자가용 승용차의 수송실적 등을 산출하기 위한 1년 주기의 국가교통조사

	 주행거리, 수송실적, 수단분담률에 대한 정기적 산출 자료 제공 및 분기별 교통수단 선택과 이용에 관련된 다양한 분석

●	교통혼잡지도 DB구축

	 내비게이션 자료 기반 DB 구축 및 성능지표 개발 연구 

	 �기존에 수집된 내비게이션 자료를 통해 추정된 전국 범위의 링크교통량과 속도를 기초로 하여 네트워크 성능지표의 신

규 개발과 기존 교통소통지표에 대한 개선 수행

●	국가교통물류경쟁력조사연구

	 여객, 화물부문의 원활한 이동성과 접근성 확보를 위하여 교통물류경쟁력지표 개발을 위한 조사연구

	 통계지표를 활용한 거시적 국가교통물류경쟁력지표 설정 방안 연구

	 이동성, 접근성, 신뢰성을 세 가지 축으로 하는 미시적 교통물류경쟁력지표의 개발 및 설정방안 연구

통 계 부 문

 KTDB 통합본 11
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●	도로망 GIS 및 교통분석용 네트워크 구축
	 �우리나라 도로망 관련 정보를 도로 위계별 Multi-Map 체계로 구축(GIS 기반)하고, 이를 토대로 교통수요예측 과정에서 사용하는 교

통분석용 네트워크를 구축함

	 �첨단자료인 내비게이션 자료를 이용하여 도로망 GIS DB 및 교통분석용 네트워크를 현행화함

●	대중교통 GIS 및 교통분석용 네트워크 구축
	 �우리나라의 대중교통망 관련 정보를 GIS 기반으로 구축하고, 이를 토대로 교통수요예측 과정에서 사용하는 교통분석용 네트워크를 

구축함

	 대중교통 관련자료를 이용하여 대중교통 GIS DB와 대중교통 분석용 네트워크를 현행화함

교 통 망 부 문
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 KTDB 통합본 13 KTDB 통합본 13

●	DB시스템 구축 및 운영
	 국가교통조사 및 DB사업에 대한 전산측면 지원 및 국가교통DB 시스템 환경 개선

	 �국가교통DB 구축자료의 갱신·구축·유지관리 및 인터넷 서비스 / 국가교통DB 홈페이지 및 관리시스템 관리·운영 

/ 정보시스템 및 웹사이트 보안 취약점 점검/ 유관기관과의 데이터 연계를 위한 시스템 구축/안정된 시스템의 운영을 

위한 하드웨어·소프트웨어 유지관리

●	DB사업 운영관리
	 사업계획 수립과 집행관리, 사업성과관리와 홍보, 외부협력과 대외평가 등 지원업무를 통한 사업수행 전반의 효율성 제고

	 �국가교통조사계획(5년) 및 연차별 사업계획 수립과 집행 관리 / 사업성과 정리와 성과홍보를 통한 국가교통DB 활용 제

고 / 국회, 감사원, 중앙 및 지방정부, 학계, 연구소 등 외부 협력 / 사업성과 평가 및 개선관리 / 국가교통DB점검단 운

영관리

●	특별교통 통행실태조사

	 특별교통대책 기간 통행실태조사 및 수요예측, 교통대책수립 연구 

	 �특별교통대책기간 중 기간별 유관기관의 과거 수송실적 자료와 설문조사 결과를 바탕으로 특별교통대책 수립용 수요

예측 및 분석을 위한 연구

시 스 템 및 사 업 관 리 부 문
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04 | 달라진 2015 KTDB

2011~2015년, KTDB 뉴스레터 표지 변화

2011년 8월부터 vol.01로 시작한 격월간지 KTDB는 ‘인포그래픽을 활용한 뉴스레터’라는 목표 아래 매 호별 표지 디자인이 변화되었다.  SPECIAL 

REPORT의 핵심적인 내용을  표지에 담아, KTDB에서 알리고자 하는 정보가 무엇인지 보여주고자 하였다. 

KTDB의 전문적인 내용과 방대한 양의 보고서, 통계 자료들을 정리와 압축을 통해 인포그래픽으로 재가공했고, 복잡다단한 데이터를 단순화시

켜 그래픽으로 표현했다. 읽는 개념보다는 보는 개념에 익숙해 많은 글자와 문장을 부담스러워 하는 사람들이 보다 쉽고 빠르게 이해할 수 있도

록 변화를 주어 KTDB 뉴스레터의 정체성을 확립시켰다.
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fOcuS 2016년 전국 여객기종점 통행량 조사 추진 계획 
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FOCUS 2014년 추석연휴 통행특성 (성홍모_주임전문원 | 홍성표_연구원)  p.3

SpeCial RepORt 2013 자가용이용실태조사 분석결과 (연지윤_부연구위원 | 김정은_전문원 | 주진호_연구원)  p.4
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재미있는 통계이야기 국내 화물물동량과 생산자제품 출하지수의 변화추이  (정재훈_연구원 | 황순연_부연구위원)  p.2

FOCUS 2014년 설 연휴 특별교통 통행실태조사  (성홍모_전문원 | 홍성표_연구원)  p.3

SpeCial RepORt 전국 교통혼잡지도 한눈에 본다  (천승훈_부연구위원) | 김성민_연구원)  p.4

DB tRenD Asian Development Bank의 교통 관련 발간물 및 뉴스  (손강주_연구원 | 황순연_부연구위원)  p.6

neWS 국가교통조사 및 DB구축사업 연구성과발표회 개최 외  p.8

창간호 2011년 08월 (vol.01) 2012년 01월 (vol.05)
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2012년 09월 (vol.09)

2014년 09월 (vol.21)

2013년 05월 (vol.13)
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2015년 renewal key point

2015년 KTDB 뉴스레터 리뉴얼 진행 과정 중 가장 많은 큰 변화가 나타나

는 부분은 제호이다. 여성적인 느낌을 대표하던 명조계열의 제호에서 남

성적인 느낌을 대표하는 고딕체를 알맞게 섞어 보다 대중들에게 가까이 

다가갈 수 있도록 중성적인 느낌이 나도록 표현했다.
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화물품목별 물류특성 및 동향조사(음료식품 부문)

special RepoRt

각 품목별 특성 및 물류활동 그리고 변화요인에 대한 파악이 요구되고 있다. 그럼에도 불구하고 현재 조사의 어려움 및 데이터 수집의 한계로 

이에 대한 분석이 제대로 이루어지지 못하고 있는 실정이다. 품목별 물류특성에 대한 조사는 해당 품목에 대한 물류활동을 이해하는 중요한 역

할을 한다. 이에 각 품목별 기본적인 물류특성을 조사하고, 이를 바탕으로 물류활동을 변화시킬 수 있는 요인(유류비 증가, 환율 영향 등)에 따

른 물류활동 동향을 분석하여 최종적으로 물류정책과 연결시키고자 한다. 

이번 호에는 화물품목 중 음료식품에 대해 소개하고자 한다.

4 5
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음료식품에 대한 품목별 물류특성 및 활동에 대한 조사를 목적으로 소분류 과자류, 우유를 대상으로 조사하기 위해 해태제과, 매일유업의 

물류 담당자를 대상으로 인터뷰 조사를 실시하였다.

활용방안

음료식품에 관한 인터뷰조사 결과

물류활동변화요인에 따른 물류동향조사항목

경기변동

유류비 인상 

원자재 가격상승 

환율영향 

경제성장 등

물류운송

평균 운송거리변화

특정경로 및 수단의

이용불가능

운임변경 등

물류시설이용

물류시설 및 

인프라 신설/폐쇄

물류시설 이용비용

인상 등

정부시책변화

물류규제완화

유류비 지원 등의

정부시책 부문

특정 Event

지진 등 자연재해

전쟁, 국가전염병

기상이변

화물파업 등

품목별 물류특성 및 활동을 조사하기 위해 주요 물동량을 담당하는 

대표 기업들의 물류담당자를 품목별 자문위원으로 구성하여 Group 

interview방법을 실시하였다. 

1차적으로 각 화물품목별 기본 물류특성을 조사하고 이를 바탕으로 향

후 물류활동을 변화시킬 수 있는 요인을 조사하고자 한다. 

조사항목 및 방법  품목별 사업체 특징 및 매출량 동향

 주요 운송지역(O/D)  발생, 소비지역 및 배송특성

 주 이동경로(이동경로 history, 수송형태)

 주 이동수단(각 수단별 이용비율, 환적, shipment변화)

 주로 이용되는 물류거점시설

 비용원단위

기본 물류특성조사항목

  품목별 기본 물류특성현황 파악을 위한 기초자료 확보

    (2011년 화물O/D 조사 중 대기업조사와 연계) 및 품목별 

    물류활동변화요인 분석

  이를 물류네트워크 속성자료의 기초자료

  간선수송네트워크 및 물류거점시설 입지계획 수립시 

    의사결정을 지원하는데 필요한 기초자료로 제공 

  효율적인 물류시스템 구축을 위한 품목별 물류정책 시사점 도출 

단기

  물동량 흐름의 품목별 검증자료

   품목을 고려한 화물수단분담 및 물류체인모형을 위한 

    기초 및 검증자료

   물류특성변화요인에 따른 물동량 흐름분석(사후분석)

  패널조사를 통한 수시조사와 연계, 

    단기적 화물통행분석에 활용 

장기

과자류, 우유는 물류특성이 동일할까? 

음료식품은 관리방식에 따라 상온식품, 냉장식품, 냉동식품으로 분

류되며, 관리방식에 따라 물류특성은 다양하게 나타난다. 

냉장/냉동식품의 경우 냉장/냉동이 가능한 물류센터만을 이용한다. 

신선함이 요구되는 냉장식품의 경우 수송기간이 짧기 때문에 다른 

운송수단, 운송빈도 등이 발생한다. 

과자류, 우유 등의 공장입지는 어떻게 분포되어 있나 ?  

과자, 음료 등은 재고가 가능하므로 공장의 규모가 크고 공장 내 창

고가 많았으며, 공장이 지역에 집약적으로 분포되어 있다. 

이에 반하여 우유는 공장의 규모가 작고, 공장 내 창고에서 저장하

고 않고 바로 운송되는 형태이며, 많은 수의 공장이 지역에 고르게 분

포되는 특성을 가지고 있다. 

각 업체별 물류를 담당하는 전담부서가 존재하는지? 

직접 운송하는지?

해태제과 매일유업 모두 전담부서가 각 사업체(공장)별로 존재한다.

왜 물류시설을 이용할까?

물류시설을 이용하는 목적은 크게 2가지로 조사되었다.

① 품목을 각 소비지에 맞게 재포장하기 위한 것  

② 물류센터에서 장거리는 큰 트럭, 단거리는 작은 트럭으로 재배분

(규모의 환적, 수단간 환적)하여 물류비 절감(규모의 경제효과)을 발

생시킬 수 있다. 

이동경로가 변경되는 경우가 존재하는지 ?

해태제과와 매일유업에서 수송 이동경로는 도로의 신설, 폐쇄, 물류

시설이용비용의 변화에 따라 변경되었다고 조사되었다. 

또한, 물류수송 방식의 변화 즉, 사업체가 직접 물류수송(1PL)을 했

지만, 2자·3자 물류(2PL, 3PL)로 전환되면서 이동경로가 변화하였

다.

어느 곳에 위치한 물류시설을 이용할까?

두 업체 모두 판매지역에 가까운 곳에 위치한 물류시설을 이용한다. 

(판매지역에 거리가 가까운 물류센터가 소비지까지의 수송/배송비

용을  절감하므로)

세부 품목에 따라 이동형태가 다름

공장

대형마트

대형마트

영업소

물류센터

우유
(냉장)

과자

과자류/음료와 우유가 이동하는 경로가 왜 다를까?

관리방식의 차이에 있다. 

과자류는 상온식품이 대부분이고, 냉장식품도 유통

기한이 긴 제품이 많으므로 저장이 가능하기 때문

에 물류센터를 거쳐 수송하는 제2, 3유형이 대부분

이지만 존재하지만, 우유는 신선함이 요구되는 냉

장제품인만큼 최종 소비자의 전단계까지 직접 수송

하는 형태가 많다는 것을 알 수 있다. 

과자/음료와 우유는 어떻게 이동할까?

제1유형 제2유형

제2-1유형

공장

대형마트

영업소

물류센터공장

대형마트

영업소

공장
대형마트

영업소

물류센터 물류센터

현재 KTDB에서 배포하고 있는 지역간 화물 O/D는 33개 품목에 대해 제시하고 있으며, 

이는 한국표준산업분류의 중분류(33개 품목)를 기본으로 하고 있다. 한국표준산업분류의 

중분류 품목은 각 품목별 특성을 파악하기에는 범위가 크고, 인터뷰 조사시 각 품목의 주요 

업체별 기본적인 물류특성이 다양하게 나타나므로 조사대상 품목이 세부적일 필요가 있다.

조사대상품목의 선정방향은 크게 2가지로 분류된다. 첫번째로는 품목별 내수화물과 수출입 

특성이 모두 반영되는 중분류 품목을 선정하였다. 선정된 중분류 품목 중 관련 협회자료를 

기준으로 물동량 및 매출액이 높은 소분류 품목을 선정하고, 이중 국민경제에 직접적으로 

영향을 미�치는 품목을 우선적으로 조사하고자 한다. 

이에 이번 호의 조사 대상 품목인 음료식품(중분류 10번 품목) 중 과자, 음료(소분류 품목)에 

대해 품목의 특성 및 활동을 조사하였다. 

즉, 여기서는 33개 중분류 품목 중 음료식품에 대해 먼저 제시하고자 한다.

대상 품목선정 품목별 물류특성 및 활동조사항목

중분류

품목 
10 음료식품

과자, 음료, 주류,
낙농제품들

소분류  품목선정근거

과자, 음료

소분류  품목선정

교통SOC 투자정책에서의 여객DB 개선방안

SPECIAL REPORT Ⅰ

조종석 (한국교통연구원 부연구위원)•김관용 (한국교통연구원 연구원)

2003년 KTDB가 최초 배포된 이후 10여 년이 경과함에 따라 교통 SOC 투자정책에서의 KTDB의 성과를 되돌아보며,  
이와 더불어 교통환경의 변화에 따른 교통SOC 투자정책의 패러다임이 전환되는 시점에서 이에 대응하는 KTDB 구축이 필요하다.

  따라서, 지난 10년간의 교통SOC 투자정책에서의 여객DB의 노력과 공과를 살펴보고,  
새로운 교통 SOC 투자정책 환경에 대응하는 여객 DB구축을 위한 개선방안을 수립하고자 한다.

국내 교통SOC 주요 투자계획 현황과 투자평가체계는 다음과 같으며, 「국가통합교통체계효율화법」 제 116조 제5항 및 제 23조 제5항에 근거하여 KTDB에서  
제공하는 자료를 사용하고 있다.

2003년 이후 지속적으로 타당성 평가 등의 SOC 투자평가 수행시 
KTDB의 사용빈도는 지속적으로 증가해왔으며 표준화되고 신뢰성 있는 
교통자료 제공, 유사/중복 조사방지로 조사 비용절감효과, 교통조사와 
분석에 필요한 사업기간 단축 등의 활용효과를 거두고 있다.

지난 10여년간 KTDB에서 여객 부문에서의 발전과정은 크게 3단계로 구분 할 수 있으며, 여객수요조사부문과 여객수요모형부문의 개선 과정은 다음과 같다.

2010년 1월~2012년 12월까지 개통된 교통사업 중 KTDB를 이용한 17개  
사업(철도사업10개, 도로사업 7개)을 대상으로 오차율1) 분석을 실시하였다.
분석결과 KTDB를 사용한 타당성 사업이 그렇지 않은 경우보다 오차율이  
더 낮은 결과를 보였다.

활용 사례 평가에 따른 오차원인은 사업유형, 사업여건의 변화, 모형정산결과 
기술 등으로 구분하여 분석하였으며, 이와 더불어 시사점을 제시하였다.

| 주요 투자계획 현황 | | 투자평가체계 현황 |

2   예산편성단계 평가체계

•기획재정부 주관으로 수행되는  
 예비타당성조사  

- 「국가재정법」 제38조 및 동법 시행령 

 제 13조 근거

- 총사업비 500억원 이상, 국고지원  

 300억원 이상

- 예타를 통과한 사업에 한하여 예산이  

 편성됨

- 예비타당성조사 표준지침(제5판)  

 방법론 수행

3   사업추진단계 평가체계

•타당성평가 : 국가통합교통체계효율화법에 근거
•타당성조사 : 건설기술진흥법에 근거
 → 타당성조사 및 기본설계방식으로 주로 수행
 → 투자평가사업 효율성제고를 위한 
      모니터링 및 중간점검제도 시행(2014년)

4   운영유지단계 평가체계

사후평가 : 건설기술진흥법에 근거
- 500억 이상 사업 준공 후 5년이내 시행

국가계획
국가기간 교통망 계획 
중기교통시설 투자 계획 
도로정비 기본 계획 
국도·국지도 건설 5개년 계획 
국가철도망 구축 계획 
공항개발 중장기 종합 계획 
대도시권 광역교통 기본 계획

지방계획
도시교통정비 중기 계획 
도시철도 기본 계획 
지방 대중교통 계획

여객부문에서의 KTDB 개선노력

개별교통SOC 투자 사업에서의 여객DB 활용 사례 평가

교통SOC 투자정책의 여건변화와 여객DB 개선방안

 1) 오차율=(예측치-실측치)/실측치  2) 오차율은 2012년 자료를 기준으로 가중평균값을 비교하였음

 | KTDB 신뢰도 및 활용성 개선방향 |  | 부문별 개선 추진전략 | 

타당성평가를 위한 KTDB 제공 활용실적

(단위: 건)

SOC 투자 정책

교통SOC 투자정책에서의 KTDB 활용 현황

| 타당성평가의 교통수요분석단계에서 KTDB 활용 현황 | 

사업시행 전후 편익산정 
- 시간가치 등 활용

통행비용함수 적용
차량 재차인원 적용

KTDB 사회경제지표
+ 장래개발계획추가

(KTDB 제공
통행발생원단위 적용)

개별지점별 교통자료 수집 
도로: 교통량

철도: 역 별 수송실적

영향권 설정 네트워크 수정

장래 교통망 추가 반영

수요예측 모형 적용

KTDB or 기존연구의
수요예측모형 및 계수 활용

KTDB O/D + 네트워크
(장래연도)

장래수요 예측 

개별 사업 최종 평가
(B/C 분석 등)

사업대상지 주변 정산 (기준연도)

KTDB O/D + 네트워크
(기준연도)

교통존 및 네트워크 세분화

▒ KTDB 제공 자료 활용
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조사 시기 일치 조사 지점 확대 조사 시간 확대 오류 검증 강화 첨단교통조사수행 단계 누락 통행 보정
통행분포

보정 및 검증
표본 데이터 일치 모형 개선

장래개발계획
반영 기준 정립

첨단자료  
활용강화

•98년 : 전국지역간
•99년 : 광역권 
•02년 : 수도권

•전국지역간 :  
    1,566개소 
•5대 광역권 :  
    가구수  
    161,251가구

•전국지역간 : 평일  
    09시-17시 
•5대 광역권 :  24시간

•상황실에서 검수 
•조사결과 직접코딩

1998-2004년
국가교통  

기반조성단계

•광역,좌석,  
    기타버스 미반영

•제로셀 미 보정

•전국지역간 :  
    노측면접조사 
•광역권 :  
    가구통행실태조사

•전국지역간 :  
    직접수요모형 
•광역권 :  
    4단계수요모형 
    (Unlinked기반)

•장래개발계획  
    미반영

•05년 : 전국지역간 
•06년 : 광역권

•전국지역간 :  
    2,036개소 
•5대광역권 :
    가구수  
    163,655가구

•전국지역간 : 평일  
    07시-21시 
•5대광역권 : 24시간 •현장검수, 상황실검수

•입력프로그램에  
    의한 검수 
•인터넷기반의 입력 
    프로그램

2005-2009년
신뢰성 활용성  

제고 단계

•고속도로 TCS 자료 
     보정 
•광역,좌석, 
    기타버스반영 
•내부존통행반영 
    (2008년이후) •제로셀 보정 수행 

•코든/스크린라인보정

•4단계 수요모형 
   (Unlinked기반)

•장래개발계획반영 
•2008년 이후  
    행복도시 및 
    기업도시 반영

•TCS 자료활용 
    (전국지역간)

•10년 : 전국지역간 
    및 대도시권

•가구수 : 489,238가구
•지점수 : 2,067개소

•전국지역간 : 평일 
    24시간

•스마트폰 및 첨단 
    조사 수행 

2010-2013년
신뢰도 고도화 

및  
전문성 강화단계

•고속도로 TCS  
    자료 보정 
•광역,좌석, 
    기타버스반영 
•내부존통행반영

•전국지역간 :  
    가구통행실태조사 
•광역권 :  
    가구통행실태조사

•전국지역간 :  
    4단계수요모형
    (Linked기반) 
•광역권 :  
    4단계수요모형 
    (P/A기반)

•장래개발계획  
    기준 강화 
•행복도시 및  
    기업도시반영

•교통카드자료활용 
    (수도권) 
•TCS 자료활용 
    (전국지역간)
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평균 109.6%

-67.9 25.2 46.1
0.6 37.4 -16.4

182.3
142.6

526.5

181.4

39.7
-24.7 -31.8 9.2

315.0

800.4
1192.4

모형 정산(기준연도 관측교통량과 예측교통량을  
맞추는 과정) 결과를 보고서에 기술한 사업이  

교통수요예측 결과의 오차율이 낮음

도로사업보다 철도사업의 교통수요예측  
오차율이 전반적으로 크게 나타남

사업 유형

모형 정산결과 기술 여부

도로사업

47.1%
철도사업

161.9%

정산결과 기술

41.2%
정산결과 미기술

191.4%

교통수요 분석 시 전제한 개통연도와  
실제 개통연도가 3년 이상  

차이 나는 교통수요 예측 결과는  
3년 이하일 때보다 오차율이 큼

갱신한 DB(현행화 DB)로 분석한  
교통수요예측 결과가 상대적으로  

오차율이 낮음

3년 미만

45.7%
3년 이상

352.3%

사업여건의 변화

DB 갱신 여부

DB 갱신시

51.4%

DB

DB 미갱신시

91.2%

DB

•향후 한국형 철도수요예측모형 개발 필요
 (도로사업보다 철도사업 분야에서 오차가 크게 발생함)

한국형  
철도수요예측
모형개발

•기준연도 정산과정을 엄격히 수행 후 장래수요예측 적용
•통행배정모형 정산과정을 보고서에 반드시 명기

모형정산과정
수행

•DB 현행화를 통해 모형을 연속적으로 갱신함으로써 수요분석 오차 개선 
 (5년에 한번 구축하는 전수화 DB는 변화하는 토지이용과 교통망 상황, 사회경제지표, 

 장래개발계획의 현시성 있는 반영 어려움)

현행화 DB
사용

•국가교통DB센터에서 개별 사업별 모니터링 한계점 존재
 (개별사업의 타당성조사 수행시 사용된 Data 접근 한계)

•KTDB 활용한 사업도 평균 오차율이 50%임
 (향후 보다 정밀한 수요예측 오차 원인 분석 수행될 필요 있음)

제반 한계점

조사

•표본설계 개선  
•첨단조사 및 첨단자료 
 활용한 조사자료  
 품질제고

수요분석

•교통수요예측  
 모형의 고도화 
•첨단자료를 활용한  
 수요예측모형의  
 신뢰도 개선

제도

•교통관련 DB의  
 표준화 및 통합화 
•DB 활용성 및 투명성 제고
•SOC 타당성 평가 
 지침과의 연계강화

•표본설계 과학화 및 
 첨단자료를 활용한  
 조사자료의 품질 향상

•대중교통 수송실적 자료 
 완결화 및 전산화 수행

•대규모 교통유발원단위  
 조사 대상시설  
 종류 및 규모 확대

•대중교통 환승계수 산출을  
 위한 환승행태조사 수행

조사부문

•대중교통모형의 정확도 제고

•장래수요예측방법론 개선

•Big-Data를 활용한  
 O/D 신뢰도 제고

•교통량 이외에 통행시간  
 자료 정산 필요

•주말 수요 분석 방법론 수립

수요분석 부문 관련 제도 부문

•SOC 타당성 평가 지침과의  
 KTDB 연계 강화

•교통관련 정보 연계 활용   
 명문화 필요

•KTDB 이용자 그룹과  
 Feed Back을 통한  
 KTDB 신뢰성 제고

•정부 3.0을 구현하는  
 KTDB 서비스 강화

4 5

타당성평가를 위한 KTDB의 제공자료

기본 제공 자료
- 기준년도 및 장래년도 O/D
- 기준년도 및 장래년도 교통분석용 네트워크
- 교통수요예측모형 및 계수
- 도로 및 철도 통행비용함수

기타 제공 자료
- 기준년도 및 장래년도 사회경제지표
- 기준년도 교통유발시설원단위
- 시간가치산정을 위한 기초자료

교통SOC 투자 정책 지원

평균 51.1%

오차원인
분석

교통량 및 승·하차인원 정산

개별 교통사업에서
KTDB활용 시 시사점

DB
| 분석결과 및 시사점 | 

여객수요조사부문 여객수요모형부문

KTDB 신뢰도  
및 활용성 개선

오차율

오차율 오차율

오차율1   구상단계 평가체계

•「국가통합교통체계효율화법」에  
 근거 계획타당성평가 수행
•1999년부터 20년 단위로 수립된  
 국가기간교통망계획
•5년 단위로 수립된 중기교통시설 
 투자계획
•도로, 철도, 공항 등 5~20년 단위의  
 부문별 투자계획 수립시에도 계획 
 타당성평가 수행
 ⇢ 개별사업 타당성평가  
  기초자료로 활용

(단위: %)

년

SPEcIAL REPORT

조사의 범위 

시간적 범위 2014년 5월 〜 2014년 11월(설문응답은 2014년 5월 기준)

공간적 범위 주요 공공물류거점 시설 

주요 물류거점의 운송프로세스

물류거점별 기능적 특성

항만배후단지 공항물류단지 ICD 및 IFT 물류단지

본 조사는 국가 물류네트워크의 근간을 담당하고 있는 주요 공공물류거점시설의 운영실태와 

물류활동 특성을 파악함으로써, 향후 국가 물류네트워크 구축 전략 수립에 필요한 기초자료 제공을 목적으로 수행되었다.
참고  「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 물류거점 통행실태조사, 2014. 12 

물류거점 화물실태조사 내용

거점 일반현황 

총 부지면적

입주업체 수

주요 기반 시설

(도로, 철도) 등

입주사업체 현황

입주사업체 수

업종별/업태별 분류

임대면적, 종사자수

물류기능 등

입주사업체 물류활동

입·출하지, 입·출하량, 

입·출하 수단, 취급 품목 등

 가동률, 회전율, 

처리실적 등

철도화주 물류활동

컨테이너 화물 최초출발지 
및 최종도착지

 셔틀운송 관련정보/
운임관련정보/수단선택요인/

철도컨테이너화주정보

박민철 한국교통연구원 부연구위원·조용훈 한국교통연구원 연구원

2014 물류거점 화물실태조사 분석결과

조사대상

공공물류거점시설을 국제물류거점(항만/항공), 광역물류거점(IfT/IcD), 물류단지 및 철도cY 등으로 구분하고 

거점 유형별 주요 물류거점을 대상으로 조사를 수행하였다.

항만배후단지 공항물류단지 내륙컨테이너기지 (IcD) 복합물류터미널 (IfT) 물류단지 철도cY

공항물류단지 보관, 조립가공 항공, 도로

항만배후단지 보관, 조립가공 해운, 도로, 철도
국제물류거점

내륙컨테이너기지(ICD) 환적, 운송주선, 운송수단 장치 도로, 철도

복합물류터미널(IFT) 환적, 보관, 가공조립 도로, 철도
광역물류거점

물류단지 환적, 보관, 가공조립 도로

철도CY 환적, 운송주선, 운송수단 장치 도로, 철도

국제물류거점에서 입하는 수입물량과 수출을 위한 내수물량, 출하는 수출물량과 수입물품의 내수배포물량으로 구성된다.

의왕IcD는 내륙에서 주로 수출·입 화물을 처리하는 기능을 수행한다. 군포IfT는 인근지역 물량을 전국적으로 배송하거나, 원거리 지역에서 들어온 물량을 근거리 지역에 배송한다.

신항역cY
양산IcD

육송

육송

육송(45.5%)

육송(45.5%)

통관

통관

육송

일반화물

셔틀운송

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

fcL→ (수입)→LcL

fcL← (수출)←LcL

부산신항
배후단지

컨테이너
부두

컨테이너
부두

철도cY

셔틀운송

셔틀운송셔틀운송

셔틀운송셔틀운송

철송(54.5%) 공컨테이너

공컨테이너철송(54.5%)

화주

화주

수입
21%

수출
5.6%

육송

육송

통관

수출일반화물

셔틀운송(윙바디:하기운송)

수입일반화물

외부물류시설 30.4%

동일단지내부 1.0%

기타시설 68.9% 기타시설 71.7%

외부물류시설 23.1%

동일단지내부 5.2%

동일단지내부 0.7%

동일단지내부 0.7%

인천공항
물류단지

셔틀운송

화주

부산신항 배후단지

의왕내륙 컨테이너 기지(ICD)

국

제

물

류

거

점

내

륙 

물

류

거

점

인천공항 물류단지

군포 복합물류터미널(IFT)

기타시설 72.3%
입하

외부물류시설 79.3%
출하

기타시설 20.0%
출하

외부물류시설 27.5%
입하

입하

입하

출하

출하

의왕
ICD

운송, 보관, 환적, 3PL
집배송기능(터미널)

(택배)
배송센터,
사설창고 

(택배)
배송센터,
사설창고 

화주
공장(55%)
유통(6%)

화주
유통(34%)
공장(25%)

군포
IFT

기타 분석내용

내부 사업장 물류특성

• 일반현황(물류기능, 조업일수,  

종사자수, 부지면적 등)

• 주요 취급 품목

• 입·출하 화물자동차 운행현황

• 입·출하 지역 공간적 범위

기타 물류특성

• 물류거점 간 연계성

• 물류거점 셔틀운송 특성

• 철도화물 운송 특성

• 화물 품목별 물류특성

기대효과 및 향후 추진방향

•  국가 물류네트워크를 구성하고 있는 물류거점시설의 최신 일반현황 및 화물운송 행태에 대한 

 자료를 체계적으로 수집하여 국가 물류시설 계획 및 정책 수립에 필요한 정보를 제공할 수 

 있을 것으로 기대한다. 

• 국가에서 수행하는 유일한 물류거점시설 조사로서 ’09년, ’14년 2회에 걸쳐 수행되었고 앞으로 

 물류시설에 대한 데이터를 지속적으로 수집할 수 있도록 정기조사로 추진할 필요가 있다. 

복수응답 기준,  ■운송기능 ■보관기능 ■환적기능 ■집배송기능 ■부가가치물류 ■3PL ■운송주선 ■컨테이너 처리 ■통관 ■기타

부산항

인천국제공항

청주공항

제주공항

대구공항

울산광역시

부산광역시

무안국제공항

광주공항
마산항

김포공항
의왕IcD
군포복합

물류터미널

인천광역시
경기도

충청남도
대전

전라북도

경상북도
중부권

내륙물류기지
영남권

내륙물류기지

양산IcD
양산복합

물류터미널

호남권
내륙물류기지

김해공항

울산항

인천항

평택당진항

사천공항

여수공항

포항항

광양항 목포항

4 5

그외 

기타물류거점 

공컨테이너 
공컨테이너 

공항

항만
배후단지

0%

20%

40%

60%

80%

100%

공항
물류단지

내륙컨테이너
기지(IcD)

복합물류 
터미널(IfT)

물류단지 철도cY

1위

보관

2위
운송3위

3PL

4위
컨테이너

처리

5위 환적

물류거점별 내부사업장의 물류기능

   

우리나라 여객교통시설물 이용객 특성

재미있는 통계이야기 조종석 _ 한국교통연구원 부연구위원  |  강국수 _ 한국교통연구원 연구원

여객시설물을 이용하는 이용객이 동행하는 인원수 분포는 

대부분 1명(본인) 77.1%, 2명(본인+1명) 16.7%로 

2명 이하가 90% 이상을 차지한다.

시설종류별로 1명(본인)의 비율은 

버스터미널 81.4%, 철도역 75.9%, 공항 39.7%를 차지한다.

공항의 경우 버스터미널, 철도역보다 동행인이 

많은 것으로 나타났다.

시설물별 동행인수 분포
(단위 : %)

▒ 버스터미널 ▒ 철도역 ▒  공항 

▒ 데이터 샘플수 ▒ 조사지점수 

조사표에 총 4개의 접근수단을 기록하도록 되어 있으나, 

여기서는 주 접근수단에 대해서 분석하였다.

최초 출발지에서 여객교통시설물을 이용하기 위한 

접근수단은 버스터미널과 철도역은 버스(버스터미널: 36.8%, 

철도역: 30.8%), 공항은 승용차(42.6%)가 가장 높은 비율을 

차지하였다.

도착터미널에서 최종 도착지까지 이동하기 위한 접근수단은 

버스터미널, 철도역, 공항 모두 버스(버스터미널: 34.4%, 

철도: 28.4%, 공항: 33.0%)가 가장 높은 비율을 차지하였다.

시설물별 접근수단 분포
(단위 : %)

버스터미널, 철도역, 공항에서 출발하는 이용자의 

목적통행 분포는 귀가목적을 제외하면, 

버스터미널, 철도역은 기타통행(버스터미널: 27.3%, 

철도: 20.6%)이 가장 높게 나타났으며, 

공항의 경우는 여가/오락/친지방문 통행(36.9%)이 

가장 높은 것으로 분석되었다.

시설물별 통행목적 분포

(단위 : %)

출처: 2010년 전국 여객기종점통행량조사, 한국교통연구원 국가교통DB센터
분석: 한국교통연구원 국가교통DB센터

2010년 전국 여객교통시설물 이용실태조사

- 조사지점수 : 534개소, 데이터 샘플수 : 82,419개

- 전국 16개 시도 지역할당

자료개요

Focus

교통부문 GIS DB 교통주제도 구축 과정 및 현황

최애심 _ 한국교통연구원 전문원

2 3

국가교통DB센터에서는 국가통합교통체계효율화법에 의거하여 1999년부터 전국의 교통시설물 조사 및 교통주제도를 구축해오고 있다. 

과업은 전국의 신설 및 변경된 도로의 교통시설물 조사를 수행하여 자료화하고 이를 기반으로 교통주제도를 갱신 구축하는 과정으로 수행된다.

2010년 전국 여객기종점 통행량조사에서는 여객교통시설물1) 이용객에 대해 통행목적, 최초 출발지, 최종 목적지, 

출발/도착 터미널, 동행인수 등에 대해 면접 조사를 실시하였다.

조사일시는 2010년 10월, 11월의 평일 중 하루이며, 조사방법은 여객교통시설물을 이용하는 이용객 중 출발하는 

이용승객을 무작위로 선정하여 면접조사를 실시하였다.
1) 여객교통시설물 : 버스터미널, 철도역, 공항

출발터미널 접근수단 도착지 접근수단출발지 도착터미널

합계 534개소
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기타

버스터미널

철도역
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서울 부산 대구 인천 광주 대전 울산 경기 강원 충북 충남 전북 전남 경북 경남 제주

68

46

79

버스

승용차 16.1

버스 

36.8

 지하철/철도 6.4

택시 15.9

화물차 0.3

도보 23.5

기타 0.9

승용차 

42.6

버스 27.1

지하철/철도
7.6

택시 21.1

화물차 0.1
도보 0.9

기타 0.6

버스 

34.4

지하철/철도 15.6

택시 20.8

화물차 0.1 도보 18.9

 승용차 9.7

승용차 11.7

버스 

28.4

지하철/철도 26.0

택시 19.7

화물차 0.1
도보 13.7

기타 0.4

승용차 

28.9

버스 33.0

지하철/철도 
13.6

택시 15.9

화물차 0.0

도보 4.4
기타 4.2

승용차 18.5

버스 

30.8

지하철/철도 14.2

택시 18.0

화물차 0.2 도보 17.2

기타 0.9

기타 0.4

 출발지

 출발지

 출발지

버스 터미널

공항

도착
터미널

도착
터미널

도착
터미널

버스 터미널

철도역철도역

공항

2명1명 3명 4명 5명

81.4
75.9

39.7

14.9
17.7

30.0

2.3
3.3 9.8

0.81.5
6.4

0.61.5

14.1

교통망의 갱신 및 보완 : 현장조사와 문헌조사를 통하여 새로이 획

득한 각종 자료를 이용하여 기 구축한 교통망(도로망, 철도망)의 

속성 및 선형정보를 보완 및 갱신하였다. 

행정경계, 교통 존 : 통계청의 행정경계 수치지도를 이용하여 교통

주제도의 행정경계 레이어의 선형 및 속성정보의 변경사항을 반영

하고 이를 바탕으로 교통 존 레이어를 갱신 및 보완하였다.

교통주제도 구축 현황

구분 구축내용 공간적 범위 주요 구축항목

속성갱신 기 구축된 속성자료의 보완갱신

전국

노드, 링크 속성

문헌자료반영
문헌자료 검토를 통한 보완도로의 구축

대상유무 확인 및 구축대상도로의 반영

도로선형 및

노드, 링크 속성

준공도로반영
2009년 12월 기준 전국 준공도로현황 

자료수집 및 현장조사자료 반영

도로선형 및

노드, 링크 속성

유관기관

자료반영

유관기관 자료의 수집 및 반영

(국토해양부, 통계청, 행정안전부 등)

노드, 링크 속성

철도 주제도 선형 및 속성

행정경계 선형 및 속성

교통분석 존 선형 및 속성

현재 자료 요청은 공공부문뿐만 아니라 민간부문에도 제공되고 

있으며, 공간정보 시스템 구축에 있어 기본 도로망으로 활용되고 

있다.

도로관리통합시스템(HMS) 도로망에 대해서 매년 교통주제도를 

활용하여 시스템을 유지관리하고 있다.

수요분석 및 타당성 평가, 교통계획시 교통분석용 네트워크와 더

불어 분석시 기초자료로 활용되고 있다.

교통주제도 이용현황

연구개발

교통계획 타당성평가

교통영향평가 ITS/GIS
정보화사업

기타

27

18 17

6 5
8

19

수요분석

기본도면 교통량분석

원단위적용

기초현황분석

참고자료 기타

20

14 15

5

22
12 12

 교통시설물 조사 및 교통주제도 구축과정

지역별 도로등급별 구축결과

교통주제도 이용분야(%)

교통주제도 활용분야(%)

2010년도 국가교통수요조사 및 DB구축사업을 통하여 구축된 

교통주제도는 울릉도, 육로 미연결지역(도서지역)을 제외한 

전국에 대해 현장조사 자료를 기반으로 위치, 속성정보를 

추가하고 갱신하였다.

도로망의 경우 기존의 88,909km에서 90,804km로 구축 

연장이 1,895km 증가하였다.

교통주제도 구축 결과

 도로망
구축연장

1,895km 증가
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합계  82,419개
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구조화작업

조사결과
정위치편집

조사결과
구조화편집

선형 및 
속성 반영

조사결과
속성 입력

검수
자료
통합

교통주제도 
구축 완료

교통시설물
조사 완료

문헌자료
속성입력

신규도로의
선형/속성조사

기존 데이터의
속성갱신조사

조사자료 
정리 및 자료화
(Geo PDF 작업 등)

자료수집
(준공도로, 

공간 및 문헌 DB)

검수

보완조사

YES

YES

NO

NO

오류 편집 
및 보완

2010년 DB사업으로 수행된 교통주제도 구축 현황 및 결과는 다음과 같다.

서울 (합계 2,741)

 부산 (합계 1,809)

대구 (합계 1,625)

인천 (합계 1,907)

광주 (합계 1,328)

대전 (합계 1,305)

울산 (합계 1,475)

경기 (합계 12,818)

강원 (합계 8,335)

충북 (합계 6,283)

충남 (합계 8,350)

전북 (합계 8,094)

전남 (합계 10,162)

경북 (합계 12,504)

경남 (합계 9,826)

제주 (합계 2,242)

전국 (합계 90,804)

(단위 : km)

고속도로

일반국도

특별/광역시도

국가지원지방도

지방도

시군도

487

218

250

280

147

217

152

152

129

105

90

99

84

195

2,098

1,238

944
17

1,221

1,071

975

590

4

30
194

309

287
29

5

18

6

29

520

1,705 786 1,582 7,106

768 1,954 284 1,175 4,154

702 1,031 260 1,115 3,175

1,036 1,430 340 1,342 4,202

766 1,494 289 1,353 4,192

626 2,034 270 1,552 5,710

1,119 1,638 395 1,657 5,017

1,193 2,307 699 2,131 6,174

651 1,554

1,639

14,447 12,534 42,594

37
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국가별 여객 총 수송거리 기준(인-km) 육상운송수단 수송분담률

통계구축 개요

철도 1km 당 승객수

국토면적 당 여객 총 수송거리 1인당 연간 총 이동거리

943.0 649.3

875.3 624.9

688.8 211.1

684.0 28.4

668.9 26.7

(단위 : %)철도 승용차 버스

(단위 : 천인-㎞/㎢) (단위 : ㎞/인)

(단위 : 인/㎞)

14,826.3 14,615.6 14,215.7 14,146.2

13,729.113,550.513,228.4

13,263.0

13,162.1 12,810.2 12,580.9 12,297.8

10,857.0

9,006.0 9,930.9 10,261.98,598.68,478.2

7,697.6

4,640.6

4,298.24,117.4

3,467.5 3,120.3

2,885.3

2,653.71,694.6
1,571.6

1,470.7 1,049.2 1,026.7 823.7 821.0 499.9680.2

● 자료출처 ●

 | 국외 |  ·도로/철도 여객 총 수송거리 | OECD(http://www.oecd.org/)

·인구, 국토면적, 철도연장 | World Databank(http://databank.worldbank.org/)

 | 국내 |  · 도로 여객 총 수송거리 | 한국교통연구원, 「2011년 국가교통수요조사 및 

DB 구축사업 : 제2권(전국 여객 OD 전수화 및 장래수요예측)」, 2012.

  ·철도 여객 총 수송거리 | 한국철도공사, 「2010 철도통계연보」, 2011. 

  ·국토면적 | E-나라지표(http://www.index.go.kr)

  ·인구 | 국가통계포털 인구주택총조사(http://kosis.kr/)   

  ·철도연장 | 한국철도공사, 「2010 철도통계연보」, 2011.

● 비교대상국가 선정기준 ●

 · 각 원출처에서 총 수송거리(철도, 승용차, 버스) 및 국토면적, 인구, 철도연장 모두

수록되어 있는 국가를 대상으로 하였음

● 주요 지표 가공 방법 ●

 · 국내 도로부문 총 수송거리(인-km) | 

승용차·버스 일평균 총 통행거리 (통행-km) × 365

 · 육상교통수단 수송분담률 (%) | (철도/승용차/버스 총 수송거리(인-km)) ÷ 

육상교통수단 총 수송거리(인-km) × 100

 ·국토면적 당 총 수송거리(인-km/㎢) | 여객 총 수송거리(인-km) ÷ 국토면적(㎢)

 ·1인당 연간 총 이동거리(km) | 여객 총 수송거리(인-km) ÷ 인구수(인)

 ·철도 1km당 승객수(인) | 철도 여객 총 수송거리(인-km) ÷ 철도연장(km)

 참고사항 ·국내 여객 총 수송거리에서 각 부문별 교통수단은 아래와 같음

  철도 | 일반철도 + 수도권전철      승용차 | 승용차 + 택시  

  버스 | 시내(농어촌)버스 + 시외버스 + 고속버스 + 전세버스 + 기타버스

 ※국외 여객 총 수송거리의 경우 OECD에서 제공하고 있는 지표를 사용하였으며, 
 OECD 지표는 국가마다 부문별 교통수단의 구성내역이 다를 수 있음

 한국 그리스 네덜란드 노르웨이 덴마크 독일 리투아니아 벨기에 스웨덴 스위스 스페인 슬로바키아 슬로베니아 아르메니아 영국 일본 체코 캐나다 폴란드 프랑스 핀란드 헝가리 호주 

2010 2008 2008 2009 2010 2009 2010 2008 2009 2009 2010 2009 2009 2008 2009 2008 2010 2008 2009 2010 2010 2010 2009 

주:  1) 육상운송수단인 철도, 도로(승용차, 버스)만을 대상으로 수송분담률을 산정하였음, 2) 아르메니아 : 각 수단별 총 수송거리의 경우 모두 추정치임 

3) 체코, 그리스, 네덜란드 : 도로부문(승용차, 버스) 총 수송거리의 경우 추정치임, 4) 캐나다 : 버스 총 수송거리의 경우 추정치임

국토면적 당 여객 총 수송거리 & 1인당 연간 총 이동거리

주:  1) 아르메니아 : 각 수단별 총 수송거리의 경우 모두 추정치임, 2) 체코, 그리스, 네덜란드 : 도로부문(승용차, 버스) 총 수송거리의 경우 추정치임, 3) 캐나다 : 버스 총 수송거리의 경우 추정치임

20,180.8

9,280.2
5,632.3

5,240.1

3,118.7 2,962.1 2,887.8 2,555.9 2,409.2
1,559.4 1,461.4 1,127.7 974.5

주: 1) 아르메니아 : 철도 총 수송거리의 경우 추정치임

(연도)

 
국가교통DB센터에서는 국가통합교통체계효율화법에 의거하여 특별교통대책 기간 중 특별교통대책을 정부합동으로 수립하고 있으며, 

이와 관련하여 1월 3일~8일(6일) 전국 8,000세대에 대해 설 연휴 기간의 귀성 및 여행여부 등에 관한 전화설문조사를 실시한 결과이다.

Focus 연지윤 _ 한국교통연구원 부연구위원  |  김은미 _ 한국교통연구원 연구원

2013년 설 연휴 특별교통 통행실태조사

•조사목적 : 2013년도 설 연휴기간 중 교통수요 분석 및 예측

•조사내용 :  작년 귀성여부, 올해 귀성 및 여행 계획 여부, 귀성 또는 여행 계획이 없는 이유, 출발일자/시간, 

동행인원수, 주 이용교통수단, 교통정보 이용 특성 등

•조사일자 : 2013.1.3 ~ 2013.1.8(6일)

•조사방법 : 전화설문조사(8,000세대) (신뢰수준 95%, 표본오차 ±1.10%)

 귀경기간(2.10~2.12) 총수요

귀경기간 예상통행 (단위: 천명)

15,905

 귀성기간(2.8~2.10) 총수요

귀성기간 예상통행 (단위: 천명)

13,282

수도권

경상
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강원

충청

전라
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3
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수도권

경상
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40 77
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3826
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317
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289
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제주

강원

충청

36

전라

293
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19 27
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조사 개요

조사 결과

| 지역간 이동인원 전망 |

| 교통정보 이용 특성 |

기타 ARS전화 네비게이션 라디오 휴대전화 인터넷VMS TV

 귀성객 비율 
 (단위 : %)

 귀경객 비율 
 (단위 : %)

| 출발일·시간대별 귀성·귀경객 비율 전망결과 |

오후오전 오후오전

6.4

1.3

0.1

15.5

15.3

7.3

0.1

0.0

8(금) 이전

9(토)

10(일)

11(월)

12(화) 이후

37.7

16.3

0.1

0.1

8.1

17.9 2.3

3.3

0.2

0.8

34.3

3.6

8(금) 이전

9(토)

10(일)

11(월)

12(화) 이후

31.6

짧은 설연휴 20.4%
현 거주지가 고향, 부모님집 근거리 위치 18.2%

업무(생업) 16.0%
역귀성(부모님, 친지, 자녀) 14.9%

| 귀성하지 않는 이유 |

교통혼잡 6.1%, 지출비용 부담 5.0%, 안좋은 경기 5.0%, 
연휴기간 외 귀성(또는 여행) 2.8%, 집안사정 2.8%, 기타 8.8%

1.0
3.4

0.1 0.6

8.1

18.6

0.6
1.9 1.1

3.4

6.5

19.0
21.2

1.1
3.0

| 전국 고속도로 이용노선 전망결과 |

경부선 31.5%
서해안선 16.8%

중부선 9.6%
남해선 8.0%

호남선(천안-논산선) 6.9%
영동선 6.2%

중앙선 5.9%
중부내륙선 5.9%

기타 3.4%

| 이용교통수단 및 일별 귀성객 분포 전망 |

81.9

승용차 항공기 해운

0.6 0.3
철도

4.0

시외/전세

11.5

고속버스

1.7

88고속도로(무안-광주선) 2.5%, 경춘선 1.4%, 익산-포항선 0.8%,  
당진-상주선 0.8%, 서천-공주선 0.3%

▒ 사전에 노선을 선정하지 않음   ▒ 사전에 노선을 선정함 

(단위 : %)

(단위 : %)

10.2
YES

71.1

사전노선선정여부

2 3

64.2

8.0

81.9

3.8

82.4

9.1

85.3

5.4

82.0

8.4

27.8
10.7

86.5

2.8

9.5 13.4

78.5

8.1

7.1

83.4

9.4

9.9

84.9

5.2

14.3 3.7

95.3

0.9

6.1

86.1

7.9

3.1

96.6

0.3

5.5

77.5

17.0

21.3

68.6

10.0

9.1 4.8

88.5

6.6

7.2

91.7

1.1

7.4

86.9

5.7

12.3

82.3

5.4

6.7

88.3

5.1

9.3 6.4

62.7

30.9

14.4

78.3

7.3

5.8

84.3

10.0

14.0

79.2

6.8

주요국 도로/철도 여객 총 수송거리(인-㎞)

17 21

충청 

강원
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제주 
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2924
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3
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3
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6
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수도권 

충청 

강원 

21

25
7

87
3
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5

33

244

2041

460

27

89
34

6

141

2
2

98

4 4

6
5

19
3

136

226

12

161
240

1

2

경상 

전라 

제주 

수도권 

국내 화물물동량과 생산자제품 출하지수의 변화추이 

 1차 금속 제조업   자동차 및 트레일러 제조업   섬유제품 제조업;의복제외   의복액세서리 및 모피제품 제조업

자료출처 ① 통계청, 광업제조업 통계조사, 산업분류별 주요 지표  ② 통계청, 광업제조업 통계조사, 생산자제품 출하지수(’05~’12년)
 ③ 한국교통연구원 전국지역간화물OD보완갱신 최종보고서(’05~’12년)   ④ 통계청, 통계용어·지표의 이해(’10년)

생산자제품 출하지수는 화물물동량과 밀접한 관계를 가지고 있는 지표 중 하나이다. ’05~’11년 분석기간 중 생산자제품 출하지수와 화물

물동량의 변동 추이의 변화를 통해 연관관계를 살펴보았다.

2 3

01 제조업 부문 동향분석(종사자수, 사업체수 기준)

02 국내 화물물동량과 생산자제품 출하지수1)의 비교

(단위: 만톤)

출발일·출발시간대별 귀성·귀경객 비율

[ 귀성객 ]

[ 귀경객 ]

특별교통대책기간 중 교통수단별 분담률(예상)

승용차 시외·전세 열차(KTX포함) 고속버스 해운 항공 

83.3%

10.6%

3.9%
0.5%1.4% 0.3%

일자별 이동수요 전망

연도별 하루 최대 이동수요 추이 귀성•귀경객 지역별 이동 분포

재미있는 통계이야기
FOCUS

정재훈 (한국교통연구원 연구원)·황순연 (한국교통연구원 부연구위원)

조사기관  한국교통연구원 / 사전조사  ’14.1.2～’14.1.6 (5일), 전화설문조사(9,000세대)(신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.03%)

국가교통DB센터에서는 국가통합교통체계효율화법에 의거하여 특별교통대책 기간 중 특별교통대책을 수립하고 있다.  
2014년 1월 2일부터 1월 6일까지 5일간 전국 9,000세대를 대상으로 설 연휴 통행특성조사를 수행하였다.

2014년 설 연휴 특별교통 통행실태조사
성홍모 (한국교통연구원 전문원)·홍성표 (한국교통연구원 연구원)

662만명

오전 오후
(단위: %)

오전 오후
(단위: %)

0.9
3.3

9.8

0.7

16.7
19.6

5.3
2.6

0.4 0.1 0.0

40.6

1/28(화)
이전

1/29(수)
평일

2/2(일)
주말

1/30(목)
연휴

1/31(금)
설날

2/1(토)
연휴

0.5

32.9

0.1 0.10.1

6.6

27.4

5.7

10.4

0.8 1.4

14.0

1/29(수)
이전

2/3(월)
이후

2/2(일)
주말

1/30(목)
연휴

1/31(금)
설날

2/1(토)
연휴

503만명
543만명 561만명

500만명

1/29
평일

수요일

2/2
주말

일요일

1/30
연휴

목요일

2/1
연휴

토요일

1/31
설날

금요일

작년 설 대비 
1.1% 증가

[ 총 이동인원 ]

2013년 설
2,738만명

2014년 설

2,769만명

[ 1일 평균 이동인원 ]

2014년 설
554만명/일

작년 설 대비 
1.1% 증가

2013년 설
548만명/일

평시(337만명/일)보다 
64.4% 증가

전체 2,769만명

(지역간 귀성·귀경 이동인원)

예상통행 12,968천명 예상통행 14,719천명

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

662만명

438 462
417

482
524 543 556 545

609
642 643

665

(년도)
(예측)

4개의 상향 및 하향산업이 총제조업에서 차지하는 비중 18~20% (2012년도 기준)

생산자제품
출하지수

15634.12

12956.36 12984.29
13775.37

12514.51
11404.31

12357.19

6980.45 6931.91 7333.48 6848.70
5790.38

6697.96
6126.16

2381.51 2151.71 1918.63 1299.62 1480.41 1469.17 1334.84
817.58 775.66 792.62 496.76 576.89 584.20 360.23

국내 화물 
물동량

2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년 2011년

4개 대상 산업 물동량은 중분류 기준으로 제시

 의복액세서리 및 모피제품 제조업 1차 금속 제조업   자동차 및 트레일러 제조업  섬유제품 제조업;의복제외

2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년 2011년

(단위: 2010년=100)

(기준선=100)

통계청에서 작성·공표하는 산업동향 통계 중 “생산자제품 출하지수”와  
한국교통연구원에서 작성·제시하는 “화물물동량”의 변동추이를 살펴보았다.  

화물물동량의 증가·감소 동향과 생산자제품 출하지수와의 연관성을 분석하였다.

전자부품  
컴퓨터·영상 음향 및  
통신장비  14.71

기타
46.28

총 제조업

종사자수
2,753,684(명)

총 제조업

사업체수
63,907(개)

기타기계 및 장비
14.01

기타기계 및 장비
11.06

금속가공품
13.78기타

37.49

고무 및  
플라스틱 제품

8.63

식료품
6.52

식료품
6.00

하향 산업

의복 및 액세서리 및 
모피제품 제조업,  
섬유제품 제조업

상향 산업

자동차 및 
트레일러 제조업, 
1차 금속제조업

(단위: %)

자동차 및 트레일러  6.05   

’05~’12년 변화 큰 산업 

섬유제품;의복제외  4.97 1차 금속  4.97

자동차 및  
트레일러  
10.93 

섬유제품;의복제외  3.36
1차 금속  4.25

의복액세서리 
및 모피제품  4.30

의복액세서리 및 모피제품  2.69

[ 귀성기간(1/29~1/31) 총수요 ] [ 귀경기간(1/31~2/2) 총수요 ] 

1) 생산자제품 출하지수: 생산된 제품을 판매 등의 목적으로 공장 밖의 외부로 출고하는 것을 의미함. 보관을 위한 배송은 출하지수에 해당하지 않음. 8,300개의 표본사업체를 대상으로 광업·제조업 동향조사를 통해 출하 
 실적(출하량 및 출하액)을 조사하고 그 결과를 기초로 지수화함

’08-’09년 
세계경제위기 영향 감소추세

우리나라 도로교통사고 통계 분석

재미있는 통계이야기   홍성표 _ 한국교통연구원 연구원  |  황순연 _ 한국교통연구원 부연구위원

교통주제도 구축 현황 및 방향
국가교통DB센터에서는 국가통합교통체계효율화법에 의거하여 1998년부터 우리나라 교통주제도를 구축해오고 있다. 

2011년 DB사업으로 수행된 교통주제도 현황 및 향후 구축방향은 다음과 같다.

2012년 교통시설물 조사는 준공도로 및 연결도로, 교통시설물(교량, 터널, 지하차도, 고가차도)을 조사한다. 

조사물량은 각 지자체에서 수집한 준공도로, 국토지리정보원에서 매달 고시하는 기본측량성과고시, 

교통분석용 네트워크 구축을 위해 수집한 장래도로계획 수집자료 중 2011년에 준공된 도로(1,190.07km)를 대상으로 한다.

Focus 정승연 _ 한국교통연구원 연구원   |  최정민 _ 한국교통연구원 연구위원

서울 부산 인천 광주 대전 울산 경기

강원 충북 충남 전북 전남 경북 경남 제주

51.93
35.94

3.25

56.78

67.07
57.31

17.01 16.11

21.46

129.56

250.20
167.56 218.03

36.46

9.33

자료: 1) 교통사고건수 및 사망·부상자수 - 도로교통공단(http://www.koroad.or.kr/) 2) 차종별 등록대수, 도로연장 - 국토해양통계누리(https://stat.mltm.go.kr/)
주: 사상자수는 사망자수와 부상자수의 합계임

가해차종별 교통사고  차량 1만대당 교통사고건수는 특수차가 165.9건으로 가장 높으며, 승합차(159.9건), 승용차(106.0건), 화물차(90.3) 순이다.

  교통사고 100건당 사상자수는 승합차가 173.7건으로 교통사고 시 인명피해가 큰 편이다.

교통사고건수(건)

149,864

16,236
29,143

980
차량 1만대당 교통사고건수(건)

106.0
90.3

165.9159.9

사상자수(명)

239,377

28,203
46,213

1,647

교통사고 100건당 사상자수(명)

159.7
173.7 168.1

158.6 승용차  

승합차  

화물차  

특수차

여객운송용차량 교통사고  교통사고 100건당 사상자수는 고속버스가 301.5명으로 가장 높은 것으로 나타났으며,

  전세버스(246.9명), 시외버스(215.0명) 순으로 지역 간 교통수단에서 교통사고 시 인명피해가 큰 것으로 나타났다.

사상자수(명)

9,346
2,064

603
2,775

40,189

교통사고 100건당 사상자수(명)

155.7

215.0
301.5 246.9

152.6

6,003
960

200
1,124

26,330

교통사고건수(건)

시내버스

시외버스   

고속버스

전세버스

택시 

도로종류별 교통사고  도로 100km당 교통사고건수는 특별·광역시도가 508.9건으로 도시부에서 교통사고가 빈번히 일어나는 것으로 나타났다.

  교통사고 100건당 사상자수의 경우 고속국도가 246.0명으로 교통사고 시 인명피해가 가장 높게 분석되었다.

교통사고건수(건)

3,800

28,093

18,241

97,066
69,003

사상자수(명)

9,347

51,484
29,703

143,195

105,327

도로 100km당 교통사고건수 

97.1

203.6

100.2

508.9

135.4

교통사고 100건당 사상자수(명)

246.0
183.3

162.8
147.5

152.6

고속국도

일반국도   

지방도 

특별광역시도 

시군도 

2 3

[ 2012년 시도별 조사물량 ]

113.92

대구

연도별 도로교통사고 추이

2011년 도로교통사고 특성

도로교통사고 발생건수 

연평균 1.6%
도로교통사고 사망자수

연평균 4.3%
도로교통사고 부상자수 

연평균 1.2%

자동차1만대당 교통사고 발생건수

연평균 5.5%
인구 10만명당 교통사고 사상자수

연평균 1.6%
교통사고 100건당 사상자수

연평균 0.3%

자료: 도로교통공단(http://www.koroad.or.kr/  주: 사상자수는 사망자수와 부상자수의 합계임

▒ 사고건수(건)  ▒ 사망자수(명)  ▒ 부상자수(명)  ▒ 사상자수(명)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 (년)

394,636

386,539

260,579

8,097

355,371

348,149

231,026

7,222

383,715

376,503

240,832

7,212

353,550

346,987

220,755

6,563

348,609

342,233

214,171

6,376

346,556

340,229

213,745

6,327

342,072

335,906

211,662

6,166

344,832

338,962

215,822

5,870

367,713

361,875

231,990

5,838

357,963

352,458

226,878

5,505

346,620

자료: 도로교통공단(http://www.koroad.or.kr/)

▒ 자동차 1만대당 교통사고건수(건)  ▒ 인구 10만명당 교통사고 사상자수(명)  ▒ 교통사고 100건당 사상자수(명)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 (년)

833.3

178.3

151.4

746.3

147.5

153.8

801.8

147.6

159.3

736.0

132.5

160.2

724.1

112.9

162.8

717.5

109.8

162.1

705.9

105.8

161.6

709.5

105.9

159.8

754.4

111.4

158.5

732.4

105.8

157.8

707.6

101.2

156.3

341,391

221,711

5,229

교통주제도 구축 방향

교통시설물 조사는 전국을 대상으로 준공도로와 준공도로에 위치한 

교통시설물(고가/지하차도, 터널, 교량, IC/JC)의 위치 및 속성정보에 대한 

현장조사를 수행한다. 조사대상 도로는 2차선 이상의 포장도로로, 

아파트 및 공장단지 내 도로, 노상주차장 역할을 하는 도시내 이면도로, 

건물이나 마을 진입도로 등과 같이 지역간 소통이 없는 도로는 

조사대상에서 제외한다. 조사의 기준년도는 2010년 12월 31일이다.

[ 도로등급별 전년대비 증감내역 ]

고속국도/도시고속화도로

일반국도   

특별시도/광역시도

국가지원지방도 

지방도

시군도 

146 km 
37 km 
12 km 
67 km 

123 km 
1,052 km 

교통주제도 구축 현황

[ 시도별 도로등급별 구축 현황 ][도로등급별 구축 현황 ]

주: 1) 고속국도 및 도시고속화도로는 상·하행 양선 연장을 합한 연장임
 2) 고속국도 연결램프의 연장은 고속국도/도시고속화도로에 포함됨

(단위: km)

▒ 고속국도 

▒ 도시고속화도로  

▒ 일반국도  

▒ 특별/광역시도  

▒ 국가지원지방도  

▒ 지방도  

▒ 기타도로  

▒ 연결램프

경기 강원 충북 충남 전북 전남 경북 경남 제주

13,092

8,372

6,422

8,413 8,213

10,321

12,804

10,032

2,242

서울 부산 대구 인천 광주 대전 울산

2,741

1,844 1,644
1.923

1,350 1,321 1,511

(단위: km)

고속국도

일반국도  

특별광역시/시군도

국지도

지방도

2012년 01월 (vol.05)

2014년 07월 (vol.20)

2015년 04월 (vol.24)

SPECIAL REPORT 변화 

KTDB 뉴스레터에서 가장 핵심을 나타내는 SPCIAL REPORT 

부분은 글로 표현된 자료의 분량이 이미지 자료보다 많았던 기

존의 양식에서 펼침과 동시에 많은 정보들이 한 눈에 이해될 수 

있도록 업그레이드 했다. 많은 내용을 함축적으로 전달해야할 

자료의 경우 레이아웃과 타이포그래픽 요소를 첨가, 각각의 정

보를 담은 그래픽들은 유기적으로 연결되어 KTDB만의 독창적

인 틀을 유지하며 다각도에서 정보들을 분석할 수 있도록 했다.

인포그래픽 스타일 변화 

KTDB의 빅데이터와 통계 자료, 수많은 숫자 속에 숨겨진 상호

관계를 직관적으로 이해할 수 있도록 일목요연하게 그래픽으

로 표현했다. 보여지는 자료가 나타내고자 하는것이 무엇인지 

정보를 처음 접하는 사람들도 바로 해석할 수 있도록 그래프로 

나타냈다. 원·선·막대 그래프와 아이콘, 포인트 컬러를 사용

해 정보의 전달력을 높였다. 

재미있는 통계이야기 : 손강주 (한국교통연구원 연구원)·황순연 (한국교통연구원 부연구위원)

승용차 km당 유류가격과 자동차 판매량

유류별 km당 가격은?1

주 비교를 용이하게 하기 위해 승용차 판매량 대신 판매율(=유류별 차량 판매량/전체 판매량)을 이용하였다.

자료출처 ① 연비, 판매량 : 2012 자동차 에너지소비효율 분석집(에너지관리공단)   ② 유류별 가격·휘발유, 경유 : www.petronet.co.kr > 국내석유정보 > 
 국내제품가격 > 주유소판매가격   ·LPG : www.petronet.co.kr > 국내석유정보 > 국내LPG가격 > 충전소판매가격
참고사항 ·승용차 대상   ·(승합차 2006년~2010년 휘발유 자료 없음, 화물차 2012년 휘발유 자료 없음)   ·유류별 가격은 지역별, Pole별 등 단순 산술평균 가격임
 ·2008년 글로벌금융위기로 인해 2008년 자료는 전체적인 추세에서 벗어남   

•2006년부터 2012년까지 아래 순위는 아직 변동이 없지만, 연평균 증가율을 통해 보았을 때 km당 가격의 상승폭이 LPG가 가장 높은 것을  

 알 수 있다.  •다시 말해 LPG의 가격상승률이 가장 높고 연비개선은 가장 낮다고 할 수 있다.  •km당 가격을 기준으로 보았을 때 2006 

 년에는 경유가 휘발유 대비 77% 수준, LPG가 67% 수준이었지만, 2012년에는 경유가 85%, LPG가 79% 수준에 달한다.

•판매율 기준시 휘발유차는 2009년을 정점(Peak)으로 하락하고 있으며 경유차는 반대의 모습을 보이고 있다.

•2009년 휘발유가가 약 1600원을 넘어가면서 휘발유차의 수요가 경유차로 넘어갔다.

•2008년만 경유차가 휘발유차와 별 차이가 없었기 때문에 휘발유차의 수요가 오히려 늘었다.

• LPG차 판매율이 지속적으로 하락하고 있으며, 또한 “유류별 km당 가격”을 통해 보았을 때 LPG 차가 다른 유류차에 비해 경쟁력이 

떨어짐을 알 수 있다.

▒ 휘발유  ▒ 경유  ▒ LPG

유류별 주유소 가격과 유류별 승용차 판매율은?2

주유소 가격 순위 연비 순위 km 당 가격 순위

휘발유 경유 LPG 휘발유 경유 LPG휘발유경유 LPG

(연도) (연도) (연도)

2,000

1,500

1,000

500
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

(원/ℓ) 휘발유  4.88%

경유  6.64%

LPG  6.67%

연평균 증가율

20

15

10

5
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

(㎞/ℓ)

휘발유  4.51%

경유  4.57%

LPG  3.43%

연평균 증가율

150

120

90

60
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

(원/ ㎞)

휘발유  0.34%

경유  1.98%

LPG  3.13%

연평균 증가율

주 km 당 가격=주유소가격/연비

▒ 휘발유

▒ 경유

▒ LPG

▒ 휘발유  

▒ 경유   

▒ LPG 

승용차 판매율 승용차 판매율

0 500

1000

1500

2000

10

20

30

40

50

60

70

80
(%)

승용차 판매율

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 (연도)

1492.43 1525.87

1692.14

1600.72
1710.41

1929.26
1985.76

1745.71
1806.34

1101.861076.081228.17 1272.73

1614.44

1397.47

1502.80

952.16
1009.04

828.70
773.77747.86

60.1%27.2%

12.7%

67.8%
17.0%

15.2%

▒ 휘발유차 판매율  ▒ 경유차 판매율  ▒ LPG차 판매율

 휘발유 가격   경유 가격   LPG 가격

(원/ℓ)

주유소 
가격

휘발유차 휘발유차 휘발유차 휘발유차 휘발유차 휘발유차 휘발유차경유차 경유차 경유차 경유차 경유차 경유차 경유차LPG차 LPG차 LPG차 LPG차 LPG차
LPG차

LPG차

2 3

전국 대중교통 BIS·BMS 구축 현황

FOCUS : 최정민 (한국교통연구원 연구위원)·김은미/정승연 (한국교통연구원 연구원)

•전국 BIS·BMS 시스템의 정류장 자료형식을 살펴보면, 정류장 위치정보의 좌표계는 세계좌표계(WGS84, GRS80), 지역좌표계(BESSEL)로 되어 있고,  
 자료의 속성정보는 정류장 속성(정류장명, 좌표)은 공통이나 지자체별로 차이가 있는 것으로 조사되었다.(<표 1> 참조)

•<그림 2>는 BIS·BMS 정보의 기반이 되는 정류장 분포를 GIS Map으로 표출한 그림이다.

주 1) 관리·인가 지자체 수 기준(통합·관리는 1개의 지자체가 관리하는 개념)    2) 지자체 내부사정으로 자료파악이 안 되는 경우 제외    3) BIT(Bus Information Terminal) : 버스 도착 안내 단말기 

| 그림 1 | 전체 노선 대비 BIS/BMS 운영 노선 비율
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국가교통DB센터는 전국 대중교통 노선 DB구축을 위하여 수단별 대중교통 자료를 수집하여 GIS DB로 구축하고 있다. 
본 FOCUS에서는 전국의 BIS·BMS 서비스 범위와 해당 자료의 구성 내용을 소개하고자 한다.

주요 자료항목2)

좌표계 주요 자료항목

세계
(WGS84, 
GRS80)

정류장명, 정류장좌표,
버스유형, 노선명, 노선번호, 
상·하행 구분, 노선수, 다음 

정류장명, 정류장 번호, 정류장수, 
정류장 순서, 정류장간 
거리, 정류장 누적거리, 

정류장 진입각도, 시·도 명칭, 
시·군 명칭, 구 명칭, 동 명칭, 

시계구분

세계(GRS80),
지역(BESSEL)

정류장명, 정류장좌표,
노선명, 노선번호, 

상·하행 구분, 
정차순서, 

정류장 누적거리

세계(WGS84)
정류장명, 정류장좌표, 관리기관, 

노선번호, 정차순서

세계(WGS84) 정류장명, 정류장좌표

세계(GRS80),
지역(BESSEL)

정류장명, 정류장좌표  

세계(WGS84),
지역(BESSEL)

정류장명, 정류장좌표, 
정류장 번호

세계(WGS84),
지역(BESSEL)

정류장명, 정류장좌표, 관리기관, 
다음 정류장명, 
설치 BIT 3) 명칭

세계(WGS84)

정류장명, 정류장좌표,
해당지역명, 노선번호, 방향, 

노선구분, 노선설명, 정차순서, 
정류장 유형, 

정류장간 거리

세계(WGS84)

정류장명, 정류장좌표,
노선번호, 노선유형, 정류장 

번호, 정류장 교차로명, 
정차 순서, 정류장 ARS번호, 

주요 정류장여부, 정차 
정류장여부, 회차지 여부, 

정류장·교차로 여부

세계(WGS84)

정류장명, 정류장좌표,
방향, 승차대·표지판 여부, 
시·군 명칭, 읍·면·동 명칭, 
리 명칭, 정류장 위치 주소, 

통과노선, 참조 URL

| 그림 2 | 전국 BIS•BMS 정류장 분포 현황

<표 1> 전국 BIS·BMS 구축현황 및 자료항목

•BIS(Bus Information System)·BMS(Bus Management System)는 버스의 
 운행정보를 실시간으로 제공하는 버스정보안내 및 버스운행관리시스템을 
 의미한다.

•2013년 2월 기준으로 일반버스(시내버스, 농어촌버스, 마을버스, 공항버스   
 등)를 중심으로 총 163개 시·군 지자체 중 65개(39.9%) 지자체가 BIS·BMS   
 시스템을 구축하여 관리하고 있는 것으로 파악되었으며, 각 지자체별 전체 
 노선수 대비 BIS·BMS가 운영되는 노선수 비율은 <그림 1>과 같다.

•BIS 운행정보는 크게 정류장 기반 정보, 버스 기반 정보 등으로 구분할 수 있으며, 이 정보를 이용하여 버스노선 정보, 정류장 정보, 일일 운행대수통계,  
 속도를 이용한 도심 혼잡지표 등의 대중교통 관련 자료의 생산 및 네트워크 분석이 가능하다.

구분 구축·관리 지자체명 1)

특·광역시
(8)

서울, 부산, 대구, 인천, 
광주, 대전, 울산, 세종

경기도
(29)

가평군, 고양시, 과천시, 광명시, 
광주시, 구리시, 군포시, 김포시, 

남양주시, 동두천시, 
부천시, 성남시, 수원시, 시흥시, 
안산시, 안성시, 안양시, 양주시,
 양평군, 연천군, 오산시, 용인시,

 의왕시, 의정부시, 파주시, 평택시, 
포천시, 하남시, 화성시

강원도
(3)

원주시, 춘천시, 홍천군

충청북도
(1)

청주시

충청남도
(2)

아산시, 천안시

전라북도
(2)

군산시, 전주시·완주군

전라남도
(6)

광양시, 나주시, 담양군, 순천시, 
여수시, 장성군

경상북도
(4)

경산시, 구미시, 
칠곡군, 포항시

경상남도
(8)

거제시, 김해시,
 밀양시, 사천시, 
양산시, 진주시, 
창원시, 통영시

제주특별
자치도

(2)
제주시, 서귀포시

마을버스정류장 

■파주시    ■시흥시    ■군포시    ■용인시    ■과천시    ■남양주시

일반버스정류장 

●서울시    ●부산시    ●대구시    ●인천시    ●대전시    ●광주시    ●울산시    

●포항시    ●경기도    ●천안시    ●아산시    ●청주시    ●군산시    ●전주시완주군    

●담양군    ●장성군    ●여수시    ●순천시    ●나주시    ●춘천시    ●원주시    ●홍천군

●칠곡군    ●구미시    ●경산시    ●거제시    ●밀양시    ●통영시    ●진주시

●양산시    ●사천시    ●김해시    ●제주도     교통주제도
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교통수요예측의 신뢰성에 영향을 미치는 요소

기종점 통행량 표
(O/D traffic table) 

도로통행비용함수
(VDF)

분석용 네트워크
(Network)

<통행시간비 도로통행비용함수 파라메타의 이론적 정립(예)>

V영향영역 α영향영역 β영향영역 

V, α 공통 영향영역 α, β 공통 영향영역 

통
행
시
간
비 

도로통행비용함수 파라메타의 이론적 정립 및 
표준화 기준 제시

(V/C)0.3 0.5 1.0 1.2



 KTDB 통합본 17

교통수요예측 신뢰도 향상
빅데이터 활용을 중심으로

f (100, 
300, 500)

<화음탐색법의 원리>

도, 레, 미 

χ1

100mm 
200mm 
300mm 

= 도 

= 100mm 

300mm 
400mm 
500mm 

= 300mm 

미, 파, 솔 

χ2

= 미 

500mm 
600mm 
700mm 

= 500mm 

솔, 라, 시 

χ3

= 솔 

도로통행비용함수 
파라메타 최적값 
정산기법 정립

도로통행비용함수 등급체계 개선

도로유형
교차로 밀도

(개/km)
차로수

 도로통행비용함수 등급

도시부 지방부

고속도로
연속류

2차로 이하 1 2
3차로 이상 3 4

도시고속도로
2차로 이하 5 -1)

3차로 이상 7 -

비연속류 도로
(국도/

국지도/
지방도/

광역시도/
시군도)

≤ 0.3
1차로 9 10

2차로 이상 11 12

≤ 0.7
1차로 13 14

2차로 이상 15 16

≤ 1.0
1차로 17 18

2차로 이상 19 20

≤ 2.0
1차로 21 22

2차로 이상 23 24

≤ 4.0
1차로 25 26

2차로 이상 27 28

＞ 4.0
1차로 29 30

2차로 이상 31 32

램프
연결램프 33
요금소 34

센트로이드 커넥터 35

예외등급
중앙고속도로 산악 통과구간 36

88고속도로 미확장구간 37

<신규 도로통행비용함수 등급체계>

자유속도, 용량의 
범위값 제시

<도로통행비용함수 파라메
타 범위값 제시(도로통행비
용함수 1등급 예시)>

교차로 밀도 
(개/km)

차로수 

자유속도
(kph) 

용량
(pcphpl)

연속류 

2차로 이하 

최소값 95

최대값 110 

최소값 1,700

최대값 2,127 

1등급 고속도로 
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Multi-level Network 구축

Multi-map 
Network 

체계

3Lv

4Lv

5Lv

지역간 네트워크 대도시권 네트워크 

6Lv

Level 
2

Level 
3

Level 
4

Level 
5

Level 
6

고속도로 
도시고속도로

일반국도 
국가지원지방도

지방도 
주요도로1
주요도로2

기타도로
세도로 

주요 개선내용

주요도로1 
그외 차선수가 6차선 이상인 도로 또는 
연결성 확보로 승급된 도로 

주요도로2 
그외 차선수가 4~5차선 인 도로 또는 
연결성 확보로 승급된 도로 
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Network 
구축의 효율성 및
정확성 확보

교통망(Network) 신뢰도 및 활용성 향상
내비게이션 수치지도 및 대중교통정보 활용을 중심으로

 다양한 교통정보 관련자료 구축

구분 내용 비고

노드 

부분

기존
X/Y 좌표, 회전정보, 교차로 명칭, 접근로 수, 

행정경계코드 등

추가
신호정보, 통행규제 정보,주요교통시설 위치 정보, 

명칭 (예; 요금소 등) 

내비게이션 

수치지도 이용

링크 

부분

기존
도로명, 도로위계, 연장, 차선수, 일방통행 유무, 

통행비용함수, 초기속도, 용량 등 

추가

신호등 개수, 제한속도, 교통시설종별 정보 등 

(예; 교량,터널,지하차도 등) 

내비게이션 

수치지도 이용

교통량 관측지점(고속도로/일반국도/지방도/국가지원지방도)
도로교통량 

통계연보 자료 이용

ITS 표준노드링크 관련 정보 (도로명, 차선수 등)
ITS 표준노드링크 

자료 이용



20

05 | 2015년 이슈 인포그래픽

Korea Transport  Database Newsletter

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 
접근하는 평균 시간 (단위:분)

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 
정해진 시간 내에 접근하는 인구 비율 (단위:%)

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 접근하는 평균 시간 지도

지하철 역 대중교통 접근시간

 10분     20분     30분     40분 

출입구 

32.4

99.3
99.9

91.0

94.0

19.9

71.7

88.0
87.8

9.9

56.2

77.4

98.7

13.7

65.2

90.5

90%
이상 

서울 인천 경기 수도권 

 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

대중교통 접근시간(분)
60 80

0.02

0.04

0.06

0.08

0.10

0.12

(단위:%)

0.00

200 40

11.53

19.65 31.42

17.70

24.62

51.18

평균 시간이 오래 걸리는 
상위 5개 읍면동

지하철역 대중교통 
접근시간 

서울지역

인천지역 

서구 청라2동 50분

서구 검단2동 39분

중구 영종동 38분

중구 용유동 39분

중구 연안동 52분

종로구 평창동 31분

양천구 신월7동 25분

관악구 난향동 26분

용산구 이촌2동 26분

금천구 시흥2동 29분
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서울 수도권 교통접근성
대중교통이용 지하철 접근시간 초등학교 도보 접근시간 

도보로 가장 가까운 초등학교에 접근하는 평균 시간 

(단위:분)

도보로 가장 가까운 초등학교까지 정해진 
시간 내에 접근하는 인구 비율 (단위:%)

도보로 가장 가까운 초등학교에 접근하는 평균 시간 지도

초등학교 도보 접근시간

 10분     20분     30분     40분 

서초구 내곡동 43분

용산구 이촌2동 33분

48.0

98.6
99.4

92.4

97.2

47.7

88.3
95.0

95.1

46.5

84.0
91.6

97.8

51.4

91.3
96.7

90%
이상 

서울 인천 경기 수도권 

0.15

200
도보 접근시간(분)

40 60 80

0.10

0.05

0.00

11.25

18.60

18.88

11.60

14.08

26.83

(단위:%)
 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

평균 시간이 오래 걸리는 
상위 5개 읍면동

초등학교 도보 접근시간 

서울
지역

인천
지역

경기
지역

강화군 화도면 85분

강화군 양사면 58분

강화군 하점면 52분

강화군 길상면 47분

웅진군 영흥면 70분
양평군 단월면 100분

양평군 청운면 74분

포천군 창수면 78분

연천군 장남면 186분

연천군 중면 173분

종로구 평창동 27분

중구 회현동 24분

서대문구 남가좌1동 23분



국가교통DB 뉴스레터 표지만 봐도 알 수 있다.

  국가교통DB 뉴스레터는 각 호마다 국가교통DB 현안 사항을 소개하는 

스페셜 리포트 내용을 토대로 표지 주제를 선정하고 디자인하였다. 

국가교통DB 뉴스레터의 내용 구성과 월호 배치는 

국가교통DB센터의 연구일정과 그 궤를 함께 하였다.

Cover Story
vol.24 ~ vol.28 (2015.4 ~ 2015.12)
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2014 물류거점 화물실태조사 분석결과를 스페셜로 다루었다. 주요 공공물류거점시설의 운영실태와 특성을 파악하여 국가 물류네트

워크 구축에 필요한 전략수립의 기초자료를 효과적으로 한눈에 보여준 호였다. 물류거점 운송프로세스의 단계와 절차 플로우를 시

각적인 이미지화하여 표지에 구현하였다. 

STORY  ‘세종시대’ 개막에 따른 교통접근성 특성 비교 

fOcuS 2014 교통수단이용실태조사 분석결과 

Special 2014 물류거점 화물실태조사 분석결과

TReND  2015년 DB Trend 방향 및 KTDB 조사 소개

NeWS  DB점검단 회의 개최 외 

국가교통데이터베이스 | Korea Transport Database Newsletter

www.ktdb.go.kr 

04
2015 

vol.24

Cover story | vol.24 (2015.4)
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Cover story | vol.25 (2015.6)

교통수요 예측에 직접적인 영향을 미치는 도로통행비용함수 구축 및 개선연구의 결과가 실린 호였다. 표지는 도로통행비용함수 개

선으로 여객 교통수요의 신뢰도를 향상시킨 내용을 바탕으로 다지인 시각화하였다. 파스텔톤 컬러로 긍정과 개선의 이미지를 뚜렷

하게 나타내었고 다양한 디자인 요소를 활용하여 조화롭게 표현하였다. 

STORY  대한민국 교통안전 YES or NO 

fOcuS 2015년 가정의 달 연휴 특별교통통행실태조사 

Special 도로통행비용함수 개선

TReND  미국 전국가구통행실태조사

NeWS  「민간교통정보 협력」 공동세미나 개최 외 

finish

start

국가교통데이터베이스 | Korea Transport Database Newsletter

www.ktdb.go.kr 

06
2015 

vol.25
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Cover story | vol.26 (2015.8)

국가교통DB센터가 첨단자료인 내비게이션 수치지도를 이용하여 정확도 높은 교통주제도와 분석용 네트워크를 구축한 결과를 알

리는 스페셜 리포트가 실린 호였다. 이에 표지에도 내비게이션을 소재로 삼아 단순화 및 아이콘화하여 디자인하였다. 또한, 하나로 

연결된 도로를 삽입하여 네트워크 구축의 결과를 자연스럽게 표현하였다. 

STORY  우리나라 대중교통 수단별 수송실적의 과거와 현재 

fOcuS 2015년 하계휴가 특별교통통행실태조사 

Special 도로 교통망 (교통주제도 및 분석용 네트워크) 구축 개선

TReND  미국 화물통행조사

NeWS  2014 국가교통통계 발간 외 

국가교통데이터베이스 | Korea Transport Database Newsletter

www.ktdb.go.kr 

08
2015 

vol.26
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Cover story | vol.27 (2015.10)

국내 교통SOC 사업의 신뢰도를 개선하기 위한 노력의 결과가 나타나는 국가교통DB의 사후평가가 이번 호의 주제였다. 교통수요

예측 신뢰도가 다양한 부분에서 안정화 및 발전한다는 의미로 상승의 이미지를 표지에 드러내었다. 또한 컴퓨터 모니터를 활용하여 

첨단기술의 활용하여 분석을 지속적으로 이어가겠다는 의지를 시각화했다. 

STORY  우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석 

fOcuS 2015년 추석연휴 특별교통통행실태조사 

Special 국가교통DB 사후평가

TReND  미국 교통유발원단위 관련 조사

NeWS  「2015년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회(예정) 외  

KTDB DB

국가교통데이터베이스 | Korea Transport Database Newsletter

www.ktdb.go.kr 

10
2015 

vol.27
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Cover story | vol.28 (2015.12)

2015년 7월부터 한국교통연구원 국가교통DB센터와 동아일보가 공동으로 교통관련 빅데이터를 조사·분석한 서울과 수도권 교통

접근성 결과를 스페셜 리포트로 진행하였다. 대중교통이용 지하철 접근시간 및 초등학교 도보 접근시간을 분석하였기에 대중교통

과 사람의 이미지를 디자인 시각화하였다.

출입구 

국가교통데이터베이스 | Korea Transport Database Newsletter

www.ktdb.go.kr 

12
2015 

vol.28

STORY  우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석② 

fOcuS 2016년 전국 여객기종점 통행량 조사 추진 계획 

Special 서울·수도권 교통접근성

TReND  호주 자동차이용조사

NeWS  「2015년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회 개최 외   



vol.24 | 2015.4 

‘세종시대’ 개막에 따른 교통접근성 특성 비교

vol.25 | 2015.6 

대한민국 교통안전 YES or NO

vol.26 | 2015.8 

우리나라 대중교통 수단별 수송실적의 과거와 현재

vol.27 | 2015.10

우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석

vol.28 | 2015.12

우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석②

Story
vol.24 ~ vol.28 (2015.4 ~ 2015.12)
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생활권 교통접근성(시내버스)

정부청사에서 교통시설까지의 접근시간

광역권 교통접근성(고속버스, 철도(KTX), 공항)

주거지에서의 교통(대중교통) 접근성 분석

정류장 직선거리 평균 234m 
보행접근 시간 4분

정류장 직선거리 평균 292m 
보행접근 시간 5분

평균 노선수

12.4개/정류장 

평균 노선수
 4.0개/정류장 

주1 세종시는 동부만 분석에 포함하였으며, 읍부 면부는 제외

주2  주거지에서부터 각 시설까지의 거리는 해당 지역 주거용 건축물 중심점에서 가장 가까운 각 시설까지의 

 직선거리를 측정하여 평균한 것이며, 실제 접근 가능한 도로(보행로)를 이용할 경우 달라질 수 있음

주3  측정기준 시설: 버스(안양시외버스터미널, 세종고속시외버스터미널), 철도(광명역, 오송역), 

 공항(김포, 청주)

 주1 본 자료는 네이버에서 제공하는 실시간 길 찾기 정보(2015년 3월 18일 3시경 조회한 추천경로) 기준임. 검색 조건에 따라 접근시간, 거리, 요금은 달라질 수 있음(배차시간 미반영)

 주2 측정기준 시설 : 버스(안양시외버스터미널, 세종고속시외버스터미널), 철도(광명역, 오송역), 공항(김포, 청주), 과천정부청사(정문 기준), 세종정부청사(국토교통부 기준)

자료 1 건축물 정보 : 도로명주소전자지도(2015년 3월 기준)

자료 2 교통시설물 지점 정보 : KTDB 내부자료 이용(15년 3월 기준)

자료 3 버스정보 : 경기도버스정보시스템(15년 3월 기준), 

 세종시버스정보시스템 (15년 3월 기준), 일부 자료는 네이버 지도정보 서비스, 

 KTDB 내부자료 이용 (15년 3월 기준)

과천시와 비교하면 세종시의 경우 버스정류장에서 
평균노선수가 적어  이동할 수 있는 지역이 제한적이다. 

 주거지로부터 직선거리 비교 결과 과천시 보다 세종시가 
KTX철도역은 약 4km, 공항까지는 약 10km 더 먼 것으로 나타났다.

일반현황 분석

주 세종시는 동부만 분석에 포함하였으며, 읍·면부는 제외    자료  세종특별자치시, 과천시 홈페이지 제공 통계자료(2015년 3월 기준)

시외버스 
터미널 

고속·시외버스 
터미널 

철도(KTX)역 

철도(KTX)역 

김포공항 

청주공항 

세종시  

과천시  과천시  

세종시  세종시  

대한민국 행정의 중심 ‘세종시대’ 개막

과천청사시대 vs 세종청사시대 교통접근성 특성 비교
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

지난 2005년 10월 ‘중앙행정기관 등의 이전계획’ 고시를 시작으로 2014년 12월 정부세종청사가 완공되었고 계획된 모든 정부기관이 

입주를 끝마쳤다. 총 18개 중앙부처와 18개 소속기관, 약 1만 3천여 명의 공무원이 근무하는 대한민국 행정의 중심 세종 시대의 개막

에 따라  과거 ‘과천청사 시대’와 현재 ‘세종청사 시대’의 교통접근성 현황을 비교·분석해 보고자 한다. 
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결론
및

개선방향

•통계적으로 신뢰성 있는 자가용승용차 주행거리 및 수송실적 조사를 수행하였다.(RSE 공표가능 수준 충족)

• 수송실적에 대한 정확한 정보 수집이 어려운 일부 수단(도보, 자전거, 대중교통 등)은 수송실적 기준이 아닌 통행 수 기준의 분담률로 산정하였다. 

• 수단별 주행거리를 정확하게 파악할 수 있는 조사표의 작성이  필요하며, 이를 수단별 수송실적 추정 시 활용할 수 있다. 

•조사데이터 누적에 따라 입력시스템을 구축하여 입력 오류를 최소화하도록 사후 데이터 관리가 필요하다. 

국가교통DB센터에서는 2012년부터 자가용승용차의 이용 및 보유 관련 특성을 파악하기 위해 차량이용실태조사를 시행해 오고 있다. 

2014년에는 차량(자가용승용차, 전세버스 등) 중심의 조사에서 가구 중심의 조사로 변경하였으며, 조사대상도 가구원이 이용하는 

교통수단(도보, 대중교통, 자전거 등)을 포함하도록 하여 ‘교통수단이용실태조사’로 명칭을 변경하여 조사하였다.
연지윤 한국교통연구원 부연구위원·김정은 한국교통연구원 전문원·주진호 한국교통연구원 연구원

2014년 3월~2014년 12월
일반가구조사 

3, 5, 8, 11월 (분기별 1회조사)

패널가구조사 

3월〜12월까지 매월 조사 (총 10개월)

전국 16개 광역시·도 / 총 3,235가구 
분기 3,120가구,  패널115가구

조사대상 가구방문 면접조사 및 통행일지 조사
조사대상  가구 내 가구원(미취학 아동 제외)

교통수단 자가용승용차, 버스, 택시, 전철, 철도,

 오토바이, 자전거 등

통행일지  매월 특정일(20일)이 포함된 주의 평일,  

주말 2일간의  기록

설문항목  • 기본설문 - 가구 및 가구원 현황, 주택현황,  

교통수단  이용현황

 • 통행일지 - 도보 이용현황, 교통수단 이용현황

표본설계 및 모수추정
표본추출 통계청의 ‘2010년 인구주택총조사’자료를 이용하여 

 16시·도 및 주택유형별로 ‘가구’를 추출

표본배분  제곱근비례배분 방식을 적용하여 각 분기별 750가구로

 총 3,000가구 확보

모수추정  •가구원의 교통수단 정보를 이용하여 교통수단분담률 산출 

 • 지역 및 차급 두 가지 변수를 기준으로 자가용승용차의 주행

거리 및 수송실적 추정

2014 교통수단이용실태조사 분석결과  

분석결과

도보
포함도보

43.73
자가용승용차

29.28

시내버스
13.01 도보

제외도보제외
자가용승용차

52.03

지하철
8.16

시내버스
23.12

주간 교통수단분담률 (단위: %)

가구 내 가구원(미취학 아동 제외)이 작성한 

주중 1일, 주말 1일 통행일지의 

수단통행 기준(un-linked trip)으로 

교통수단분담률을 산출하였다.  

※ 수단통행(un-linked trip): 통행일지상에 기록된 
하나의 수단을 하나의 통행으로 간주하여 분담률을 산출

교통수단분담률 

서울 
19,236 

서울 
25,291 

강원  
1,850 

강원  
2,734 

충북   
4,823

충북   
8,104

충남    
5,866 

충남    
7,934

전북    
6,430 

전북    
8,211 

경북     
5,112 

경북     
6,034 

제주      
1,849 

제주      
3,523

광주  
5,780 

광주  
8,200 

대전   
4,741

대전   
7,137 

울산    
2,404 

울산    
3,829 

대구  
6,115 

대구  
7,974 

인천   
6,450 

인천   
7,896 

경기 
47,004 

경기 
72,767

경남   
9,523

부산  
13,322 

전남    
7,275 

전남    
10,371 

부산  
8,922

경남   
12,651 

● 연간 주행거리(백만대-km) ● 연간 수송실적(백만인-km)

지역별 연간 주행거리 지역별 연간 수송실적 

※ 주행거리는 2일간 통행일지(주중 1일, 주말 1일)기록에서 ‘출발 전 

자가용승용차 주행기록계’와 ‘도착 후 자가용승용차 주행기록계’의 

차이를 구하여 통행별 자가용승용차 주행거리를 산출하였음

※ 통행별 자가용승용차 주행거리와 동승인원(운전자 포함)수를      

이용하여 자가용승용차 수송실적을 산출하고, 추정과정을 거친   

통행별 수송실적을 합산하여 총 수송실적을 산출함

차종별 연간 주행거리 및 수송실적

자가용승용차 주행거리

자가용승용차 수송실적

총 연간 주행거리  

143,379 
백만대-km

총 연간 수송실적 

205,978 
백만인-km

차급별 주행거리 

 중형 61,429 
백만대-km

차급별 수송실적  
중형 91,414 

백만인-km

● 연간 주행거리(백만대-km)
● 연간 수송실적(백만인-km)

12,329경형

소형

중형

대형

SuV중형

SuV대형

16,972
12,895

19,112
61,429

91,414
27,183

37,449
17,368

24,762
12,175

16,269

승용차 

승용차 

대중교통
(버스) 

대중교통
(버스) 

약 47분 약 1시간 1분 약 1시간 1분

약 1시간 42분약 19분 약 34분

약 32분 약 28분

약 9분 약 22분

10.7km

14.7km

5.3km

면적(㎢) 인구수(명) 인구밀도(인/㎢) 세대수(세대) 세대당 인구수(인/세대) 주거용 건축물 수(동)

4.0km

22.9km

32.8km

과천시  

BUS BUS

70,01435.9
1,950

25,282 115 116
26,799

686

2,608

78,657

28.6

2,750

정류장 수(개) 

과천시 대비 세종시(%)

79.7 
112.3 141.0

106.0

106.0
100.9

2.8 2.9

● 과천시  ● 세종시  

10.5km /1,050원 16.0km /1,300원 33.5km /4,800원(리무진 버스)

41.3km /2,000원(좌석버스)5.1km /1,150원 18.0km /1,550원

9.8km 24.0km 37.7km

46.3km5.4km 17.7km

정부청사에서 버스터미널까지 정부청사에서  철도역(KTX)까지 정부청사에서 공항까지 

약 1시간 1분

약 57분

26.3

주거용 
건축물

주거용 
건축물

주거용 
건축물

주거용 
건축물
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버

1. 대한민국 도로교통사고 현황

2. 교통 관련 재정 지출과 교통사고 발생과의 상관분석

1) 교통사고 연도별 추이

일자별 이동수요(전망) 출발일·출발시간대별 출발 및 도착인원 비율(전망)

가정의 달 교통대책의 필요성

2) 교통 관련 재정 지출과 교통사고 발생과의 상관분석1) 지자체별 교통 관련 재정지출 현황(2013년)

2) 지역별 교통사고 현황

우리나라 교통안전 현황 및 교통관련 재정지출과 교통사고 발생과의 상관분석

대한민국 교통안전 YES or NO
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

우리나라는 OECD 회원국 중 인구 10만 명당 교통사고 사망자수(10.8명) 1위 국가이다(2012년 기준). 이는 일본(4.1명)에 비

해 무려 2배 이상 높고, 하위권 국가인 영국(2.8명)에 비해 3배 이상 높다. 통계수치에서 보여주듯이 우리나라 교통안전에 대

한 여건은 세계 다른 국가(OECD)에 비해 좋지 않은 실정이다. 이번 STORY에서는 교통안전과 관련된 주요 현황을 지역별로 

살펴보고, 동시에 교통관련 재정지출과 교통사고 발생과의 상관관계를 알아보았다.

주) 인구 10만 명당 교통사고 사망자수 OECD 회원국 평균 6.5명, 2위 미국(10.7명), 3위 폴란드(9.3명), 하위권 국가(영국, 노르웨이, 덴마크, 네덜란드 등)

자료 : 2014년 OECD 회원국 교통사고 비교(2012년 기준), 도로교통공단

자료  2014 교통사고 통계분석(2013년 기준), 도로교통공단

주1  2014년 자료는 사이버경찰청 교통사고 현황 자료임

자료  2013년 말 기준, 행정자치부 주민등록인구, 각 지자체별 통계연보 

주1  수송 및 교통 결산액 / 총인구수     주2 수송 및 교통 결산액 / 행정구역면적

자료  도로교통공단 교통사고통계(통합DB 기준),  시군구별 교통사고 현황  /  주1 전국 평균은 인구 1만 명당 해당 수의 산술평균임
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국토교통부에서는 2015년 5월 1일부터 5일까지를 가정의 달 연휴 특별교통대책기간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 

2015년 4월 3일부터 5일까지 3일간 전국 5,000세대를 대상으로 2015년 가정의 달 연휴 특별교통통행실태조사를 수행하였다.

성홍모 한국교통연구원 주임전문원·김은미 한국교통연구원 연구원

조사기관 : 한국교통연구원 / 사전조사 : 2015년 4월 3일～4월 5일(3일간), 전화설문조사(5,000세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.39%)

2015년 가정의 달 연휴 특별교통통행실태조사
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5.2(토) 
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5.3(일) 
주말

5.4(월) 
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0.6

8.0

9.7

0.9
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출발일 

근로자의 

날 근로자의 

날 어린이날 
어린이날 

도착일 

교통수단별 분담률(전망)

1.8

9.5

3.5

0.6

0.6

고속버스

승용차

시외·전세버스 

시외

고속

철도

해운

항공

2위 시외·전세 버스 
3위 철도

1위
승용차

84.0

(단위:%) (단위:%)

가정의 달 연휴기간 중 국내여행 예상 교통비용

10만원 미만

53.2

32.2

9.3 2.3 3.0

10만원 이상
~20만원 미만

20만원 이상
~30만원 미만

30만원 이상
~40만원 미만

40만원 이상

국내여행 

(단위:%)

필요하다 필요없다  

25.7

74.3

목적별 출발일 및 도착일(전망)  출발일    도착일 (단위:%)

5.5
어린이날

5.2 5.3 5.4
토 일 월 화 

29.5

5.5
어린이날

5.2 5.3 5.4
토 일 월 화 

9.3

5.5
어린이날

5.2 5.3 5.4
토 일 월 화 

9.3

5.1
근로자의날

5.2 5.3
금 토 일 

14.0

5.1
근로자의날

5.2 5.3
금 토 일 

12.0

5.1
근로자의날

5.2 5.3
금 토 일 

10.7

5.2 5.3
토 일 

19.3

5.2 5.3

토 일 

16.0

5.2 5.3
토 일 

10.7

어린이날 기념 어버이날 기념 관광 및 휴식

방문목적(전망)

관광휴식

41.6

어버이날 기념

34.8

어린이날 기념

18.2

기타  5.4

(단위:%)

주1 p<0.05, *는 통계적으로 유의한 결과임을 의미함

주2 분석시 교통 및 수송 지출금액은 1인당 금액으로 환산하여 적용 (교통 및 수송 지출금액 / 해당 지역 인구수)

주3 음의 상관관계란, 인구 1인당 교통 및 수송 지출금액이 많은 지자체일수록 사고 발생 건수와 중상사고

 건수는 감소한다는 의미임

주4 본 분석은 교통관련 재정지출과 교통사고와의 상관성 확인을 위해 수집 가능한 자료를 활용한 단순 분석임에 유의 

(단위:%)

목적별 방문지역(전망)

0.3

수도권 강원권충청권 전라권경상권 제주권 해외

37.1

27.0

23.0

10.2

4.8

11.111.7
16.1

11.4 12.4
15.3 13.9

24.2

35.2

28.8

2.2 1.3

5.1
2.2

6.7

 어린이날 기념    어버이날 기념    관광 및 휴식 (단위: %) 연휴기간 체류일수(전망)

체류일수

당일일정

41.8

1박2일

31.4

2박3일

18.7

3박4일

5.0

4박5일

1.5
6일이상

1.6

숙박일정

58.2

당일일정

41.8

(단위:%)

426,984

290,481

10,236

2000

3.37

2005 2010 2014년 

6,376
5,505

4,762

214,171
226,878 223,552

342,233 352,458
337,497

사고(건)

부상(명)

사망(명)

부산 

울산 

대구 

대전 

강원 

경기 

충북 

충남 

전북 

전남 

제주 

세종시 
경북

경남 
광주 

인천 서울 

     사고발생건수

사망자수 

113 
1,887,802  

229 
650,237 

310 
879,010 

328 
358,149 

312 
864,449 

249 
733,234 

396 
1,815,452

301 
361,435 

446 
40,877 

445 
94,500 391 

55,510 

596 
191,278 

430 
66,667 

256 
67,152 

320 
79,794 

310 
71,888 

373 
118,159 

인당(천원)1)

km2당(천원)2)

인구1인당 
교통 관련 
지출금액 
(인당/원)

사고발생건수

-0.4251* 
중상사고건수

-0.3581* 
사망사고건수

-0.0427 

분석결과 :  교통 관련 지출인 인구 1인당 교통 관련 지출금액은 사고발생건수와 중상사고건수 

각각에 대하여 유의한 음(-)의 상관관계를 가지는 것으로 나타났다. 상관계수 값은 -0.3 ~ -0.4 

범위를 나타냄으로써 약하긴 하지만 통계적으로 어느 정도 상관성이 있다고 할 수 있다. 그러나 

사망사고건수는 인구 1인당 교통 관련 지출금액과는 통계적으로 유의하지 않았다. 

분석 결과

분석내용 : 교통사고를 줄이기 위한 노력은 민간, 공공에서 다양하게 행해진다. 그중 공공에

서는 법제도의 개선, 관련 연구개발, 교통환경개선 등 다양한 활동을 한다. 이중 기초자치 단

체에서 직접적으로 수행할 수 있는 노력은 교통사고를 줄이기 위한 교통환경개선일 것이다. 

이러한 측면에서 교통사고를 줄이기 위한 공공의 노력 즉, 교통과 관련된 지출(노력)이 과연 

교통사고와 어떠한 상관성이 있는지 알아보기 위해 간단한 분석을 실시하였다.

분석 내용 

공간적 범위
전국
시군구 단위, 

299개 

기초자치단체

시간적 범위
2013년

 분석자료
•도로교통공단 
    시군구별 교통사고 현황
•각 시도별 통계연보
    (재정부분)

분석방법
상관분석
(Correlation 

Analysis)

1 2 3

7대 특광역시

7대 특광역시

그 외지역(세종시 포함)

그 외지역(세종시 포함)

서울 

377 

부산 

353 

대구 

456 

인천 

403 

광주 

495 

대전 

456 

울산 

440 

세종 

139 

경기 

391 

강원 

423 

충북 

442 

충남 

445 

전북 

424 

전남 

341 

경북 

406 

경남 

363 

제주 

398 

서울 

0.36

부산 

0.6

대구 

0.65

인천 

0.54

광주 

0.75

대전 

0.59

울산 

1.09

세종 경기 

0.75

강원 

1.54

충북 

1.79

충남 

1.99

전북 

1.9

전남 

2.38

경북 

1.95

경남 

1.4

제주 

1.77

전국 평균 397.18

전국 평균 1.38

 (단위:건/1만 명) 

(단위:명/1만 명) 

426

1.88

377

0.65

2014년 도로교통공단의 “교통사고 잦은 곳 기본개선 계획 및 효과분석” 연구에 의하면 1991년부터 
2014년까지 교통사고 잦은 곳 개선 사업을 실시한 곳은 사업 후 교통사고 발생건수 28.2% 감소, 사
망자 43.1% 감소, 부상자 27.2% 감소하였다.

• 교통 관련 재정지출 현황은 각 지자체별 통계연보 재정 부분의 일반회계 세출 기능별 결산을 참고하였으며, 도로, 대중교통·물류 등 교통관련 항목
으로 지출되는 수송 및 교통부문 결산액이 포함된다.

•모든 분석 자료는 2013년 기준이며, 경상북도 2014 통계연보(2013년 기준)는 미발간되어 2012년 수치를 적용함

story | vol.25 (2015.6)
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버우리나라 대중교통 수단별 수송실적의 과거와 현재
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

2014년 국가교통통계에 따르면, 버스, 철도 등의 대중교통망 확충에 따라 대중교통 수단분담률은 지속적인 증

가추이를 나타내며, 2004년 대비 2013년 여객수단별 수송실적 증가율은 버스(25.8%), 철도(25.3%), 항공

(18.3%) 순으로 높게 나타났다. 특히 일반철도 중에서 KTX 분담률은 2005년 28.1%에서 2단계 개통 이후 

2013년 41.3%로 많이 증가하였다. 이번 재미있는 통계이야기에서는 대중교통으로 분류되는 철도와 버스를 수

단별로 세분화하여 살펴보고 우리나라 수송실적의 과거와 현재를 비교해 보고자 한다.

자료 1 : 2014  국가교통통계, 한국교통연구원   |   자료 2 : 국토교통부 보도자료 7월 30일자 

2010

63,951

56,565

2011

68,889

61,698

2012

78,937

68,287

2013

84,433

72,679

2014년

93,956

80,186

2015년(추정) 

(단위:명)휴가시              평시 

87,088

78,783

3,194
3,357

3,442
3,534 3,508 3,535

3,976 3,967

4,259 4,302
4,372

4,589

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015년
(예측) 

특별교통대책기간 
7월 24일~8월9일(17일간)

7월 1주
7.1(수)

~7.3(금)

7월 2주
7.4(토)

~7.10(금)

7월 3주
7.11(토)

~7.17(금)

7월 4주
7.18(토)

~7.24(금)

7월 5주
7.25(토)

~7.31(금)

28.5

6.0
3.22.00.6

(단위:%)

8월 1주
8.1(토)

~8.7(금)

38.2

8월 2주
8.8(토)

~8.14(금)

8.7

8월 3주
8.15

~8.21(금)

7.9

8월 4주
8.22(토)

~8.28(금)

2.7

8월 5주 이후 
8.29(토) 이후  

2.2

STORY fOcuS

국토교통부에서는 2015년 7월 24일부터 8월 9일까지를 하계휴가 특별교통대책기간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 「국가통

합교통체계효율화법」에 따라 2015년 7월 1일부터 5일까지 5일간 전국 9,100세대를 대상으로 2015년 하계휴가특별교통통행실태조사를 수행하였다.

성홍모 한국교통연구원 주임전문원·김은미 한국교통연구원 연구원

조사기관 : 한국교통연구원 / 사전조사 : 2015년 7월 1일～2015년 7월 5일(5일간), 전화설문조사(9,100세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.03%)

2015년 하계휴가 특별교통통행실태조사

■ 2014년 ■ 2015년  (단위:%)

동해안권 남해안권 서해안권 제주권 강원내륙권 

27.8

20.0

11.1
8.3

10.6
7.5 7.0

3.4 4.3

25.7
21.2

10.7 10.5 9.5
8.0 6.4

4.0 4.0

호남내륙권 영남내륙권 충청내륙권 수도권 ■ 2014년 ■ 2015년  (단위:%)

7.7

8.6

해외여행 

국내여행 

92.3

91.4

휴대전화,
스마트폰 

48.8

58.3

라디오 

16.2 16.5

내비게이션 

27.4

14.7

Pc, 노트북
인터넷 정보 

6.0 6.7

TV

0.9 2.7

도로 전광판 

0.3 0.7

ARS 전화 

0.3 0.4

신문 

0.1 0.0

■ 2014년 ■ 2015년  (단위:%)

1박2일 

12.4

3박4일 

25.3

4박5일 

9.1

6일 이상 

7.4

당일 

1.7

2박3일 

44.1

(단위:%)

7월 5주 
~ 

8월 1주 

(단위:%)

회사의 휴가시기 권유로 인해53.8

자녀의 학교, 학원 및 어린이집 방학에 맞춰 27.6

가장 더운 시기여서9.0

남들이 많이 쉬어서4.9

가족, 지인 일정에 맞추느라 1.9

기타2.8

■ 2014년 ■ 2015년  (단위:만원)

61.8

437.4

64.0

430.4

해외 국내 

특별교통대책기간 중 
수송수단분담률
(예상)

하계 휴가시 교통정보 취득 매체

7월 5주～8월 1주에 휴가를 계획한 이유

출국자수 추이(1일 평균)

하계 휴가시 휴가일정 분포

휴가비용 변화

(단위:천명)

국내여행 예상 휴가지역별 분포(비율) 전년 대비 국내/해외 여행객비율의 변화

하계휴가 특별교통대책기간 중 이동인원 추이(1일 평균) 특별교통대책기간 중 일자별 이동인원 전망(비율)

고속버스 1.3 

철도 4.6

해운 0.5

항공 0.9 

시외/전세버스 
10.6 

승용차
82.1

(단위:%)

대한민국 여객 수송실적 현황

철도 수송실적 버스 수송실적

2013년 국내 교통 수단별 분담률 (%)

국내 여객 수송량 모든 교통수단이 전년대비 여객수송량이 증가하였지만, 택시부문은 감소한 것으로 나타

났다. 그동안 정부의 대중교통 이용활성화 정책 및 대중교통 관련 정부 지출 비중 증가에 

따라 버스, 철도 등 대중교통 수송실적은 꾸준히 증가하는 추세를 보인다.
17,000

16,000

30

20

10

0

6,000

5,000

4,000

3,000

012000 02 03 04 2005 06 07 08 09 2010 11 12 2013
년도 

6,170

3,701

3,683

22

16

16,474

5,371
4,978

5,718

3,072 2,971
3,334

23
17 20

10

11 14

5,039 3,824 3,781 0.1 0.1

54.8

12.2

20.5

12.3

2013년
여객
(천인)

2013년
여객

(백만인-km)

2.1 0.2

3.2

53.5
25.9

15.1

버스 승용차 철도 택시 해운 항공 

6,000

5,000

4,000

400

300

200

100

0

버스 수송실적 추이 

4,823

131

43

4,537

246

158

38

5,247

226

207

38

5,563

338

234

35

철도 수송실적 추이 

2,500

2,000

(단위:백만인) (단위:백만인)

1,000

500

0
01 012000 200002 0203 0304 042005 200506 0607 0708 0809 092010 201011 1112 122013

년도 
2013
년도 

2,235

2,020

2,273

721 836
949

116 115 112 3

2,476

1,093

132
58
24

도시철도 

수송
실적
비중 수도권전철 

일반철도 공항철도 경전철 

수송인원 기준 3.5% 
수송거리 기준 33.4%

장거리 수송 
(일반철도)

수송인원 기준 5.5% 
수송거리 기준 48.3%

장거리 수송 
(전세버스)

수송인원 기준 65.5% 
수송거리 기준 41.2%

단거리 수송 
(도시철도)

수송인원 기준 90.2% 
수송거리 기준 30.3%

단거리 수송 
(시내버스)

2011년

38.7%

2012년

40.6%

2013년

41.0%

대중교통
(버스, 철도)(단위:백만인)

수송
실적
비중 

시내
버스

시외
버스

고속
버스

전세
버스

주 : 시내버스(농어촌 버스 포함, 마을버스 미포함)

2013년 국내 철도 수단별 분담률 (%) 2013년 국내 버스 수단별 분담률 (%)

수송분담률 
(인-km 기준)

1.7

0.2
41.2

23.5

33.4

28.9

1.5

0.6
3.5

65.5

 수송분담률 
(인 기준)

3.8

0.6

 수송분담률 
(인 기준)

90.2 

5.5

수송분담률 
(인-km 기준)

30.3

14.3

48.3

7.1

자료 : 국토교통통계연보 각 년도, 국토교통부

주 1: 철도는 경전철, 공항철도 제외   |   주2 : 버스는 마을버스 제외 

374

주 : 도시철도는 운영기관별 집계에 따른 이중집계문제 해결을 위해 2002년 부터 집계방식 변경 

story | vol.26 (2015.8)



32

1개 또는 1개 이상의 철도유형이 겹치는 경우 (n=사례수)

철도역 유형구분

도시철도 광역철도 
(n=25)

③ +

도시철도 일반철도 
(n=12)

② +

도시철도  일반 · 광역 · 고속철도 
(n=4)

+④

도시철도
(n=600) 

①

우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

철도는 2013년 기준 1년간 약 37억명, 1일평균 천만명1) 이상이 이용하는 우리에게 친숙한 대중교통 수단이다. 

우리나라 도시철도2)는 서울지하철이 1974년 최초로 개통한 이후 현재까지 9개 도시(서울, 부산, 대구, 인천, 광

주, 대전, 용인, 의정부, 김해)에서 운행되고 있다. 또한 최근에는 부산-김해를 시작으로 의정부, 용인에 경전철이 

차례로 개통함에 따라 도시내 철도 생활권이 점차 확장되는 추세이다.

이번 STORY에서는 “서민의 발”로 자리 잡은 도시철도역의 주변 건축물 용도 입지 현황을 도시철도역 유형별로 살

펴보았다.  

1) 자료 : 2014 국토교통통계연보(철도, 지하철 합계임)     2) 경전철 포함 

STORY fOcuS

국토교통부에서는 2015년 9월 25일부터 9월 29일까지를 추석 연휴 특별교통대책기간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 「국가통합

교통체계효율화법」에 의거하여 2015년 8월 28일부터 9월 1일까지 5일간 전국 9,000세대를 대상으로 2015년 추석 연휴 특별교통통행실태조사를 수행하였다.

성홍모 한국교통연구원 주임전문원·김은미 한국교통연구원 연구원

조사기관 : 한국교통연구원 / 사전조사 : 2015년 8월 28일～2015년 9월 1일(5일간), 전화설문조사(9,000세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.03%)

2015년 추석 연휴 특별교통통행실태조사

귀성·귀경 출발일 및 도착일(전망)

성묘여부 및 
성묘시기

교통수단별 
분담률
(전망)

교통안전을 위해 중점을 두어야 할 대책

교통안내정보 이용도 및 수신처

명절기간 체류일수
(전망)

일자별 이동수요(전망)

분석개요

도시철도역 유형별 건축물 용도현황 (반경 500m)

연도별 하루 최대 이동 수요 추이

572581
621

759
666

(단위 : 만명) 

9.27(일)
추석 

9.26(토)
연휴 

9.28(월)
연휴 

9.25(금)
평일

9.29(화)
연휴

486508459
531 547 547 579 608

683 684
729 749

759만명
(예측)

20042003 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015년

■ 2014년  
■ 2015년 
(단위:%)

 9
.1  6

.4

4박 5일
이상  

 1
6

.4
 1

4
.4

3박 4일 

 2
9

.9
 3

1
.0

2박 3일 

 3
2

.2
 3

3
.5

1박 2일 

 1
2

.4
 1

4
.7

당일

추석전날 금요일 추석당일 추석다음날 대체공휴일 

(단위: %)

출발 

도착 

27 28 2926 22.925

27 28 2926 19.325

27 28 2926 11.925

27 28 2926 11.525

27 28 2926 8.225

27 28 2926 5.525

27 28 2926 4.425

성묘 현황 

(단위: %)

(단위: %)

(단위: %)

성묘 시기 

5.3

56.8
37.9

추석 
연휴 전 

추석 
연휴

추석 
연휴 이후  

성묘 
안한다

성묘 
한다

29.5

70.5

휴대폰,
스마트폰 

라디오 내비게이션 Pc, 
노트북,

인터넷 정보 

TV ARS 전화 도로
전광판 

기타 

51.7
26.7

22.7

10.7

4.9 3.4 1.3 0.8 0.5

13.9

1.8 2.7 0.6 0.1 0.1

58.1
■ 2013년  ■ 2015년 (단위:%)

42.2

18.4

39.4

이용 

보통 

이용하지 
않는 편 교통안내

정보 
이용도

버스전용차로 및
갓길차로 위반 
계도 및 적발 

졸음운전
예방  

음주단속 도로시설 및 
대중교통 

시설 안전점검 

과속단속 교통안전운전 
캠페인 

기타 

23.5
22.1

20.7

14.0

8.9
7.8

3.0

1.0 0.9

9.8

3.5

36.4

14.0

8.2

20.9

4.0
0.8 0.5 0.0

9.24(목)
이전

9.25(금)
평일

9.26(토)
연휴 

9.27(일)
추석 

9.28(월)
연휴 

9.29(화)
연휴 이후

(단위:%)오후 오전 

0.0 0.3 0.10.0 0.1 0.8

30.8

5.5

13.3

27.8

7.1

1.5

11.4

1.3

9.24(목)
이전

9.25(금)
평일

9.26(토)
연휴 

9.27(일)
추석

9.28(월)
연휴 

9.29(화)
연휴

9.30(수)
평일 이후

귀경객귀성객

철도 3.6

항공 0.6

해운 0.6

승용차 83.0

버스 12.2

출발일·출발시간대별 귀성 및 귀경객 비율(전망)

1) 기타용도 : 공장, 창고시설, 위험물저장처리시설, 자동차관련시설, 동식물관련시설, 분뇨·쓰레기처리시설, 공공용시설, 묘지관련시설, 관광휴게시설

1) 서울, 부산, 대구, 인천, 광주, 대전, 경기    

2) 국토교통통계누리 건축물통계 참고하여 재정리

3)  교육연구 및 복지시설은 초·중·고등학교, 대학교, 보육시설, 노인복지시설, 

사회복지시설 청소년관련시설 등으로 세분류됨

① KTDB 2013년도 대중교통 GIS DB 중 철도 노드
② 도로명주소전자지도(2015년 9월말 기준 건축물, 행정경계 )

전국 도시철도역(경전철 포함)

GIS(ArcMap)를 이용한 공간분석

도시철도역 반경 500m(보행권)내 
건축물 용도별 연면적 측정

철도역 유형별 용도 연면적 비율 (%)

분석자료

①  도로명주소전자지도에서 제공하는 
 건축물용도_코드정의서 참조
②  총 21개 대분류 중 대표 용도시설 이외는  

 기타용도1)로 분류함

건축물 용도구분 기준분석범위

분석방법

분석내용

자료 : 철도산업정보센터 철도용어사전 참고용어정의

도시교통의 원활한 소통을 위하여 도시교통권역에서 건설운영하는 철

도 모노레일 등 궤도에 의한 교통시설 및 교통수단.(도시철도법) 도시

철도는 수송량을 기준으로 중량 전철(HRT), 경량전철(LRT), 소형궤도

차량(PRT)으로 구분됨 

도시
철도 

열차가 주요 구간을 시속 200㎞ 

이상의 속도로 주행하는 철도로서 

국토교통부장관이 지정 고시하는 

철도 (KTX), (철도건설법)

고속 
철도 

2개 이상의 광역시·도 지

역을 연결해서 운행되는 

철도(대도시권 광역교통 

관리에 관한 특별법)

광역 
철도 

고속철도와 도시철

도법에 의한 도시철

도를 제외한 철도(철

도건설법)

일반 
철도 

+ 고속철도와 환승 가능한 도시철도역의 
연면적 비율이 가장 높다. 

시민의 일생생활과 밀접한 관련이 있는 시설은  
도시철도역의 연면적 비율이 가장 높다. 

교육연구 및 복지시설3)

3.7

근린생활시설 업무시설 판매 및 영업시설 의료시설 숙박시설 

29.7 22.3
1.510.6

16.4

16.4

12.99.7%p13.2%p

주거용도 연면적 비율 (%)

46.62) 48.22)

16.5
도시철도역

(반경 500m) 
전국 도시철도가

포함된 지역1)
고속철도와 환승 

가능한 도시철도역 
(반경 500m) 

53.9

의료시설 교육연구 및 복지시설 운동시설 업무시설 

위락시설 숙박시설 기타시설 

주거용 시설 문화 및 집회시설 판매 및 영업시설 근린생활시설 

53.9

21.0

1.0

1.0

0.2

0.2

3.4

2.0

3.7

5.5

8.1

0.6

0.8

2.2

0.2
2.2

7.4

3.2
3.4

29.1

50.8

0.1

도시철도 +  일반 · 광역 · 고속철도도시철도 +  광역철도

43.1

18.91.1

0.2

2.8

12.51.8

6.5

12.9
0.1

1.2

1.5

0.4

0.2 1.1

16.4

10.6

29.7

22.3

16.5

0.1

0.1

+++

도시철도 도시철도 + 일반철도

업무
시설 광역철도 또는 

고속철도 노선이 
포함된 도시철도역의  
업무시설 연면적 
비율이 높다.

3.2

도시철도역 주변(역세권)은 주거용도로 더 개발되어 있다. 

story | vol.27 (2015.10)
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의료시설 교육연구 및 
복지시설 운동시설 업무시설 위락시설 숙박시설 판매 및 

영업시설 근린생활시설 문화 및 
집회시설 주거용 시설 

1
위

9
위

평
균 

우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석②
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

지난 10월 KTDB STORY에서 분석 했던 “도시철도역 유형별 건축물 용도현황”1)에 이어 이번 12월호에서는 도시

철도역을 지역별로 구분하여 분석해 보았다.   

1) KTDB 뉴스레터 2015년 10월호 참고   2) 경전철 포함 

STORY fOcuS

조종석 국가교통DB센터 부연구위원·정현진 국가교통DB센터 연구원

2016년 전국 여객기종점 통행량 조사 추진 계획

분석개요

1) 기타용도 : 공장, 창고시설, 위험물저장처리시설, 자동차관련시설, 동식물관련시설, 분뇨·쓰레기처리시설, 공공용시설, 묘지관련시설, 관광휴게시설

기타 : 도시철도는 별도의 설명이 없는 경우 부산-김해, 의정부, 용인경전철 역을 포함하여 적용함

①  KTDB 2013년도 대중교통 GIS DB 중 철도 노드

②  도로명주소전자지도 (2015년 9월말 기준 건축

물, 행정경계)

전국 도시철도역(경전철 포함)

GIS(ArcMap)를 이용한 공간분석

 도시철도역 반경 500m(보행권)내 건축물 용도별 

연면적 측정

분석자료

분석범위

분석방법

분석내용

자료 : 철도산업정보센터 철도용어사전 참고용어정의

도시교통의 원활한 소통을 위하여 도시교통권역에서 건설운영하는 철

도 모노레일 등 궤도에 의한 교통시설 및 교통수단.(도시철도법) 도시

철도는 수송량을 기준으로 중량 전철(HRT), 경량전철(LRT), 소형궤도

차량(PRT)으로 구분됨 

도시
철도 

열차가 주요 구간을 시속 200㎞ 

이상의 속도로 주행하는 철도로서 

국토교통부장관이 지정 고시하는 

철도 (KTX), (철도건설법)

고속 
철도 

2개 이상의 광역시·도 지

역을 연결해서 운행되는 

철도(대도시권 광역교통 

관리에 관한 특별법)

광역 
철도 

고속철도와 도시철

도법에 의한 도시철

도를 제외한 철도(철

도건설법)

일반 
철도 

수도권 지역과 지방지역 비교   업무시설, 주거용시설, 판매 및 영업시설, 의료시설 외의 건출물 용도는 수도권과 지방이 유사한 비율을 나타내고 있다.

용도별 연면적 시도별 비교 순위 (%)  

51.8

충청남도 

61.80

40.20
경상남도 

21.2

경상남도

24.50

18.30
경기도

1.5

광주광역시

4.10

0.40
대전광역시

0.2

인천광역시

1.04

0.01
충청남도

1.4

대전광역시

3.20

0.40
인천광역시

6.2

광주광역시

10.50

3.10
인천광역시

2.3

대전광역시

3.00

1.07
대구광역시

0.3

경상남도

1.15

0.10
대구광역시

5.9

서울특별시

10.10

0.80
충청남도

4.0

경상남도

5.60

2.90
부산광역시

➊  도로명주소전자지도에서 제공하
는 건축물용도_코드정의서 참조

➋  총 21개 대분류 중 대표 용도시설 
이외는 기타용도1)로 분류함

건축물 용도구분 기준

➊ 수도권지역 : 서울, 인천, 경기 (n=410)
➋  지방지역 :부산, 대구, 대전, 광주, 충남, 

경남 (n=228)
 ※  도시철도역이 포함된 지역만   

분석에 포함. 경상북도 제외

철도역 유형구분

3.6%p

※  업무시설이 가장 큰 차이를 
     나타내고 있다. 

업무시설

5.8

지방

9.4

수도권 

1.9%p

판매및 영업시설 

7.1

지방

5.2

수도권 

0.9%p

의료시설
1.6

지방

0.7

수도권 

0.8%p

주거용 시설 

53.5

지방

52.7

수도권 

도시철도역 지역별 건축물 용도현황 (반경 500m)

도시철도역 지역별 건축물 용도현황 (반경 500m)

2.2

0.7

0.9

3.6

0.1

수도권
(%) 52.7

21.1

0.2

9.4

5.2

기타 3.9 
2.1

1.6

1.1

3.6

0.2

0.2

기타 3.7

지방
(%) 53.5

21.1

5.8

7.1

• 기종점 통행량 조사는 우리나라 SOc 투자정책 및 평가의 기초자료로 사용되는 기종점통행량을 구축하는

데 활용되며, 「국가통합교통체계효율화법」에 의거하여 5년 주기로 시행되는 정기 국가교통조사로서 2016

년 4차 조사 시행을 준비 중이다.

• 본 조사는 가구통행실태조사를 포함한 총 7종으로 구성되어 있으며, 인구구조 및 사회경제적 여건변화·교

통체계의 물리적 변화로 인한 국민통행행태 변화 파악을 목적으로 한다.

조사 개요

추진 방안

주요 개선 사항

조사 내용 

수집 자료 조사 방법

가구통행
실태조사

해당 지역의 가구 일반현황 및 통행유무, 
개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 인터넷조사

주말통행
실태조사

해당 지역의 주말 통행유무, 
개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 인터넷조사

장거리통행
실태 조사

해당 지역의 가구 일반현황 및 장거리 
통행유무, 개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 전화조사

고속TG 조사
통행목적, 최초출발지, 출발시각, 
최종목적지 등

우편, 인터넷, 
카카오톡 조사 

여객교통
시설물 조사

여객시설물(역/터미널/공항/항만) 이용객의
통행목적, 최초출발지, 출발시각, 
접근수단, 최종목적지 등

시설물 이용자 대상
 면접조사

재차인원 조사
(전세버스)

전세버스의 시간대별/차종별/방향별 
재차인원

전세버스기사 활용조사 

교통량 조사 시간대별, 차종별, 방향별 교통량
영상장비를 통한 
관측조사

조사 효율화
•첨단교통정보 활용 표본설계
•10년 3.07% → 16년 1.16%

조사기법 다양화
•인터넷 및 스마트폰 조사 수행
 •전화 조사 수행

수집정보 상세화
 •출·도착지/환승지 상세화
 •주요 통행 시설물 등 좌표화
 •POI 활용

매칭펀드 확대
 •10년 8개 → 16년 11개 시도 추진
 •개별 교통조사의 중복투자 방지
 •지역여건 반영

1

3

2

4

첨단교통정보자료 활용
조사의 효율화

수집정보 상세화
신뢰성 있는 

교통분석 자료 제공

국가교통통계 및 
교통정책 신뢰성 증대

수집정보 상세화로 
정부·지자체 및

민간기관 자료 
활용성 증대

국가교통조사의 효율성 및 활용성 제고

추진 일정 활용 방안
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11월

조사 사전 준비 현장답사 및 계획보완 
위탁사업자 선정

본조사 수행 7종의 조사 수행 가구통행/
교통량조사 등

자료 수집 첨단교통자료 수집 TcS,
교통카드자료 등

조사자료 검수/입력 조사자료 검수 오류 수정
및 보완

보완조사 수행 검수결과에 따라 
보완조사 수행

조사결과 기초분석 조사별 기초통계분석
통계적 유의성 검증

시스템 구축/유지보수 입력/검증 시스템 유지
관리 조사 진행에 따른 보완

1~4월

1~11월

5~6월

7~8월

9~11월

7~9월

10월

국가
교통정책
수립/평가

지자체
교통기본

계획

SOC
투자평가 

사업

교통영향
분석

교통 통계
(수단분담률,
원단위 등)

학술
연구

국가교통
조사

조사기간 

본조사 2016년 5월~6월
보완조사 10월

① 조사표 개선

범례식 조사표 도입으

로 조사항목(통행목

적, 통행수단)을 상세

화 하고, 환승통행 수

집률이 향상됨

③ 수집정보 상세화

POI를 활용하여 지하철역 등 주요 

시설물에 대한 위치정보(X,Y좌표)

를 상세화 하여 수집함

② 조사 방법 개선

• 가구통행조사의 경우 방문조사 단위를 

기존 읍면동 통 → 읍면동  조사구 단위

로 변경함

• 동질적인 인구 특성을 갖는 조사구 단

위로 표본을 수집함으로써 조사자료의 

통계적 신뢰성 증대(조사구 요도 활용)

 ④ 조사기법의 다양화

• 인터넷 조사 / 전화조사(보완조

사) 등 첨단조사기법 활용

• 가구원과 만남이 어렵거나, 1인 

구성 가구의 경우 조사가 용이함

조사구 요도

인터넷 조사 UIPOI 활용

조사표 개선 효과

예비조사 수행결과 
범례식이 동행원단위가 높음 

2.7

2.6

2.5

2.4

2.3
목적
통행 

수단 
통행 

■ 표기식 
■ 범례식 



vol.24 | 2015.4 

2014 교통수단이용실태조사 분석결과

vol.25 | 2015.6 

2015년 가정의 달 연휴 특별교통통행실태조사

vol.26 | 2015.8 

2015년 하계휴가 특별교통통행실태조사

vol.27 | 2015.10

2015년 추석연휴 특별교통통행실태조사

vol.28 | 2015.12

2016년 전국 여객기종점 통행량 조사 추진 계획

Focus 
vol.24 ~ vol.28 (2015.4 ~ 2015.12)
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Focus | vol.24 (2015.4)

생활권 교통접근성(시내버스)

정부청사에서 교통시설까지의 접근시간

광역권 교통접근성(고속버스, 철도(KTX), 공항)

주거지에서의 교통(대중교통) 접근성 분석

정류장 직선거리 평균 234m 
보행접근 시간 4분

정류장 직선거리 평균 292m 
보행접근 시간 5분

평균 노선수

12.4개/정류장 

평균 노선수
 4.0개/정류장 

주1 세종시는 동부만 분석에 포함하였으며, 읍부 면부는 제외

주2  주거지에서부터 각 시설까지의 거리는 해당 지역 주거용 건축물 중심점에서 가장 가까운 각 시설까지의 

 직선거리를 측정하여 평균한 것이며, 실제 접근 가능한 도로(보행로)를 이용할 경우 달라질 수 있음

주3  측정기준 시설: 버스(안양시외버스터미널, 세종고속시외버스터미널), 철도(광명역, 오송역), 

 공항(김포, 청주)

 주1 본 자료는 네이버에서 제공하는 실시간 길 찾기 정보(2015년 3월 18일 3시경 조회한 추천경로) 기준임. 검색 조건에 따라 접근시간, 거리, 요금은 달라질 수 있음(배차시간 미반영)

 주2 측정기준 시설 : 버스(안양시외버스터미널, 세종고속시외버스터미널), 철도(광명역, 오송역), 공항(김포, 청주), 과천정부청사(정문 기준), 세종정부청사(국토교통부 기준)

자료 1 건축물 정보 : 도로명주소전자지도(2015년 3월 기준)

자료 2 교통시설물 지점 정보 : KTDB 내부자료 이용(15년 3월 기준)

자료 3 버스정보 : 경기도버스정보시스템(15년 3월 기준), 

 세종시버스정보시스템 (15년 3월 기준), 일부 자료는 네이버 지도정보 서비스, 

 KTDB 내부자료 이용 (15년 3월 기준)

과천시와 비교하면 세종시의 경우 버스정류장에서 
평균노선수가 적어  이동할 수 있는 지역이 제한적이다. 

 주거지로부터 직선거리 비교 결과 과천시 보다 세종시가 
KTX철도역은 약 4km, 공항까지는 약 10km 더 먼 것으로 나타났다.

일반현황 분석

주 세종시는 동부만 분석에 포함하였으며, 읍·면부는 제외    자료  세종특별자치시, 과천시 홈페이지 제공 통계자료(2015년 3월 기준)

시외버스 
터미널 

고속·시외버스 
터미널 

철도(KTX)역 

철도(KTX)역 

김포공항 

청주공항 

세종시  

과천시  과천시  

세종시  세종시  

대한민국 행정의 중심 ‘세종시대’ 개막

과천청사시대 vs 세종청사시대 교통접근성 특성 비교
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

지난 2005년 10월 ‘중앙행정기관 등의 이전계획’ 고시를 시작으로 2014년 12월 정부세종청사가 완공되었고 계획된 모든 정부기관이 

입주를 끝마쳤다. 총 18개 중앙부처와 18개 소속기관, 약 1만 3천여 명의 공무원이 근무하는 대한민국 행정의 중심 세종 시대의 개막

에 따라  과거 ‘과천청사 시대’와 현재 ‘세종청사 시대’의 교통접근성 현황을 비교·분석해 보고자 한다. 

STORY fOcuS

결론
및

개선방향

•통계적으로 신뢰성 있는 자가용승용차 주행거리 및 수송실적 조사를 수행하였다.(RSE 공표가능 수준 충족)

• 수송실적에 대한 정확한 정보 수집이 어려운 일부 수단(도보, 자전거, 대중교통 등)은 수송실적 기준이 아닌 통행 수 기준의 분담률로 산정하였다. 

• 수단별 주행거리를 정확하게 파악할 수 있는 조사표의 작성이  필요하며, 이를 수단별 수송실적 추정 시 활용할 수 있다. 

•조사데이터 누적에 따라 입력시스템을 구축하여 입력 오류를 최소화하도록 사후 데이터 관리가 필요하다. 

국가교통DB센터에서는 2012년부터 자가용승용차의 이용 및 보유 관련 특성을 파악하기 위해 차량이용실태조사를 시행해 오고 있다. 

2014년에는 차량(자가용승용차, 전세버스 등) 중심의 조사에서 가구 중심의 조사로 변경하였으며, 조사대상도 가구원이 이용하는 

교통수단(도보, 대중교통, 자전거 등)을 포함하도록 하여 ‘교통수단이용실태조사’로 명칭을 변경하여 조사하였다.
연지윤 한국교통연구원 부연구위원·김정은 한국교통연구원 전문원·주진호 한국교통연구원 연구원

2014년 3월~2014년 12월
일반가구조사 

3, 5, 8, 11월 (분기별 1회조사)

패널가구조사 

3월〜12월까지 매월 조사 (총 10개월)

전국 16개 광역시·도 / 총 3,235가구 
분기 3,120가구,  패널115가구

조사대상 가구방문 면접조사 및 통행일지 조사
조사대상  가구 내 가구원(미취학 아동 제외)

교통수단 자가용승용차, 버스, 택시, 전철, 철도,

 오토바이, 자전거 등

통행일지  매월 특정일(20일)이 포함된 주의 평일,  

주말 2일간의  기록

설문항목  • 기본설문 - 가구 및 가구원 현황, 주택현황,  

교통수단  이용현황

 • 통행일지 - 도보 이용현황, 교통수단 이용현황

표본설계 및 모수추정
표본추출 통계청의 ‘2010년 인구주택총조사’자료를 이용하여 

 16시·도 및 주택유형별로 ‘가구’를 추출

표본배분  제곱근비례배분 방식을 적용하여 각 분기별 750가구로

 총 3,000가구 확보

모수추정  •가구원의 교통수단 정보를 이용하여 교통수단분담률 산출 

 • 지역 및 차급 두 가지 변수를 기준으로 자가용승용차의 주행

거리 및 수송실적 추정

2014 교통수단이용실태조사 분석결과  

분석결과

도보
포함도보

43.73
자가용승용차

29.28

시내버스
13.01 도보

제외도보제외
자가용승용차

52.03

지하철
8.16

시내버스
23.12

주간 교통수단분담률 (단위: %)

가구 내 가구원(미취학 아동 제외)이 작성한 

주중 1일, 주말 1일 통행일지의 

수단통행 기준(un-linked trip)으로 

교통수단분담률을 산출하였다.  

※ 수단통행(un-linked trip): 통행일지상에 기록된 
하나의 수단을 하나의 통행으로 간주하여 분담률을 산출

교통수단분담률 

서울 
19,236 

서울 
25,291 

강원  
1,850 

강원  
2,734 

충북   
4,823

충북   
8,104

충남    
5,866 

충남    
7,934

전북    
6,430 

전북    
8,211 

경북     
5,112 

경북     
6,034 

제주      
1,849 

제주      
3,523

광주  
5,780 

광주  
8,200 

대전   
4,741

대전   
7,137 

울산    
2,404 

울산    
3,829 

대구  
6,115 

대구  
7,974 

인천   
6,450 

인천   
7,896 

경기 
47,004 

경기 
72,767

경남   
9,523

부산  
13,322 

전남    
7,275 

전남    
10,371 

부산  
8,922

경남   
12,651 

● 연간 주행거리(백만대-km) ● 연간 수송실적(백만인-km)

지역별 연간 주행거리 지역별 연간 수송실적 

※ 주행거리는 2일간 통행일지(주중 1일, 주말 1일)기록에서 ‘출발 전 

자가용승용차 주행기록계’와 ‘도착 후 자가용승용차 주행기록계’의 

차이를 구하여 통행별 자가용승용차 주행거리를 산출하였음

※ 통행별 자가용승용차 주행거리와 동승인원(운전자 포함)수를      

이용하여 자가용승용차 수송실적을 산출하고, 추정과정을 거친   

통행별 수송실적을 합산하여 총 수송실적을 산출함

차종별 연간 주행거리 및 수송실적

자가용승용차 주행거리

자가용승용차 수송실적

총 연간 주행거리  

143,379 
백만대-km

총 연간 수송실적 

205,978 
백만인-km

차급별 주행거리 

 중형 61,429 
백만대-km

차급별 수송실적  
중형 91,414 

백만인-km

● 연간 주행거리(백만대-km)
● 연간 수송실적(백만인-km)

12,329경형

소형

중형

대형

SuV중형

SuV대형

16,972
12,895

19,112
61,429

91,414
27,183

37,449
17,368

24,762
12,175

16,269

승용차 

승용차 

대중교통
(버스) 

대중교통
(버스) 

약 47분 약 1시간 1분 약 1시간 1분

약 1시간 42분약 19분 약 34분

약 32분 약 28분

약 9분 약 22분

10.7km

14.7km

5.3km

면적(㎢) 인구수(명) 인구밀도(인/㎢) 세대수(세대) 세대당 인구수(인/세대) 주거용 건축물 수(동)

4.0km

22.9km

32.8km

과천시  

BUS BUS

70,01435.9
1,950

25,282 115 116
26,799

686

2,608

78,657

28.6

2,750

정류장 수(개) 

과천시 대비 세종시(%)

79.7 
112.3 141.0

106.0

106.0
100.9

2.8 2.9

● 과천시  ● 세종시  

10.5km /1,050원 16.0km /1,300원 33.5km /4,800원(리무진 버스)

41.3km /2,000원(좌석버스)5.1km /1,150원 18.0km /1,550원

9.8km 24.0km 37.7km

46.3km5.4km 17.7km

정부청사에서 버스터미널까지 정부청사에서  철도역(KTX)까지 정부청사에서 공항까지 

약 1시간 1분

약 57분

26.3

주거용 
건축물

주거용 
건축물

주거용 
건축물

주거용 
건축물
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버

1. 대한민국 도로교통사고 현황

2. 교통 관련 재정 지출과 교통사고 발생과의 상관분석

1) 교통사고 연도별 추이

일자별 이동수요(전망) 출발일·출발시간대별 출발 및 도착인원 비율(전망)

가정의 달 교통대책의 필요성

2) 교통 관련 재정 지출과 교통사고 발생과의 상관분석1) 지자체별 교통 관련 재정지출 현황(2013년)

2) 지역별 교통사고 현황

우리나라 교통안전 현황 및 교통관련 재정지출과 교통사고 발생과의 상관분석

대한민국 교통안전 YES or NO
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

우리나라는 OECD 회원국 중 인구 10만 명당 교통사고 사망자수(10.8명) 1위 국가이다(2012년 기준). 이는 일본(4.1명)에 비

해 무려 2배 이상 높고, 하위권 국가인 영국(2.8명)에 비해 3배 이상 높다. 통계수치에서 보여주듯이 우리나라 교통안전에 대

한 여건은 세계 다른 국가(OECD)에 비해 좋지 않은 실정이다. 이번 STORY에서는 교통안전과 관련된 주요 현황을 지역별로 

살펴보고, 동시에 교통관련 재정지출과 교통사고 발생과의 상관관계를 알아보았다.

주) 인구 10만 명당 교통사고 사망자수 OECD 회원국 평균 6.5명, 2위 미국(10.7명), 3위 폴란드(9.3명), 하위권 국가(영국, 노르웨이, 덴마크, 네덜란드 등)

자료 : 2014년 OECD 회원국 교통사고 비교(2012년 기준), 도로교통공단

자료  2014 교통사고 통계분석(2013년 기준), 도로교통공단

주1  2014년 자료는 사이버경찰청 교통사고 현황 자료임

자료  2013년 말 기준, 행정자치부 주민등록인구, 각 지자체별 통계연보 

주1  수송 및 교통 결산액 / 총인구수     주2 수송 및 교통 결산액 / 행정구역면적

자료  도로교통공단 교통사고통계(통합DB 기준),  시군구별 교통사고 현황  /  주1 전국 평균은 인구 1만 명당 해당 수의 산술평균임

STORY fOCuS

국토교통부에서는 2015년 5월 1일부터 5일까지를 가정의 달 연휴 특별교통대책기간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 

2015년 4월 3일부터 5일까지 3일간 전국 5,000세대를 대상으로 2015년 가정의 달 연휴 특별교통통행실태조사를 수행하였다.

성홍모 한국교통연구원 주임전문원·김은미 한국교통연구원 연구원

조사기관 : 한국교통연구원 / 사전조사 : 2015년 4월 3일～4월 5일(3일간), 전화설문조사(5,000세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.39%)

2015년 가정의 달 연휴 특별교통통행실태조사
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5.2(토) 
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5.3(일) 
주말

5.4(월) 
평일

5.5(화) 
어린이날

5.1(금) 
근로자의 날
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(단위:만명)
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5.1(금) 5.1(금)5.2(토) 5.2(토)5.3(일) 5.3(일)5.4(월) 5.4(월)5.5(화) 5.5(화)
5.6(수)

이후  
5.6(수)  

5.7(목)
이후  

출발일 

근로자의 

날 근로자의 

날 어린이날 
어린이날 

도착일 

교통수단별 분담률(전망)

1.8

9.5

3.5

0.6

0.6

고속버스

승용차

시외·전세버스 

시외

고속

철도

해운

항공

2위 시외·전세 버스 
3위 철도

1위
승용차

84.0

(단위:%) (단위:%)

가정의 달 연휴기간 중 국내여행 예상 교통비용

10만원 미만

53.2

32.2

9.3 2.3 3.0

10만원 이상
~20만원 미만

20만원 이상
~30만원 미만

30만원 이상
~40만원 미만

40만원 이상

국내여행 

(단위:%)

필요하다 필요없다  

25.7

74.3

목적별 출발일 및 도착일(전망)  출발일    도착일 (단위:%)

5.5
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29.5

5.5
어린이날

5.2 5.3 5.4
토 일 월 화 

9.3
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9.3
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14.0

5.1
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12.0

5.1
근로자의날

5.2 5.3
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10.7

5.2 5.3
토 일 

19.3

5.2 5.3

토 일 

16.0

5.2 5.3
토 일 

10.7

어린이날 기념 어버이날 기념 관광 및 휴식

방문목적(전망)

관광휴식

41.6

어버이날 기념

34.8

어린이날 기념

18.2

기타  5.4

(단위:%)

주1 p<0.05, *는 통계적으로 유의한 결과임을 의미함

주2 분석시 교통 및 수송 지출금액은 1인당 금액으로 환산하여 적용 (교통 및 수송 지출금액 / 해당 지역 인구수)

주3 음의 상관관계란, 인구 1인당 교통 및 수송 지출금액이 많은 지자체일수록 사고 발생 건수와 중상사고

 건수는 감소한다는 의미임

주4 본 분석은 교통관련 재정지출과 교통사고와의 상관성 확인을 위해 수집 가능한 자료를 활용한 단순 분석임에 유의 

(단위:%)

목적별 방문지역(전망)

0.3

수도권 강원권충청권 전라권경상권 제주권 해외

37.1

27.0

23.0

10.2

4.8

11.111.7
16.1

11.4 12.4
15.3 13.9

24.2

35.2

28.8

2.2 1.3

5.1
2.2

6.7

 어린이날 기념    어버이날 기념    관광 및 휴식 (단위: %) 연휴기간 체류일수(전망)

체류일수

당일일정

41.8

1박2일

31.4

2박3일

18.7

3박4일

5.0

4박5일

1.5
6일이상

1.6

숙박일정

58.2

당일일정

41.8

(단위:%)

426,984

290,481

10,236

2000

3.37

2005 2010 2014년 

6,376
5,505

4,762

214,171
226,878 223,552

342,233 352,458
337,497

사고(건)

부상(명)

사망(명)

부산 

울산 

대구 

대전 

강원 

경기 

충북 

충남 

전북 

전남 

제주 

세종시 
경북

경남 
광주 

인천 서울 

     사고발생건수

사망자수 

113 
1,887,802  

229 
650,237 

310 
879,010 

328 
358,149 

312 
864,449 

249 
733,234 

396 
1,815,452

301 
361,435 

446 
40,877 

445 
94,500 391 

55,510 

596 
191,278 

430 
66,667 

256 
67,152 

320 
79,794 

310 
71,888 

373 
118,159 

인당(천원)1)

km2당(천원)2)

인구1인당 
교통 관련 
지출금액 
(인당/원)

사고발생건수

-0.4251* 
중상사고건수

-0.3581* 
사망사고건수

-0.0427 

분석결과 :  교통 관련 지출인 인구 1인당 교통 관련 지출금액은 사고발생건수와 중상사고건수 

각각에 대하여 유의한 음(-)의 상관관계를 가지는 것으로 나타났다. 상관계수 값은 -0.3 ~ -0.4 

범위를 나타냄으로써 약하긴 하지만 통계적으로 어느 정도 상관성이 있다고 할 수 있다. 그러나 

사망사고건수는 인구 1인당 교통 관련 지출금액과는 통계적으로 유의하지 않았다. 

분석 결과

분석내용 : 교통사고를 줄이기 위한 노력은 민간, 공공에서 다양하게 행해진다. 그중 공공에

서는 법제도의 개선, 관련 연구개발, 교통환경개선 등 다양한 활동을 한다. 이중 기초자치 단

체에서 직접적으로 수행할 수 있는 노력은 교통사고를 줄이기 위한 교통환경개선일 것이다. 

이러한 측면에서 교통사고를 줄이기 위한 공공의 노력 즉, 교통과 관련된 지출(노력)이 과연 

교통사고와 어떠한 상관성이 있는지 알아보기 위해 간단한 분석을 실시하였다.

분석 내용 

공간적 범위
전국
시군구 단위, 

299개 

기초자치단체

시간적 범위
2013년

 분석자료
•도로교통공단 
    시군구별 교통사고 현황
•각 시도별 통계연보
    (재정부분)

분석방법
상관분석
(Correlation 

Analysis)

1 2 3

7대 특광역시

7대 특광역시

그 외지역(세종시 포함)

그 외지역(세종시 포함)

서울 

377 

부산 

353 

대구 

456 

인천 

403 

광주 

495 

대전 

456 

울산 

440 

세종 

139 

경기 

391 

강원 

423 

충북 

442 

충남 

445 

전북 

424 

전남 

341 

경북 

406 

경남 

363 

제주 

398 

서울 

0.36

부산 

0.6

대구 

0.65

인천 

0.54

광주 

0.75

대전 

0.59

울산 

1.09

세종 경기 

0.75

강원 

1.54

충북 

1.79

충남 

1.99

전북 

1.9

전남 

2.38

경북 

1.95

경남 

1.4

제주 

1.77

전국 평균 397.18

전국 평균 1.38

 (단위:건/1만 명) 

(단위:명/1만 명) 

426

1.88

377

0.65

2014년 도로교통공단의 “교통사고 잦은 곳 기본개선 계획 및 효과분석” 연구에 의하면 1991년부터 
2014년까지 교통사고 잦은 곳 개선 사업을 실시한 곳은 사업 후 교통사고 발생건수 28.2% 감소, 사
망자 43.1% 감소, 부상자 27.2% 감소하였다.

• 교통 관련 재정지출 현황은 각 지자체별 통계연보 재정 부분의 일반회계 세출 기능별 결산을 참고하였으며, 도로, 대중교통·물류 등 교통관련 항목
으로 지출되는 수송 및 교통부문 결산액이 포함된다.

•모든 분석 자료는 2013년 기준이며, 경상북도 2014 통계연보(2013년 기준)는 미발간되어 2012년 수치를 적용함
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버우리나라 대중교통 수단별 수송실적의 과거와 현재
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

2014년 국가교통통계에 따르면, 버스, 철도 등의 대중교통망 확충에 따라 대중교통 수단분담률은 지속적인 증

가추이를 나타내며, 2004년 대비 2013년 여객수단별 수송실적 증가율은 버스(25.8%), 철도(25.3%), 항공

(18.3%) 순으로 높게 나타났다. 특히 일반철도 중에서 KTX 분담률은 2005년 28.1%에서 2단계 개통 이후 

2013년 41.3%로 많이 증가하였다. 이번 재미있는 통계이야기에서는 대중교통으로 분류되는 철도와 버스를 수

단별로 세분화하여 살펴보고 우리나라 수송실적의 과거와 현재를 비교해 보고자 한다.

자료 1 : 2014  국가교통통계, 한국교통연구원   |   자료 2 : 국토교통부 보도자료 7월 30일자 

2010

63,951

56,565

2011

68,889

61,698

2012

78,937

68,287

2013

84,433

72,679

2014년

93,956

80,186

2015년(추정) 

(단위:명)휴가시              평시 

87,088

78,783

3,194
3,357

3,442
3,534 3,508 3,535

3,976 3,967

4,259 4,302
4,372

4,589

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015년
(예측) 

특별교통대책기간 
7월 24일~8월9일(17일간)

7월 1주
7.1(수)

~7.3(금)

7월 2주
7.4(토)

~7.10(금)

7월 3주
7.11(토)

~7.17(금)

7월 4주
7.18(토)

~7.24(금)

7월 5주
7.25(토)

~7.31(금)

28.5

6.0
3.22.00.6

(단위:%)

8월 1주
8.1(토)

~8.7(금)

38.2

8월 2주
8.8(토)

~8.14(금)

8.7

8월 3주
8.15

~8.21(금)

7.9

8월 4주
8.22(토)

~8.28(금)

2.7

8월 5주 이후 
8.29(토) 이후  

2.2

STORY fOcuS

국토교통부에서는 2015년 7월 24일부터 8월 9일까지를 하계휴가 특별교통대책기간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 「국가통

합교통체계효율화법」에 따라 2015년 7월 1일부터 5일까지 5일간 전국 9,100세대를 대상으로 2015년 하계휴가특별교통통행실태조사를 수행하였다.

성홍모 한국교통연구원 주임전문원·김은미 한국교통연구원 연구원

조사기관 : 한국교통연구원 / 사전조사 : 2015년 7월 1일～2015년 7월 5일(5일간), 전화설문조사(9,100세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.03%)

2015년 하계휴가 특별교통통행실태조사

■ 2014년 ■ 2015년  (단위:%)

동해안권 남해안권 서해안권 제주권 강원내륙권 

27.8

20.0

11.1
8.3

10.6
7.5 7.0

3.4 4.3

25.7
21.2

10.7 10.5 9.5
8.0 6.4

4.0 4.0

호남내륙권 영남내륙권 충청내륙권 수도권 ■ 2014년 ■ 2015년  (단위:%)

7.7

8.6

해외여행 

국내여행 

92.3

91.4

휴대전화,
스마트폰 

48.8

58.3

라디오 

16.2 16.5

내비게이션 

27.4

14.7

Pc, 노트북
인터넷 정보 

6.0 6.7

TV

0.9 2.7

도로 전광판 

0.3 0.7

ARS 전화 

0.3 0.4

신문 

0.1 0.0

■ 2014년 ■ 2015년  (단위:%)

1박2일 

12.4

3박4일 

25.3

4박5일 

9.1

6일 이상 

7.4

당일 

1.7

2박3일 

44.1

(단위:%)

7월 5주 
~ 

8월 1주 

(단위:%)

회사의 휴가시기 권유로 인해53.8

자녀의 학교, 학원 및 어린이집 방학에 맞춰 27.6

가장 더운 시기여서9.0

남들이 많이 쉬어서4.9

가족, 지인 일정에 맞추느라 1.9

기타2.8

■ 2014년 ■ 2015년  (단위:만원)

61.8

437.4

64.0

430.4

해외 국내 

특별교통대책기간 중 
수송수단분담률
(예상)

하계 휴가시 교통정보 취득 매체

7월 5주～8월 1주에 휴가를 계획한 이유

출국자수 추이(1일 평균)

하계 휴가시 휴가일정 분포

휴가비용 변화

(단위:천명)

국내여행 예상 휴가지역별 분포(비율) 전년 대비 국내/해외 여행객비율의 변화

하계휴가 특별교통대책기간 중 이동인원 추이(1일 평균) 특별교통대책기간 중 일자별 이동인원 전망(비율)

고속버스 1.3 

철도 4.6

해운 0.5

항공 0.9 

시외/전세버스 
10.6 

승용차
82.1

(단위:%)

대한민국 여객 수송실적 현황

철도 수송실적 버스 수송실적

2013년 국내 교통 수단별 분담률 (%)

국내 여객 수송량 모든 교통수단이 전년대비 여객수송량이 증가하였지만, 택시부문은 감소한 것으로 나타

났다. 그동안 정부의 대중교통 이용활성화 정책 및 대중교통 관련 정부 지출 비중 증가에 

따라 버스, 철도 등 대중교통 수송실적은 꾸준히 증가하는 추세를 보인다.
17,000

16,000

30

20

10

0

6,000

5,000

4,000

3,000

012000 02 03 04 2005 06 07 08 09 2010 11 12 2013
년도 

6,170

3,701

3,683

22

16

16,474

5,371
4,978

5,718

3,072 2,971
3,334

23
17 20

10

11 14

5,039 3,824 3,781 0.1 0.1

54.8

12.2

20.5

12.3

2013년
여객
(천인)

2013년
여객

(백만인-km)

2.1 0.2

3.2

53.5
25.9

15.1

버스 승용차 철도 택시 해운 항공 

6,000

5,000

4,000

400

300

200

100

0

버스 수송실적 추이 

4,823

131

43

4,537

246

158

38

5,247

226

207

38

5,563

338

234

35

철도 수송실적 추이 

2,500

2,000

(단위:백만인) (단위:백만인)

1,000

500

0
01 012000 200002 0203 0304 042005 200506 0607 0708 0809 092010 201011 1112 122013

년도 
2013
년도 

2,235

2,020

2,273

721 836
949

116 115 112 3

2,476

1,093

132
58
24

도시철도 

수송
실적
비중 수도권전철 

일반철도 공항철도 경전철 

수송인원 기준 3.5% 
수송거리 기준 33.4%

장거리 수송 
(일반철도)

수송인원 기준 5.5% 
수송거리 기준 48.3%

장거리 수송 
(전세버스)

수송인원 기준 65.5% 
수송거리 기준 41.2%

단거리 수송 
(도시철도)

수송인원 기준 90.2% 
수송거리 기준 30.3%

단거리 수송 
(시내버스)

2011년

38.7%

2012년

40.6%

2013년

41.0%

대중교통
(버스, 철도)(단위:백만인)

수송
실적
비중 

시내
버스

시외
버스

고속
버스

전세
버스

주 : 시내버스(농어촌 버스 포함, 마을버스 미포함)

2013년 국내 철도 수단별 분담률 (%) 2013년 국내 버스 수단별 분담률 (%)

수송분담률 
(인-km 기준)

1.7

0.2
41.2

23.5

33.4

28.9

1.5

0.6
3.5

65.5

 수송분담률 
(인 기준)

3.8

0.6

 수송분담률 
(인 기준)

90.2 

5.5

수송분담률 
(인-km 기준)

30.3

14.3

48.3

7.1

자료 : 국토교통통계연보 각 년도, 국토교통부

주 1: 철도는 경전철, 공항철도 제외   |   주2 : 버스는 마을버스 제외 
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주 : 도시철도는 운영기관별 집계에 따른 이중집계문제 해결을 위해 2002년 부터 집계방식 변경 
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1개 또는 1개 이상의 철도유형이 겹치는 경우 (n=사례수)

철도역 유형구분

도시철도 광역철도 
(n=25)

③ +

도시철도 일반철도 
(n=12)

② +

도시철도  일반 · 광역 · 고속철도 
(n=4)

+④

도시철도
(n=600) 

①

우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

철도는 2013년 기준 1년간 약 37억명, 1일평균 천만명1) 이상이 이용하는 우리에게 친숙한 대중교통 수단이다. 

우리나라 도시철도2)는 서울지하철이 1974년 최초로 개통한 이후 현재까지 9개 도시(서울, 부산, 대구, 인천, 광

주, 대전, 용인, 의정부, 김해)에서 운행되고 있다. 또한 최근에는 부산-김해를 시작으로 의정부, 용인에 경전철이 

차례로 개통함에 따라 도시내 철도 생활권이 점차 확장되는 추세이다.

이번 STORY에서는 “서민의 발”로 자리 잡은 도시철도역의 주변 건축물 용도 입지 현황을 도시철도역 유형별로 살

펴보았다.  

1) 자료 : 2014 국토교통통계연보(철도, 지하철 합계임)     2) 경전철 포함 

STORY fOcuS

국토교통부에서는 2015년 9월 25일부터 9월 29일까지를 추석 연휴 특별교통대책기간으로 설정하였다. 이에 한국교통연구원 국가교통DB센터에서는 「국가통합

교통체계효율화법」에 의거하여 2015년 8월 28일부터 9월 1일까지 5일간 전국 9,000세대를 대상으로 2015년 추석 연휴 특별교통통행실태조사를 수행하였다.

성홍모 한국교통연구원 주임전문원·김은미 한국교통연구원 연구원

조사기관 : 한국교통연구원 / 사전조사 : 2015년 8월 28일～2015년 9월 1일(5일간), 전화설문조사(9,000세대) / (신뢰수준 95%, 표본오차 ± 1.03%)

2015년 추석 연휴 특별교통통행실태조사

귀성·귀경 출발일 및 도착일(전망)

성묘여부 및 
성묘시기

교통수단별 
분담률
(전망)

교통안전을 위해 중점을 두어야 할 대책

교통안내정보 이용도 및 수신처

명절기간 체류일수
(전망)

일자별 이동수요(전망)

분석개요

도시철도역 유형별 건축물 용도현황 (반경 500m)

연도별 하루 최대 이동 수요 추이
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연휴
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성묘 현황 
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성묘 시기 
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37.9
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안한다

성묘 
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29.5
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노트북,

인터넷 정보 

TV ARS 전화 도로
전광판 

기타 
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26.7

22.7

10.7

4.9 3.4 1.3 0.8 0.5

13.9

1.8 2.7 0.6 0.1 0.1
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이용 

보통 

이용하지 
않는 편 교통안내

정보 
이용도

버스전용차로 및
갓길차로 위반 
계도 및 적발 

졸음운전
예방  

음주단속 도로시설 및 
대중교통 

시설 안전점검 

과속단속 교통안전운전 
캠페인 

기타 
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22.1

20.7
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30.8

5.5

13.3

27.8

7.1

1.5

11.4

1.3

9.24(목)
이전

9.25(금)
평일

9.26(토)
연휴 

9.27(일)
추석

9.28(월)
연휴 

9.29(화)
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9.30(수)
평일 이후

귀경객귀성객

철도 3.6

항공 0.6

해운 0.6

승용차 83.0

버스 12.2

출발일·출발시간대별 귀성 및 귀경객 비율(전망)

1) 기타용도 : 공장, 창고시설, 위험물저장처리시설, 자동차관련시설, 동식물관련시설, 분뇨·쓰레기처리시설, 공공용시설, 묘지관련시설, 관광휴게시설

1) 서울, 부산, 대구, 인천, 광주, 대전, 경기    

2) 국토교통통계누리 건축물통계 참고하여 재정리

3)  교육연구 및 복지시설은 초·중·고등학교, 대학교, 보육시설, 노인복지시설, 

사회복지시설 청소년관련시설 등으로 세분류됨

① KTDB 2013년도 대중교통 GIS DB 중 철도 노드
② 도로명주소전자지도(2015년 9월말 기준 건축물, 행정경계 )

전국 도시철도역(경전철 포함)

GIS(ArcMap)를 이용한 공간분석

도시철도역 반경 500m(보행권)내 
건축물 용도별 연면적 측정

철도역 유형별 용도 연면적 비율 (%)

분석자료

①  도로명주소전자지도에서 제공하는 
 건축물용도_코드정의서 참조
②  총 21개 대분류 중 대표 용도시설 이외는  

 기타용도1)로 분류함

건축물 용도구분 기준분석범위

분석방법

분석내용

자료 : 철도산업정보센터 철도용어사전 참고용어정의

도시교통의 원활한 소통을 위하여 도시교통권역에서 건설운영하는 철

도 모노레일 등 궤도에 의한 교통시설 및 교통수단.(도시철도법) 도시

철도는 수송량을 기준으로 중량 전철(HRT), 경량전철(LRT), 소형궤도

차량(PRT)으로 구분됨 

도시
철도 

열차가 주요 구간을 시속 200㎞ 

이상의 속도로 주행하는 철도로서 

국토교통부장관이 지정 고시하는 

철도 (KTX), (철도건설법)

고속 
철도 

2개 이상의 광역시·도 지

역을 연결해서 운행되는 

철도(대도시권 광역교통 

관리에 관한 특별법)

광역 
철도 

고속철도와 도시철

도법에 의한 도시철

도를 제외한 철도(철

도건설법)

일반 
철도 

+ 고속철도와 환승 가능한 도시철도역의 
연면적 비율이 가장 높다. 

시민의 일생생활과 밀접한 관련이 있는 시설은  
도시철도역의 연면적 비율이 가장 높다. 

교육연구 및 복지시설3)

3.7

근린생활시설 업무시설 판매 및 영업시설 의료시설 숙박시설 

29.7 22.3
1.510.6

16.4

16.4

12.99.7%p13.2%p

주거용도 연면적 비율 (%)

46.62) 48.22)

16.5
도시철도역

(반경 500m) 
전국 도시철도가

포함된 지역1)
고속철도와 환승 

가능한 도시철도역 
(반경 500m) 

53.9

의료시설 교육연구 및 복지시설 운동시설 업무시설 

위락시설 숙박시설 기타시설 

주거용 시설 문화 및 집회시설 판매 및 영업시설 근린생활시설 

53.9

21.0

1.0

1.0

0.2

0.2

3.4

2.0

3.7

5.5

8.1

0.6

0.8

2.2

0.2
2.2

7.4

3.2
3.4

29.1

50.8

0.1

도시철도 +  일반 · 광역 · 고속철도도시철도 +  광역철도

43.1

18.91.1

0.2

2.8

12.51.8

6.5

12.9
0.1

1.2

1.5

0.4

0.2 1.1

16.4

10.6

29.7

22.3

16.5

0.1

0.1

+++

도시철도 도시철도 + 일반철도

업무
시설 광역철도 또는 

고속철도 노선이 
포함된 도시철도역의  
업무시설 연면적 
비율이 높다.

3.2

도시철도역 주변(역세권)은 주거용도로 더 개발되어 있다. 
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의료시설 교육연구 및 
복지시설 운동시설 업무시설 위락시설 숙박시설 판매 및 

영업시설 근린생활시설 문화 및 
집회시설 주거용 시설 

1
위

9
위

평
균 

우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석②
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

지난 10월 KTDB STORY에서 분석 했던 “도시철도역 유형별 건축물 용도현황”1)에 이어 이번 12월호에서는 도시

철도역을 지역별로 구분하여 분석해 보았다.   

1) KTDB 뉴스레터 2015년 10월호 참고   2) 경전철 포함 

STORY fOcuS

조종석 국가교통DB센터 부연구위원·정현진 국가교통DB센터 연구원

2016년 전국 여객기종점 통행량 조사 추진 계획

분석개요

1) 기타용도 : 공장, 창고시설, 위험물저장처리시설, 자동차관련시설, 동식물관련시설, 분뇨·쓰레기처리시설, 공공용시설, 묘지관련시설, 관광휴게시설

기타 : 도시철도는 별도의 설명이 없는 경우 부산-김해, 의정부, 용인경전철 역을 포함하여 적용함

①  KTDB 2013년도 대중교통 GIS DB 중 철도 노드

②  도로명주소전자지도 (2015년 9월말 기준 건축

물, 행정경계)

전국 도시철도역(경전철 포함)

GIS(ArcMap)를 이용한 공간분석

 도시철도역 반경 500m(보행권)내 건축물 용도별 

연면적 측정

분석자료

분석범위

분석방법

분석내용

자료 : 철도산업정보센터 철도용어사전 참고용어정의

도시교통의 원활한 소통을 위하여 도시교통권역에서 건설운영하는 철

도 모노레일 등 궤도에 의한 교통시설 및 교통수단.(도시철도법) 도시

철도는 수송량을 기준으로 중량 전철(HRT), 경량전철(LRT), 소형궤도

차량(PRT)으로 구분됨 

도시
철도 

열차가 주요 구간을 시속 200㎞ 

이상의 속도로 주행하는 철도로서 

국토교통부장관이 지정 고시하는 

철도 (KTX), (철도건설법)

고속 
철도 

2개 이상의 광역시·도 지

역을 연결해서 운행되는 

철도(대도시권 광역교통 

관리에 관한 특별법)

광역 
철도 

고속철도와 도시철

도법에 의한 도시철

도를 제외한 철도(철

도건설법)

일반 
철도 

수도권 지역과 지방지역 비교   업무시설, 주거용시설, 판매 및 영업시설, 의료시설 외의 건출물 용도는 수도권과 지방이 유사한 비율을 나타내고 있다.

용도별 연면적 시도별 비교 순위 (%)  

51.8

충청남도 

61.80

40.20
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21.2

경상남도

24.50

18.30
경기도

1.5

광주광역시
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0.40
대전광역시

0.2

인천광역시
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0.01
충청남도
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대전광역시
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0.40
인천광역시
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광주광역시

10.50

3.10
인천광역시

2.3

대전광역시

3.00

1.07
대구광역시

0.3

경상남도

1.15

0.10
대구광역시

5.9

서울특별시

10.10

0.80
충청남도

4.0

경상남도

5.60

2.90
부산광역시

➊  도로명주소전자지도에서 제공하
는 건축물용도_코드정의서 참조

➋  총 21개 대분류 중 대표 용도시설 
이외는 기타용도1)로 분류함

건축물 용도구분 기준

➊ 수도권지역 : 서울, 인천, 경기 (n=410)
➋  지방지역 :부산, 대구, 대전, 광주, 충남, 

경남 (n=228)
 ※  도시철도역이 포함된 지역만   

분석에 포함. 경상북도 제외

철도역 유형구분

3.6%p

※  업무시설이 가장 큰 차이를 
     나타내고 있다. 

업무시설

5.8

지방

9.4

수도권 

1.9%p

판매및 영업시설 

7.1

지방

5.2

수도권 

0.9%p

의료시설
1.6

지방

0.7

수도권 

0.8%p

주거용 시설 

53.5

지방

52.7

수도권 

도시철도역 지역별 건축물 용도현황 (반경 500m)

도시철도역 지역별 건축물 용도현황 (반경 500m)

2.2

0.7

0.9

3.6

0.1

수도권
(%) 52.7

21.1

0.2

9.4

5.2

기타 3.9 
2.1

1.6

1.1

3.6

0.2

0.2

기타 3.7

지방
(%) 53.5

21.1

5.8

7.1

• 기종점 통행량 조사는 우리나라 SOc 투자정책 및 평가의 기초자료로 사용되는 기종점통행량을 구축하는

데 활용되며, 「국가통합교통체계효율화법」에 의거하여 5년 주기로 시행되는 정기 국가교통조사로서 2016

년 4차 조사 시행을 준비 중이다.

• 본 조사는 가구통행실태조사를 포함한 총 7종으로 구성되어 있으며, 인구구조 및 사회경제적 여건변화·교

통체계의 물리적 변화로 인한 국민통행행태 변화 파악을 목적으로 한다.

조사 개요

추진 방안

주요 개선 사항

조사 내용 

수집 자료 조사 방법

가구통행
실태조사

해당 지역의 가구 일반현황 및 통행유무, 
개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 인터넷조사

주말통행
실태조사

해당 지역의 주말 통행유무, 
개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 인터넷조사

장거리통행
실태 조사

해당 지역의 가구 일반현황 및 장거리 
통행유무, 개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 전화조사

고속TG 조사
통행목적, 최초출발지, 출발시각, 
최종목적지 등

우편, 인터넷, 
카카오톡 조사 

여객교통
시설물 조사

여객시설물(역/터미널/공항/항만) 이용객의
통행목적, 최초출발지, 출발시각, 
접근수단, 최종목적지 등

시설물 이용자 대상
 면접조사

재차인원 조사
(전세버스)

전세버스의 시간대별/차종별/방향별 
재차인원

전세버스기사 활용조사 

교통량 조사 시간대별, 차종별, 방향별 교통량
영상장비를 통한 
관측조사

조사 효율화
•첨단교통정보 활용 표본설계
•10년 3.07% → 16년 1.16%

조사기법 다양화
•인터넷 및 스마트폰 조사 수행
 •전화 조사 수행

수집정보 상세화
 •출·도착지/환승지 상세화
 •주요 통행 시설물 등 좌표화
 •POI 활용

매칭펀드 확대
 •10년 8개 → 16년 11개 시도 추진
 •개별 교통조사의 중복투자 방지
 •지역여건 반영

1

3

2

4

첨단교통정보자료 활용
조사의 효율화

수집정보 상세화
신뢰성 있는 

교통분석 자료 제공

국가교통통계 및 
교통정책 신뢰성 증대

수집정보 상세화로 
정부·지자체 및

민간기관 자료 
활용성 증대

국가교통조사의 효율성 및 활용성 제고

추진 일정 활용 방안
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11월

조사 사전 준비 현장답사 및 계획보완 
위탁사업자 선정

본조사 수행 7종의 조사 수행 가구통행/
교통량조사 등

자료 수집 첨단교통자료 수집 TcS,
교통카드자료 등

조사자료 검수/입력 조사자료 검수 오류 수정
및 보완

보완조사 수행 검수결과에 따라 
보완조사 수행

조사결과 기초분석 조사별 기초통계분석
통계적 유의성 검증

시스템 구축/유지보수 입력/검증 시스템 유지
관리 조사 진행에 따른 보완

1~4월

1~11월

5~6월

7~8월

9~11월

7~9월

10월

국가
교통정책
수립/평가

지자체
교통기본

계획

SOC
투자평가 

사업

교통영향
분석

교통 통계
(수단분담률,
원단위 등)

학술
연구

국가교통
조사

조사기간 

본조사 2016년 5월~6월
보완조사 10월

① 조사표 개선

범례식 조사표 도입으

로 조사항목(통행목

적, 통행수단)을 상세

화 하고, 환승통행 수

집률이 향상됨

③ 수집정보 상세화

POI를 활용하여 지하철역 등 주요 

시설물에 대한 위치정보(X,Y좌표)

를 상세화 하여 수집함

② 조사 방법 개선

• 가구통행조사의 경우 방문조사 단위를 

기존 읍면동 통 → 읍면동  조사구 단위

로 변경함

• 동질적인 인구 특성을 갖는 조사구 단

위로 표본을 수집함으로써 조사자료의 

통계적 신뢰성 증대(조사구 요도 활용)

 ④ 조사기법의 다양화

• 인터넷 조사 / 전화조사(보완조

사) 등 첨단조사기법 활용

• 가구원과 만남이 어렵거나, 1인 

구성 가구의 경우 조사가 용이함

조사구 요도

인터넷 조사 UIPOI 활용

조사표 개선 효과

예비조사 수행결과 
범례식이 동행원단위가 높음 

2.7

2.6

2.5

2.4

2.3
목적
통행 

수단 
통행 

■ 표기식 
■ 범례식 
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SPEcIAL REPORT

조사의 범위 

시간적 범위 2014년 5월 〜 2014년 11월(설문응답은 2014년 5월 기준)

공간적 범위 주요 공공물류거점 시설 

주요 물류거점의 운송프로세스

물류거점별 기능적 특성

항만배후단지 공항물류단지 ICD 및 IFT 물류단지

본 조사는 국가 물류네트워크의 근간을 담당하고 있는 주요 공공물류거점시설의 운영실태와 

물류활동 특성을 파악함으로써, 향후 국가 물류네트워크 구축 전략 수립에 필요한 기초자료 제공을 목적으로 수행되었다.
참고  「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 물류거점 통행실태조사, 2014. 12 

물류거점 화물실태조사 내용

거점 일반현황 

총 부지면적

입주업체 수

주요 기반 시설

(도로, 철도) 등

입주사업체 현황

입주사업체 수

업종별/업태별 분류

임대면적, 종사자수

물류기능 등

입주사업체 물류활동

입·출하지, 입·출하량, 

입·출하 수단, 취급 품목 등

 가동률, 회전율, 

처리실적 등

철도화주 물류활동

컨테이너 화물 최초출발지 
및 최종도착지

 셔틀운송 관련정보/
운임관련정보/수단선택요인/

철도컨테이너화주정보

박민철 한국교통연구원 부연구위원·조용훈 한국교통연구원 연구원

2014 물류거점 화물실태조사 분석결과

조사대상

공공물류거점시설을 국제물류거점(항만/항공), 광역물류거점(IfT/IcD), 물류단지 및 철도cY 등으로 구분하고 

거점 유형별 주요 물류거점을 대상으로 조사를 수행하였다.

항만배후단지 공항물류단지 내륙컨테이너기지 (IcD) 복합물류터미널 (IfT) 물류단지 철도cY

공항물류단지 보관, 조립가공 항공, 도로

항만배후단지 보관, 조립가공 해운, 도로, 철도
국제물류거점

내륙컨테이너기지(ICD) 환적, 운송주선, 운송수단 장치 도로, 철도

복합물류터미널(IFT) 환적, 보관, 가공조립 도로, 철도
광역물류거점

물류단지 환적, 보관, 가공조립 도로

철도CY 환적, 운송주선, 운송수단 장치 도로, 철도

국제물류거점에서 입하는 수입물량과 수출을 위한 내수물량, 출하는 수출물량과 수입물품의 내수배포물량으로 구성된다.

의왕IcD는 내륙에서 주로 수출·입 화물을 처리하는 기능을 수행한다. 군포IfT는 인근지역 물량을 전국적으로 배송하거나, 원거리 지역에서 들어온 물량을 근거리 지역에 배송한다.

신항역cY
양산IcD

육송

육송

육송(45.5%)

육송(45.5%)

통관

통관

육송

일반화물

셔틀운송

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

fcL→ (수입)→LcL

fcL← (수출)←LcL

부산신항
배후단지

컨테이너
부두

컨테이너
부두

철도cY

셔틀운송

셔틀운송셔틀운송

셔틀운송셔틀운송

철송(54.5%) 공컨테이너

공컨테이너철송(54.5%)

화주

화주

수입
21%

수출
5.6%

육송

육송

통관

수출일반화물

셔틀운송(윙바디:하기운송)

수입일반화물

외부물류시설 30.4%

동일단지내부 1.0%

기타시설 68.9% 기타시설 71.7%

외부물류시설 23.1%

동일단지내부 5.2%

동일단지내부 0.7%

동일단지내부 0.7%

인천공항
물류단지

셔틀운송

화주

부산신항 배후단지

의왕내륙 컨테이너 기지(ICD)

국

제

물

류

거

점

내

륙 

물

류

거

점

인천공항 물류단지

군포 복합물류터미널(IFT)

기타시설 72.3%
입하

외부물류시설 79.3%
출하

기타시설 20.0%
출하

외부물류시설 27.5%
입하

입하

입하

출하

출하

의왕
ICD

운송, 보관, 환적, 3PL
집배송기능(터미널)

(택배)
배송센터,
사설창고 

(택배)
배송센터,
사설창고 

화주
공장(55%)
유통(6%)

화주
유통(34%)
공장(25%)

군포
IFT

기타 분석내용

내부 사업장 물류특성

• 일반현황(물류기능, 조업일수,  

종사자수, 부지면적 등)

• 주요 취급 품목

• 입·출하 화물자동차 운행현황

• 입·출하 지역 공간적 범위

기타 물류특성

• 물류거점 간 연계성

• 물류거점 셔틀운송 특성

• 철도화물 운송 특성

• 화물 품목별 물류특성

기대효과 및 향후 추진방향

•  국가 물류네트워크를 구성하고 있는 물류거점시설의 최신 일반현황 및 화물운송 행태에 대한 

 자료를 체계적으로 수집하여 국가 물류시설 계획 및 정책 수립에 필요한 정보를 제공할 수 

 있을 것으로 기대한다. 

• 국가에서 수행하는 유일한 물류거점시설 조사로서 ’09년, ’14년 2회에 걸쳐 수행되었고 앞으로 

 물류시설에 대한 데이터를 지속적으로 수집할 수 있도록 정기조사로 추진할 필요가 있다. 

복수응답 기준,  ■운송기능 ■보관기능 ■환적기능 ■집배송기능 ■부가가치물류 ■3PL ■운송주선 ■컨테이너 처리 ■통관 ■기타

부산항

인천국제공항

청주공항

제주공항

대구공항

울산광역시

부산광역시

무안국제공항

광주공항
마산항

김포공항
의왕IcD
군포복합

물류터미널

인천광역시
경기도

충청남도
대전

전라북도

경상북도
중부권

내륙물류기지
영남권

내륙물류기지

양산IcD
양산복합

물류터미널

호남권
내륙물류기지

김해공항

울산항

인천항

평택당진항

사천공항

여수공항

포항항

광양항 목포항

그외 
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물류거점별 내부사업장의 물류기능
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조사의 범위 

시간적 범위 2014년 5월 〜 2014년 11월(설문응답은 2014년 5월 기준)

공간적 범위 주요 공공물류거점 시설 

주요 물류거점의 운송프로세스

물류거점별 기능적 특성

항만배후단지 공항물류단지 ICD 및 IFT 물류단지

본 조사는 국가 물류네트워크의 근간을 담당하고 있는 주요 공공물류거점시설의 운영실태와 

물류활동 특성을 파악함으로써, 향후 국가 물류네트워크 구축 전략 수립에 필요한 기초자료 제공을 목적으로 수행되었다.
참고  「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 물류거점 통행실태조사, 2014. 12 

물류거점 화물실태조사 내용

거점 일반현황 

총 부지면적

입주업체 수

주요 기반 시설

(도로, 철도) 등

입주사업체 현황

입주사업체 수

업종별/업태별 분류

임대면적, 종사자수

물류기능 등

입주사업체 물류활동

입·출하지, 입·출하량, 

입·출하 수단, 취급 품목 등

 가동률, 회전율, 

처리실적 등

철도화주 물류활동

컨테이너 화물 최초출발지 
및 최종도착지

 셔틀운송 관련정보/
운임관련정보/수단선택요인/

철도컨테이너화주정보

박민철 한국교통연구원 부연구위원·조용훈 한국교통연구원 연구원

2014 물류거점 화물실태조사 분석결과

조사대상

공공물류거점시설을 국제물류거점(항만/항공), 광역물류거점(IfT/IcD), 물류단지 및 철도cY 등으로 구분하고 

거점 유형별 주요 물류거점을 대상으로 조사를 수행하였다.

항만배후단지 공항물류단지 내륙컨테이너기지 (IcD) 복합물류터미널 (IfT) 물류단지 철도cY

공항물류단지 보관, 조립가공 항공, 도로

항만배후단지 보관, 조립가공 해운, 도로, 철도
국제물류거점

내륙컨테이너기지(ICD) 환적, 운송주선, 운송수단 장치 도로, 철도

복합물류터미널(IFT) 환적, 보관, 가공조립 도로, 철도
광역물류거점

물류단지 환적, 보관, 가공조립 도로

철도CY 환적, 운송주선, 운송수단 장치 도로, 철도

국제물류거점에서 입하는 수입물량과 수출을 위한 내수물량, 출하는 수출물량과 수입물품의 내수배포물량으로 구성된다.

의왕IcD는 내륙에서 주로 수출·입 화물을 처리하는 기능을 수행한다. 군포IfT는 인근지역 물량을 전국적으로 배송하거나, 원거리 지역에서 들어온 물량을 근거리 지역에 배송한다.

신항역cY
양산IcD

육송

육송

육송(45.5%)

육송(45.5%)

통관

통관

육송

일반화물

셔틀운송

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

적컨테이너

fcL→ (수입)→LcL

fcL← (수출)←LcL

부산신항
배후단지

컨테이너
부두

컨테이너
부두

철도cY

셔틀운송

셔틀운송셔틀운송

셔틀운송셔틀운송

철송(54.5%) 공컨테이너

공컨테이너철송(54.5%)

화주

화주

수입
21%

수출
5.6%

육송

육송

통관

수출일반화물

셔틀운송(윙바디:하기운송)

수입일반화물

외부물류시설 30.4%

동일단지내부 1.0%

기타시설 68.9% 기타시설 71.7%

외부물류시설 23.1%

동일단지내부 5.2%

동일단지내부 0.7%

동일단지내부 0.7%

인천공항
물류단지

셔틀운송

화주

부산신항 배후단지

의왕내륙 컨테이너 기지(ICD)

국

제

물

류

거

점

내

륙 

물

류

거

점

인천공항 물류단지

군포 복합물류터미널(IFT)

기타시설 72.3%
입하

외부물류시설 79.3%
출하

기타시설 20.0%
출하

외부물류시설 27.5%
입하

입하

입하

출하

출하

의왕
ICD

운송, 보관, 환적, 3PL
집배송기능(터미널)

(택배)
배송센터,
사설창고 

(택배)
배송센터,
사설창고 

화주
공장(55%)
유통(6%)

화주
유통(34%)
공장(25%)

군포
IFT

기타 분석내용

내부 사업장 물류특성

• 일반현황(물류기능, 조업일수,  

종사자수, 부지면적 등)

• 주요 취급 품목

• 입·출하 화물자동차 운행현황

• 입·출하 지역 공간적 범위

기타 물류특성

• 물류거점 간 연계성

• 물류거점 셔틀운송 특성

• 철도화물 운송 특성

• 화물 품목별 물류특성

기대효과 및 향후 추진방향

•  국가 물류네트워크를 구성하고 있는 물류거점시설의 최신 일반현황 및 화물운송 행태에 대한 

 자료를 체계적으로 수집하여 국가 물류시설 계획 및 정책 수립에 필요한 정보를 제공할 수 

 있을 것으로 기대한다. 

• 국가에서 수행하는 유일한 물류거점시설 조사로서 ’09년, ’14년 2회에 걸쳐 수행되었고 앞으로 

 물류시설에 대한 데이터를 지속적으로 수집할 수 있도록 정기조사로 추진할 필요가 있다. 

복수응답 기준,  ■운송기능 ■보관기능 ■환적기능 ■집배송기능 ■부가가치물류 ■3PL ■운송주선 ■컨테이너 처리 ■통관 ■기타
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물류거점별 내부사업장의 물류기능
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신규 KTDB 
도로통행비용함수 

구축 과정 

2013년  |  VDf 개선 연구

•VDf 위계 재정립 방안 도출

•VDf 파라메타 정산기법 고도화 

2014년  |  신규 VDf 구축

• 신규 VDf 위계 재정립에 따른  

최종 파라메타 정산 

2012년  |  VDf 구축관련 조사 

•VDf 구축관련 현장조사
•VDf 구축관련 이론정립
•VDf 파라메타 정산기법 개발 

도로유형
교차로 밀도

(개/km)
차로수

 도로통행비용함수 등급

도시부 지방부

고속도로
연속류

2차로 이하 1 2

3차로 이상 3 4

도시고속도로
2차로 이하 5 -1)

3차로 이상 7 -

비연속류 도로
(국도/

국지도/
지방도/

광역시도/
시군도)

≤ 0.3
1차로 9 10

2차로 이상 11 12

≤ 0.7
1차로 13 14

2차로 이상 15 16

≤ 1.0
1차로 17 18

2차로 이상 19 20

≤ 2.0
1차로 21 22

2차로 이상 23 24

≤ 4.0
1차로 25 26

2차로 이상 27 28

＞ 4.0
1차로 29 30

2차로 이상 31 32

램프
연결램프 33

요금소 34

센트로이드 커넥터 35

예외등급
중앙고속도로 산악 통과구간 36

88고속도로 미확장구간 37

<신규 도로통행비용함수 등급체계>
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           도로통행비용함수

•  현장에서의 실측을 통해 검증이 가능하다는 점에서 교통수요예측의 신뢰도를 높이기 위해서

는 가장 먼저 신뢰성을 확보해야 하는 요소이다. 

•  국가나 지역 고유의 교통류 특성, 도로 기하구조 등에 영향을 받기 때문에 국가별, 지역별로 

독립적인 적용이 필요한 실정이나, 기초자료 및 관련 연구의 부족으로 인하여 해외 연구 결

과를 인용하여 우리나라 도로통행비용함수를 구축하여 왔다. 즉, 도로통행비용함수가 교통

수요예측의 신뢰도에 큰 영향을 미치는 요소임에도 불구하고 그동안 국내 여건에 적합한 도

로통행비용함수의 구축이 매우 미흡한 실정이었다. 

•  이에 국가교통DB센터에서는 교차로 밀도와 도시부/지방부의 특성이 반영된 신규 도로통행

비용함수를 구축하였다. 

•  신규 도로통행비용함수의 주요 개선내용으로는 현장조사자료 기반의 자료구축, 개선된 도

로통행비용함수 파라메타 정산기법 개발, 현실적인 도로특성 반영을 위한 도로통행비용함

수 등급체계의 개편 등이 있다. 

•   KTDB의 신규 도로통행비용함수는 『2012년 국가교통조사 및 DB구축사업』을 통하여 본격적

인 도로통행비용함수 구축 연구가 진행되었으며, 『2013년·2014년 국가교통조사 및 DB구축

사업』을 통하여 최종적으로 신규 도로통행비용함수를 구축하게 되었다. 

천승훈 국가교통DB센터 부연구위원·김성민 국가교통DB센터 연구원

 ※ 도로통행비용함수(Volume-Delay Function) : 기종점간 최단경로탐색시 사용되는 통행시간을 산정하는 함수

도로통행비용함수 개선
2) 도로통행비용함수 파라메타 최적값 정산기법 정립

•  본 연구에서는 교통류 이론 및 현장조사 자료를 활용함과 동시에 관측교통량 재현 수준을 보다 근접하게 재현할 수 있는 화음탐색법 기반 정산기법을 활

용하여 도로통행비용함수 파라메타 최적값을 산출하였다.

4) 자유속도, 용량의 범위값 제시

기존 도로통행비용함수는 자유

속도 및 용량값에 대한 단일값만

이 제시되어 실무에서 현장 특성 

반영의 어려움이 있었으나, 신규 

도로통행비용함수는 자유속도 

및 용량에 대한 범위를 제시하여 

분석 대상지역의 특성을 보다 탄

력적으로 반영할 수 있도록 제시

하였다. 

3) 도로통행비용함수 등급체계 개선

•  기존 도로통행비용함수는 도로 관리주체(고속도로, 일반국도, 국지도, 지방도 등)에 근거하여 도로통행비

용함수 등급체계를 구분하였으나, 도로통행시간은 도로 관리주체보다는 신호교차로의 밀도와 같은 도로의 

기능적 분류에 의해 더 큰 영향을 받으며, 도시부와 지방부에 따라 통행특성이 다르기 때문에 이를 반영한 

등급체계로 구분하는 것이 보다 현실적인 통행시간을 산출해 낼 수 있다. 

•  따라서 신규 도로통행비용함수 등급체계는 교차로 밀도와 도시부/지방부, 예외 등급을 고려한 등급체계로 

개선하여 보다 현실을 적절히 구현할 수 있도록 하였다. 

• 개편된 신규 KTDB 도로통행비용함수 등급체계는 아래의 표와 같다. 

<도로통행비용함수 파라메타 범위값 

제시(도로통행비용함수 1등급 예시)>

•  지난 3년간의 도로통행비용함수 구축 및 개선연구를 통해 제시된 도로통행비용함수는 파라메타의 이론적 정립 및 표준화 기준 제시, 

파라메타 최적값 정산기법 정립, 도로통행비용함수 등급체계 개선, 자유속도, 용량의 범위값 제시 등을 통해 고도화된 수준으로 잘 구

축이 되었으며, 여객 교통수요의 신뢰도를 향상시키는 결과를 나타내었다. 

•  신규 도로통행비용함수는 기존에 비해 다양한 개선사항들이 있기 때문에, 도로통행비용함수 사용자 매뉴얼을 배포하여 실무에서의 원

활한 활용을 지원하였다. 

•  향후 일전환계수, 유료도로 가중치 등 도로통행비용함수 관련 자료의 보완 및 갱신에 따른 도로통행비용함수 현행화를 통하여 도로통

행비용함수의 최신성과 정확성을 확보하고자 한다. 

결론

개요

주요개선내용

1) 도로통행비용함수 파라메타의 이론적 정립 및 표준화 기준 제시

•  기존 도로통행비용함수 파라메타에 대한 다수의 연구가 수행되었으나, 파라메타에 대한 정산결과가   

각기 상이하며, 등급간, 차로수간 파라메타의 일관성을 확보하지 못하는 경우가 다수 존재하여, 이를 표준화 

하는 작업이 필요하였다. 

•  따라서 본 연구에서는 도로통행비용함수 파라메타의 특성 및 역할에 대한 이론적 정립을 수행하였으며, 이를 통해 보다  

논리적이고 일관성 있는 파라메타를 구축할 수 있는 기반을 마련하였다. 

•  또한 도로통행비용함수에 사용되는 자유속도 및 용량 산출에 대해 표준화된 기준을 제시함으로써 타 연구에서 자유속도 및   

용량값의 산출 및 활용함에 있어 일관성을 확보할 수 있도록 하였다. 

현장자료 기반 
자유속도, 

용량 범위값 산출
(VDf 등급별)

VDf 등급별 
위계수준 고려와

적정범위 도출을 통한 
VDf 파라메타 
범위값 조정 

VDf 
파라메타 

범위값 결정 

화음탐색법 기반
VDf 파라메타 

정산 

VDF 
파라메타

최적값 산출 교통류 이론, 
도로용량편람 기준

α, β 범위값 산출
(VDf 등급별)

f (100, 
300, 500)

<화음탐색법의 원리> <도로통행비용함수 파라메타 최적값 산출 과정>

도, 레, 미 

χ1

100mm 
200mm 
300mm 

= 도 

= 100mm 

300mm 
400mm 
500mm 

= 300mm 

미, 파, 솔 

χ2

= 미 

500mm 
600mm 
700mm 

= 500mm 

솔, 라, 시 

χ3

= 솔 

<도로통행비용함수 등급체계 개선내용>

기존 

개선 

1)  도로 등급이 도시고속도로 유형에 해당하

는 도로는 모두 도시부에 포함된다고 판단

하였으며, 도시고속도로 등급의 지방부는 

도로통행비용함수를 구축하지 않음.

※  화음탐색법 : 화음탐색법은 음악 작곡에서 기본 개념을 가져온 방법으로, 연주자가 청중에게 감동을 주기 위해 현장에서 좋은 화음조합을 찾아 연주하는 즉흥 연주를 모방한 알고리즘

 즉, 연주자들이 서로 조화를 찾아가며 연주하여 좋은 화음을 찾아가듯이 도로통행비용함수의 파라메타의 조화를 찾아내어 교통량을 가장 적절히 재현해 낼 수 있는 파라메타를 찾아내는 방법

고속도로/
일반국도/
지방도 등 

교차로 
밀도 

도시부/
지방부 예외등급 

도로의 관리주체에 따른 분류 

도로의 기능 및 특성에 따른 분류 

교차로 밀도 
(개/km)

차로수 

자유속도
(kph) 

용량
(pcphpl)

연속류 

2차로 이하 

최소값 95

최대값 110 

최소값 1,700

최대값 2,127 

1등급 고속도로 

<도로통행비용함수 파라메타 개요>
<통행시간비 도로통행비용함수 파라메타의 이론적 정립(예)>

교통수요예측의 
신뢰성에 

영향을 미치는 요소

기종점 통행량 표
(O/D traffic table) 

도로통행비용함수분석용 네트워크

V영향영역 α영향영역 β영향영역 

V, α 공통 영향영역 α, β 공통 영향영역 

통
행
시
간
비 

(V/C)0.3 0.5 1.0 1.2

(t/t0
)

변수 변수명  변수설명 

링크 통행시간 링크 통행시간

링크 자유교통류 통행시간 자유속도 상태에서의 링크 통행시간

링크 교통량 해당 링크를 통과한 교통량

링크 용량 해당 링크의 최대관찰 교통량

파라메타
도로의 교통량이 용량(v/c=1.0)에 도달했을 때  

자유교통류 통행시간을 기준으로 실제 통행시간이 

얼마나 증가하는지를 정의해 주는 파라메타

파라메타
v/c의 증가에 따라 통행시간이 얼마나 빠르게  

증가하는지를 정의해주는 파라메타
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신규 KTDB 
도로통행비용함수 

구축 과정 

2013년  |  VDf 개선 연구

•VDf 위계 재정립 방안 도출

•VDf 파라메타 정산기법 고도화 

2014년  |  신규 VDf 구축

• 신규 VDf 위계 재정립에 따른  

최종 파라메타 정산 

2012년  |  VDf 구축관련 조사 

•VDf 구축관련 현장조사
•VDf 구축관련 이론정립
•VDf 파라메타 정산기법 개발 

도로유형
교차로 밀도

(개/km)
차로수

 도로통행비용함수 등급

도시부 지방부

고속도로
연속류

2차로 이하 1 2

3차로 이상 3 4

도시고속도로
2차로 이하 5 -1)

3차로 이상 7 -

비연속류 도로
(국도/

국지도/
지방도/

광역시도/
시군도)

≤ 0.3
1차로 9 10

2차로 이상 11 12

≤ 0.7
1차로 13 14

2차로 이상 15 16

≤ 1.0
1차로 17 18

2차로 이상 19 20

≤ 2.0
1차로 21 22

2차로 이상 23 24

≤ 4.0
1차로 25 26

2차로 이상 27 28

＞ 4.0
1차로 29 30

2차로 이상 31 32

램프
연결램프 33

요금소 34

센트로이드 커넥터 35

예외등급
중앙고속도로 산악 통과구간 36

88고속도로 미확장구간 37

<신규 도로통행비용함수 등급체계>

SPECIAL REPORT

           도로통행비용함수

•  현장에서의 실측을 통해 검증이 가능하다는 점에서 교통수요예측의 신뢰도를 높이기 위해서

는 가장 먼저 신뢰성을 확보해야 하는 요소이다. 

•  국가나 지역 고유의 교통류 특성, 도로 기하구조 등에 영향을 받기 때문에 국가별, 지역별로 

독립적인 적용이 필요한 실정이나, 기초자료 및 관련 연구의 부족으로 인하여 해외 연구 결

과를 인용하여 우리나라 도로통행비용함수를 구축하여 왔다. 즉, 도로통행비용함수가 교통

수요예측의 신뢰도에 큰 영향을 미치는 요소임에도 불구하고 그동안 국내 여건에 적합한 도

로통행비용함수의 구축이 매우 미흡한 실정이었다. 

•  이에 국가교통DB센터에서는 교차로 밀도와 도시부/지방부의 특성이 반영된 신규 도로통행

비용함수를 구축하였다. 

•  신규 도로통행비용함수의 주요 개선내용으로는 현장조사자료 기반의 자료구축, 개선된 도

로통행비용함수 파라메타 정산기법 개발, 현실적인 도로특성 반영을 위한 도로통행비용함

수 등급체계의 개편 등이 있다. 

•   KTDB의 신규 도로통행비용함수는 『2012년 국가교통조사 및 DB구축사업』을 통하여 본격적

인 도로통행비용함수 구축 연구가 진행되었으며, 『2013년·2014년 국가교통조사 및 DB구축

사업』을 통하여 최종적으로 신규 도로통행비용함수를 구축하게 되었다. 

천승훈 국가교통DB센터 부연구위원·김성민 국가교통DB센터 연구원

 ※ 도로통행비용함수(Volume-Delay Function) : 기종점간 최단경로탐색시 사용되는 통행시간을 산정하는 함수

도로통행비용함수 개선
2) 도로통행비용함수 파라메타 최적값 정산기법 정립

•  본 연구에서는 교통류 이론 및 현장조사 자료를 활용함과 동시에 관측교통량 재현 수준을 보다 근접하게 재현할 수 있는 화음탐색법 기반 정산기법을 활

용하여 도로통행비용함수 파라메타 최적값을 산출하였다.

4) 자유속도, 용량의 범위값 제시

기존 도로통행비용함수는 자유

속도 및 용량값에 대한 단일값만

이 제시되어 실무에서 현장 특성 

반영의 어려움이 있었으나, 신규 

도로통행비용함수는 자유속도 

및 용량에 대한 범위를 제시하여 

분석 대상지역의 특성을 보다 탄

력적으로 반영할 수 있도록 제시

하였다. 

3) 도로통행비용함수 등급체계 개선

•  기존 도로통행비용함수는 도로 관리주체(고속도로, 일반국도, 국지도, 지방도 등)에 근거하여 도로통행비

용함수 등급체계를 구분하였으나, 도로통행시간은 도로 관리주체보다는 신호교차로의 밀도와 같은 도로의 

기능적 분류에 의해 더 큰 영향을 받으며, 도시부와 지방부에 따라 통행특성이 다르기 때문에 이를 반영한 

등급체계로 구분하는 것이 보다 현실적인 통행시간을 산출해 낼 수 있다. 

•  따라서 신규 도로통행비용함수 등급체계는 교차로 밀도와 도시부/지방부, 예외 등급을 고려한 등급체계로 

개선하여 보다 현실을 적절히 구현할 수 있도록 하였다. 

• 개편된 신규 KTDB 도로통행비용함수 등급체계는 아래의 표와 같다. 

<도로통행비용함수 파라메타 범위값 

제시(도로통행비용함수 1등급 예시)>

•  지난 3년간의 도로통행비용함수 구축 및 개선연구를 통해 제시된 도로통행비용함수는 파라메타의 이론적 정립 및 표준화 기준 제시, 

파라메타 최적값 정산기법 정립, 도로통행비용함수 등급체계 개선, 자유속도, 용량의 범위값 제시 등을 통해 고도화된 수준으로 잘 구

축이 되었으며, 여객 교통수요의 신뢰도를 향상시키는 결과를 나타내었다. 

•  신규 도로통행비용함수는 기존에 비해 다양한 개선사항들이 있기 때문에, 도로통행비용함수 사용자 매뉴얼을 배포하여 실무에서의 원

활한 활용을 지원하였다. 

•  향후 일전환계수, 유료도로 가중치 등 도로통행비용함수 관련 자료의 보완 및 갱신에 따른 도로통행비용함수 현행화를 통하여 도로통

행비용함수의 최신성과 정확성을 확보하고자 한다. 

결론

개요

주요개선내용

1) 도로통행비용함수 파라메타의 이론적 정립 및 표준화 기준 제시

•  기존 도로통행비용함수 파라메타에 대한 다수의 연구가 수행되었으나, 파라메타에 대한 정산결과가   

각기 상이하며, 등급간, 차로수간 파라메타의 일관성을 확보하지 못하는 경우가 다수 존재하여, 이를 표준화 

하는 작업이 필요하였다. 

•  따라서 본 연구에서는 도로통행비용함수 파라메타의 특성 및 역할에 대한 이론적 정립을 수행하였으며, 이를 통해 보다  

논리적이고 일관성 있는 파라메타를 구축할 수 있는 기반을 마련하였다. 

•  또한 도로통행비용함수에 사용되는 자유속도 및 용량 산출에 대해 표준화된 기준을 제시함으로써 타 연구에서 자유속도 및   

용량값의 산출 및 활용함에 있어 일관성을 확보할 수 있도록 하였다. 

현장자료 기반 
자유속도, 

용량 범위값 산출
(VDf 등급별)

VDf 등급별 
위계수준 고려와

적정범위 도출을 통한 
VDf 파라메타 
범위값 조정 

VDf 
파라메타 

범위값 결정 

화음탐색법 기반
VDf 파라메타 

정산 

VDF 
파라메타

최적값 산출 교통류 이론, 
도로용량편람 기준

α, β 범위값 산출
(VDf 등급별)

f (100, 
300, 500)

<화음탐색법의 원리> <도로통행비용함수 파라메타 최적값 산출 과정>

도, 레, 미 

χ1

100mm 
200mm 
300mm 

= 도 

= 100mm 

300mm 
400mm 
500mm 

= 300mm 

미, 파, 솔 

χ2

= 미 

500mm 
600mm 
700mm 

= 500mm 

솔, 라, 시 

χ3

= 솔 

<도로통행비용함수 등급체계 개선내용>

기존 

개선 

1)  도로 등급이 도시고속도로 유형에 해당하

는 도로는 모두 도시부에 포함된다고 판단

하였으며, 도시고속도로 등급의 지방부는 

도로통행비용함수를 구축하지 않음.

※  화음탐색법 : 화음탐색법은 음악 작곡에서 기본 개념을 가져온 방법으로, 연주자가 청중에게 감동을 주기 위해 현장에서 좋은 화음조합을 찾아 연주하는 즉흥 연주를 모방한 알고리즘

 즉, 연주자들이 서로 조화를 찾아가며 연주하여 좋은 화음을 찾아가듯이 도로통행비용함수의 파라메타의 조화를 찾아내어 교통량을 가장 적절히 재현해 낼 수 있는 파라메타를 찾아내는 방법

고속도로/
일반국도/
지방도 등 

교차로 
밀도 

도시부/
지방부 예외등급 

도로의 관리주체에 따른 분류 

도로의 기능 및 특성에 따른 분류 

교차로 밀도 
(개/km)

차로수 

자유속도
(kph) 

용량
(pcphpl)

연속류 

2차로 이하 

최소값 95

최대값 110 

최소값 1,700

최대값 2,127 

1등급 고속도로 

<도로통행비용함수 파라메타 개요>
<통행시간비 도로통행비용함수 파라메타의 이론적 정립(예)>

교통수요예측의 
신뢰성에 

영향을 미치는 요소

기종점 통행량 표
(O/D traffic table) 

도로통행비용함수분석용 네트워크

V영향영역 α영향영역 β영향영역 

V, α 공통 영향영역 α, β 공통 영향영역 

통
행
시
간
비 

(V/C)0.3 0.5 1.0 1.2

(t/t0
)

변수 변수명  변수설명 

링크 통행시간 링크 통행시간

링크 자유교통류 통행시간 자유속도 상태에서의 링크 통행시간

링크 교통량 해당 링크를 통과한 교통량

링크 용량 해당 링크의 최대관찰 교통량

파라메타
도로의 교통량이 용량(v/c=1.0)에 도달했을 때  

자유교통류 통행시간을 기준으로 실제 통행시간이 

얼마나 증가하는지를 정의해 주는 파라메타

파라메타
v/c의 증가에 따라 통행시간이 얼마나 빠르게  

증가하는지를 정의해주는 파라메타
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1) 기존 교통망 구축과정

•  2014년 국가교통조사 및 DB구축

사업에서는 내비게이션 수치지도를 

이용하여 도로 교통망 주제도 및 분

석용 네트워크 구조로 변경·추출할 

수 있는 시스템을 구축하였다.
 -  내비게이션 수치지도와 ITS표준노드링

크, 교통량 관측지점 등 첨단교통 자료를 

결합하여 KTDB 통합맵을 구축하고 이를 

교통 주제도와 분석용 네트워크로 자동 

추출할 수 있도록 설계하였다.

•  자동 추출된 도로 교통망 주제도와 

분석용 네트워크는 검증을 거쳐 신

뢰성을 확보한 뒤 광역교통개선대

책, 교통영향평가, 교통SOc투자평

가 등 교통계획 수립 및 평가를 위한 

기초자료로 활용할 수 있다.

•  내비게이션 수치지도를 활용한 교통주제도 및 분석용 네트워크 구축은 비용 및 시간 절감

으로 업무의 효율성을 향상하였고, 검증 과정을 통해 도로 교통망 자료의 정확성 제고를 

위한 기반을 마련하였다.

•  또한, 분석목적에 적합한 상세 수준별 교통망체계를 구축하고, 첨단교통DB와 연계하여  

교통수요분석에 필요한 정보구축과 분석능력의 확장 가능성을 보여주었다.

•  향후 교통수요 패키지의 용량 한계로 인한 네트워크 사이즈 축소 작업 및 다른 민간 자료

의 추가적인 보완을 통해 도로 교통망 자료의 다양성과 정확성을 확보할 계획이다. 

2) 기존 교통망 구축의 문제점

김동호 한국교통연구원 전문원·이선아 한국교통연구원 연구원·정승연 한국교통연구원 연구원·탁지훈 한국교통연구원 연구원

도로 교통망 (교통주제도 및 분석용 네트워크) 구축 개선

기존 교통망 구축과정 및 문제점

교통망 구축 시스템 개발

결론

문헌조사 및 교통시설물 조사 수행  
•전국을 대상으로 지자체 및 관련 기관에 공문을 통하여 준공도로 자료 문헌수집
•시설 및 변경된 교통망 선형 속성(연장, 차선수 등)에 대한 교통시설물 조사 수행

 국가단위, 지역단위 교통계획 등 
분석 목적에 맞는 상세수준별 
교통망 미구축

교통망 상세 수준 
미고려

 현장조사 및 문헌조사를 통해 
도로 교통망을 구축하기 때문에 
큰 비용과 시간 소요

구축의 
비효율성

최근에 다양한 첨단교통정보가 
구축되고 있으나 기존 교통망 
자료와의 호환성 문제 발생

다양한 
교통정보 자료와의 

연계 구축 미흡

교통주제도 구축
•조사 데이터를 이용하여 교통주제도 구축 
•오류검토

교통분석용 네트워크 구축
•구축된 교통주제도를 이용하여 교통분석용 네트워크 구축
•교통분석용 네트워크 속성 입력 및 최종 결과물 오류 검토
 ※교통주제도를 이용하여 교통분석용 네트워크를 각각 분리하여 구축  

•  도로 교통망 자료인 교통주제도 및 분석용 네트워크는 기종점 통행량과 함께 각종 교통계획의 효과적인 수립, 

시행, 평가를 위한 기초자료이다.

•  기존 국가교통DB센터에서는 현장 조사 및 문헌 조사 자료를 통해 매년 변화하는 교통시설을 반영하여 도로 교

통망 자료를 구축하였다.

•  최근에는 교통망의 활용성 및 중요성이 증대되어 보다 신속하고 정확도 높은 자료 구축이 요구됨에 따라 교통 

관련 기초자료 구축 시 Big Data 등의 첨단자료를 이용한 신뢰성 확보 노력이 이루어지고 있다.

•  따라서 국가교통DB센터에서는 첨단자료인 내비게이션 수치지도를 이용하여 신속하고 정확도 높은 교통주제

도 및 분석용 네트워크를 구축하였다.

자료: 2014년 국가교통조사 및 DB구축사업 중  「여객교통수요 신뢰도 개선방안 연구」

개요

1) Multi-level Network 구축

•  내비게이션 수치지도를 이용한 도로망 상세 수준

별 Multi-level Network 체계를 구축하여 분석 목

적에 맞게 활용할 수 있도록 설계하였다.

•  각 Level 별 Network는 속성 및 이력 일원화가 가

능하도록 구축하였다.

2) 다양한 교통정보 관련자료 구축

•  기존 교통망의 속성 정보에 내비게이션 수치지도 및 ITS표준노드링크, 도로교통량 등 첨단교통자료 정보를 추가로 구축하였다.

•  도로 교통망 링크 속성에 신호정보, 제한속도, 관측교통량 정보 등을 추가로 구축하여 기존 교통망 자료보다 도로교통 분석에 필요한 다양한 

정보를 제공할 수 있는 기반을 마련하였다.

구분 내용 비고

노드 부분
기존 X/Y 좌표, 회전정보, 교차로 명칭, 접근로 수, 행정경계코드 등 내

추가 신호정보, 통행규제 정보,주요교통시설 위치 정보, 명칭 (예, 요금소 등) 내비게이션 수치지도 이용

링크 부분

기존 도로명, 도로위계, 연장, 차선수, 일방통행 유무, 통행비용함수, 초기속도, 용량 등 내

추가

신호등 개수, 제한속도, 교통시설종별 정보 등 (예, 교량,터널,지하차도 등) 내비게이션 수치지도 이용

교통량 관측지점(고속도로/일반국도/지방도/국가지원지방도) 도로교통량 통계연보 자료 이용

ITS 표준노드링크 관련 정보 (도로명, 차선수 등) ITS 표준노드링크 자료 이용

3) Network 구축의 효율성 및 정확성 확보

•  내비게이션 수치지도와 첨단교통 자료를 결합하여 구축한 

KTDB 통합맵을 이용하여 도로 교통주제도 및 분석용 네트워크

의 생성과 관리, 검증을 위한 Application을 개발하였다.

•  Application에서는 Multi-level로 구현된 통합맵의 객체를 선택

하여 레벨을 조정할 수 있으며, 변경된 레벨은 교통주제도 및 분

석용 네트워크에 모두 호환되어 반영된다.

•  Application은 데이터 처리뿐만 아니라 데이터 편집/뷰어/추출/

검색/검증 등 다양한 기능을 제공하여 도로 교통망 구축의 편의

성, 효율성 및 정확성을 확보할 수 있도록 하였다. 

기초자료 

첨단교통 Data

내비게이션 수치지도 

KTDB 서버 

KTDB 통합맵 

도로 노드 

교통주제도
전국(Level 6)

교통분석용 네트워크
전국 지역간(Level 5)
대도시권(Level 6)

도로 링크 
도로 노드/링크 형상 및 속성 

추출 결과물 

자동화 

❶ 기초 Map Data 생성 

❷ Data 추출 및 검증 

1
단계 

2
단계 

3
단계 

ITS표준노드링크
링크 속성(국가교통정보센터)

교통량 관측지점
도로위계별 교통량(한국건설기술연구원)

교통SOC투자평가
(예:예비타당성조사, 
기본계획) 등 활용 

광역교통개선대책 
교통영향평가
Performance measure 활용 

Multi-map 
Network 

체계

3Lv

4Lv

5Lv

지역간 네트워크 대도시권 네트워크 

6Lv

Level 2

Level 3

Level 4

Level 5

Level 6

고속도로 

도시고속도로/일반국도 

국지도/지방도 

주요도로1/주요도로2

기타도로/세도로 
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1) 기존 교통망 구축과정

•  2014년 국가교통조사 및 DB구축

사업에서는 내비게이션 수치지도를 

이용하여 도로 교통망 주제도 및 분

석용 네트워크 구조로 변경·추출할 

수 있는 시스템을 구축하였다.
 -  내비게이션 수치지도와 ITS표준노드링

크, 교통량 관측지점 등 첨단교통 자료를 

결합하여 KTDB 통합맵을 구축하고 이를 

교통 주제도와 분석용 네트워크로 자동 

추출할 수 있도록 설계하였다.

•  자동 추출된 도로 교통망 주제도와 

분석용 네트워크는 검증을 거쳐 신

뢰성을 확보한 뒤 광역교통개선대

책, 교통영향평가, 교통SOc투자평

가 등 교통계획 수립 및 평가를 위한 

기초자료로 활용할 수 있다.

•  내비게이션 수치지도를 활용한 교통주제도 및 분석용 네트워크 구축은 비용 및 시간 절감

으로 업무의 효율성을 향상하였고, 검증 과정을 통해 도로 교통망 자료의 정확성 제고를 

위한 기반을 마련하였다.

•  또한, 분석목적에 적합한 상세 수준별 교통망체계를 구축하고, 첨단교통DB와 연계하여  

교통수요분석에 필요한 정보구축과 분석능력의 확장 가능성을 보여주었다.

•  향후 교통수요 패키지의 용량 한계로 인한 네트워크 사이즈 축소 작업 및 다른 민간 자료

의 추가적인 보완을 통해 도로 교통망 자료의 다양성과 정확성을 확보할 계획이다. 

2) 기존 교통망 구축의 문제점

김동호 한국교통연구원 전문원·이선아 한국교통연구원 연구원·정승연 한국교통연구원 연구원·탁지훈 한국교통연구원 연구원

도로 교통망 (교통주제도 및 분석용 네트워크) 구축 개선

기존 교통망 구축과정 및 문제점

교통망 구축 시스템 개발

결론

문헌조사 및 교통시설물 조사 수행  
•전국을 대상으로 지자체 및 관련 기관에 공문을 통하여 준공도로 자료 문헌수집
•시설 및 변경된 교통망 선형 속성(연장, 차선수 등)에 대한 교통시설물 조사 수행

 국가단위, 지역단위 교통계획 등 
분석 목적에 맞는 상세수준별 
교통망 미구축

교통망 상세 수준 
미고려

 현장조사 및 문헌조사를 통해 
도로 교통망을 구축하기 때문에 
큰 비용과 시간 소요

구축의 
비효율성

최근에 다양한 첨단교통정보가 
구축되고 있으나 기존 교통망 
자료와의 호환성 문제 발생

다양한 
교통정보 자료와의 

연계 구축 미흡

교통주제도 구축
•조사 데이터를 이용하여 교통주제도 구축 
•오류검토

교통분석용 네트워크 구축
•구축된 교통주제도를 이용하여 교통분석용 네트워크 구축
•교통분석용 네트워크 속성 입력 및 최종 결과물 오류 검토
 ※교통주제도를 이용하여 교통분석용 네트워크를 각각 분리하여 구축  

•  도로 교통망 자료인 교통주제도 및 분석용 네트워크는 기종점 통행량과 함께 각종 교통계획의 효과적인 수립, 

시행, 평가를 위한 기초자료이다.

•  기존 국가교통DB센터에서는 현장 조사 및 문헌 조사 자료를 통해 매년 변화하는 교통시설을 반영하여 도로 교

통망 자료를 구축하였다.

•  최근에는 교통망의 활용성 및 중요성이 증대되어 보다 신속하고 정확도 높은 자료 구축이 요구됨에 따라 교통 

관련 기초자료 구축 시 Big Data 등의 첨단자료를 이용한 신뢰성 확보 노력이 이루어지고 있다.

•  따라서 국가교통DB센터에서는 첨단자료인 내비게이션 수치지도를 이용하여 신속하고 정확도 높은 교통주제

도 및 분석용 네트워크를 구축하였다.

자료: 2014년 국가교통조사 및 DB구축사업 중  「여객교통수요 신뢰도 개선방안 연구」

개요

1) Multi-level Network 구축

•  내비게이션 수치지도를 이용한 도로망 상세 수준

별 Multi-level Network 체계를 구축하여 분석 목

적에 맞게 활용할 수 있도록 설계하였다.

•  각 Level 별 Network는 속성 및 이력 일원화가 가

능하도록 구축하였다.

2) 다양한 교통정보 관련자료 구축

•  기존 교통망의 속성 정보에 내비게이션 수치지도 및 ITS표준노드링크, 도로교통량 등 첨단교통자료 정보를 추가로 구축하였다.

•  도로 교통망 링크 속성에 신호정보, 제한속도, 관측교통량 정보 등을 추가로 구축하여 기존 교통망 자료보다 도로교통 분석에 필요한 다양한 

정보를 제공할 수 있는 기반을 마련하였다.

구분 내용 비고

노드 부분
기존 X/Y 좌표, 회전정보, 교차로 명칭, 접근로 수, 행정경계코드 등 내

추가 신호정보, 통행규제 정보,주요교통시설 위치 정보, 명칭 (예, 요금소 등) 내비게이션 수치지도 이용

링크 부분

기존 도로명, 도로위계, 연장, 차선수, 일방통행 유무, 통행비용함수, 초기속도, 용량 등 내

추가

신호등 개수, 제한속도, 교통시설종별 정보 등 (예, 교량,터널,지하차도 등) 내비게이션 수치지도 이용

교통량 관측지점(고속도로/일반국도/지방도/국가지원지방도) 도로교통량 통계연보 자료 이용

ITS 표준노드링크 관련 정보 (도로명, 차선수 등) ITS 표준노드링크 자료 이용

3) Network 구축의 효율성 및 정확성 확보

•  내비게이션 수치지도와 첨단교통 자료를 결합하여 구축한 

KTDB 통합맵을 이용하여 도로 교통주제도 및 분석용 네트워크

의 생성과 관리, 검증을 위한 Application을 개발하였다.

•  Application에서는 Multi-level로 구현된 통합맵의 객체를 선택

하여 레벨을 조정할 수 있으며, 변경된 레벨은 교통주제도 및 분

석용 네트워크에 모두 호환되어 반영된다.

•  Application은 데이터 처리뿐만 아니라 데이터 편집/뷰어/추출/

검색/검증 등 다양한 기능을 제공하여 도로 교통망 구축의 편의

성, 효율성 및 정확성을 확보할 수 있도록 하였다. 

기초자료 

첨단교통 Data

내비게이션 수치지도 

KTDB 서버 

KTDB 통합맵 

도로 노드 

교통주제도
전국(Level 6)

교통분석용 네트워크
전국 지역간(Level 5)
대도시권(Level 6)

도로 링크 
도로 노드/링크 형상 및 속성 

추출 결과물 

자동화 

❶ 기초 Map Data 생성 

❷ Data 추출 및 검증 

1
단계 

2
단계 

3
단계 

ITS표준노드링크
링크 속성(국가교통정보센터)

교통량 관측지점
도로위계별 교통량(한국건설기술연구원)

교통SOC투자평가
(예:예비타당성조사, 
기본계획) 등 활용 

광역교통개선대책 
교통영향평가
Performance measure 활용 

Multi-map 
Network 

체계

3Lv

4Lv

5Lv

지역간 네트워크 대도시권 네트워크 

6Lv

Level 2

Level 3

Level 4

Level 5

Level 6

고속도로 

도시고속도로/일반국도 

국지도/지방도 

주요도로1/주요도로2

기타도로/세도로 
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국가교통DB 사후평가

KTDB 적용사업 사후평가 방법 

KTDB 적용사업 사후평가 결과 

KTDB 개선방안

•  국내 교통SOc 사업의 수요예측 신뢰도 제고를 위해 1999년부터 국가교통 DB(이후 KTDB)는 수요예측을 위한 기초자료를 

구축·제공하여 왔으며, 2009년부터는 「국가통합교통체계효율화법」개정을 통하여 교통SOc 투자평가 및 수요예측 시 KTDB

를 반드시 사용하도록 제도화 되었다.

•  KTDB는 변화하는 국내 사회경제지표(인구, 종사자수 등)와 장래개발계획을 반영하여 매년 O/D 및 Network를 갱신하여 공

신력 있는 교통DB를 구축하고 있으며, 현재 국내 교통SOc 사업 계획 시 활용되고 있다.

•  본 연구는 교통SOc 사업 중 KTDB를 활용한 사업을 대상으로  교통수요예측 신뢰도에 대한 영향분석을 수행하여 KTDB의 나

아갈 방향성을 제시하고자 시작되었으며, KTDB의 개선방안을 도출하는데 목적이 있다.

•  국내 실정에 맞는 다양한 교통수요예측모형의 개발, 통행비용함수(VDf)의 개선 등의 노력으로 KTDB 구축·적용에 따른 교통

수요예측 신뢰도는 다양한 부분에서 안정화되는 것으로 평가되었으며, 조사결과를 토대로 향후 KTDB의 개선방안을 도출하

였다.

•  2010년 이후 개통한 교통 SOc 사업 중 교통량 자료의 수집이 가능한 

20개의 교통SOc 사업에 대하여 오차율을 활용한 교통수요예측의 신

뢰도 평가

•  동일 시기, 동일 지역에 교통수요예측을 수행한 교통SOc 사업을 대상으

로 평가함이 바람직하지만 본 연구에서는 여러 상황의 한계점을 감안하

여 유사한 시기에 준공한 교통SOc 사업을 대상으로 KTDB 적용사업과 

비적용사업의 교통수요 신뢰도를 평가함

•  관측교통량과 예측교통량은 동일한 연도의 자료를 수집하여 비교하였으

며, 예측교통량이 부재한 연도의 경우에는 보간법을 적용하여 산출

•  2012년도의 교통량을 이용하여 비교한 사업은 2013년도의 관측 교통량

도 조사·제시하여 교통량의 오차율 변화를 분석함

① KTDB 적용사업 사후관리 강화

투자평가사업의 체계적인 관리를 위하여 교통SOc 

사업의 진행과정을 모니터링하고 교통수요에 대한 

지속적인 점검수행

•  계획단계부터 운영단계까지 투자평가 관련 투

자평가DB구축

•  설계단계에서 발생하는 개발환경 및 설계 변경 

등을 모니터링하는 중간점검 강화

② 장래개발계획 반영지침 강화

• 장래개발계획의 불확실성에 따른 오차를 해소하

기 위해 교통수요예측 시 장래개발계획별 반영

기준 및 내역에 대해 명확히 표기

• KTDB 기초자료 구축방법론 개선

③ VDF 조사연구를 통한 신뢰도 제고

• 교통량수준에 따른 링크 통행시간 추정의 정확

도를 제고하기 위해 VDf 조사연구를 지속적으

로 수행하여 실측자료에 기반한 VDf 파라미터

를 추정함

•일전환계수 조사연구를 통한 VDf 정확도 제고
※ VDf(Volume Delay function)

④ 교통통계자료 구축

다양한 조사자료, 첨단교통시스템에서 실시간 구축되는 교통량 자료를 이용하

여 교통수요예측 시 요구되는 통계자료를 구축·활용

•  (1단계) 교통정보 연계·통합시스템 구축

•  (2단계) 각종 원단위 및 파라미터 통계자료 가공 및 제공

•  (3단계) 대중교통 관련정보 통계 구축 및 제공

⑤ 대중교통 수요예측의 정확도 제고

대중교통 노선 및 시각표 등을 포함한 출발지에서의 철도/지하철/버스 등의 환

승행태를 구현할 수 있는 한국형 대중교통 통합모형 개발

⑥ 네트워크 구축 효율성 제고

• 첨단자료를 이용한 교통분석용 네트워크를 구축하여 시간 및 예산을 절감하

고 정확도 제고

• 네트워크의 효율적인 갱신 및 사업 유형별 세밀도 조정을 통한 교통수요예

측의 신뢰도 제고

⑦ 화물수요 신뢰도 제고

• 광역권 화물 통행량을 예측하기 위하여 전국지역간 화물 O/D에 기반한 존세

분화 방법론 개발

• 화물수요와 관련된 파라미터 고도화 및 지침 개정

방법 
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사례분석 KTDB를 적용하여 교통수요 예
측 및 타당성 분석을 수행한 교통SOc 사업
에 대해 수요예측의 오차원인을 분석하여 
KTDB의 개선방안을 마련함

방법 

02

입력변수 검증  KTDB의 구축 연도별 주요 
원단위 및 파라미터 등에 대해 변화를 분석
하여 교통수요 예측에 미치는 영향을 점검
하고 개선방안을 마련함

방법 

03

전문가 평가 KTDB를 사용하는 교통수
요 예측 전문가를 대상으로 토론회를 
개최하여 KTDB의 문제점을 분석하고 
개선방안을 마련함

KTDB 적용 사업 5건 
오차율 가중평균  

60.0%

VS

수시교통량 조사지점에 해당하는 사업의 경우 2012년 대비 

2013년 관측교통량이 점점 증가하고 있는 것으로 조사되어 

수요예측의 오차율은 점차적으로 감소하는 패턴을 보이고 있

는 것으로 분석됨

KTDB 비적용사업 15건
오차율 가중 평균

113.3%

KTDB 적용사업과 비적용사업의 비교 평가 시 개별 사업별 교통수요예측의 오차율은 사업

의 추진과정상의 특성(설계변경, 지연 등)에 따라 상이한 결과를 보일 수 있어 정확히 판단

하기 어려움. 전반적으로 KTDB 구축·적용에 따른 교통수요예측의 신뢰도가 안정화되고 있

는 것으로 분석 평가됨 

한계점

• 설계 및 공사기간이 장기간 소요되는 교통SOc 사업의 특성
으로 인하여 과거에 수행한 관련 보고서가 존재 하지 않음 

• 사업의 추진 결정 이후에 기본 및 실시설계 과정에서 준공 
예정년도, 노선, 기종점 변경, 부분개통 등의 변동사항이 다
수 발생함에 따라 당초 타당성분석 시 교통 수요예측자료와 
건설 이후 관측 교통량간의 단순비교를 통한 신뢰도 평가 결
과는 순전히 KTDB 적용 여부에 따른 효과로 보기 어려움

K T D B

과다예측4건 13건

과소예측1건 2건 10% 이내 

0%
20%

40%

80%

100% 100% 100%

100%

100%

80%
73%

47%
47%47%

33%

13%

30% 이내 50% 이내 70% 이내 100% 이내 200% 이내 500% 이내 2,000% 이내 

오차
범위 

누적율 KTDB 적용  
최대 오차율 77%

KTDB 비적용 
오차율 100% 이내 사업 47%선   

KTDB 적용 사업

KTDB 비적용 사업
개요

평가지표 1 평가지표 2

2010년 이후 개통한 교통 SOc 사업 전체 대상

사업대상 평가수행

자료수집

평가기준 

•  대상사업자료: 예비타당성조사, 타당성조사, 기본 및 실

시설계 보고서 등 관련자료

•  평가비교자료

 국토교통부 교통량 조사자료

  KTDB와 동일한 조건의 비교를 위해 10월 셋째 주에 조사

하는 수시교통량 조사자료 활용

•  KTDB 적용사업과 비적용사업간의 신뢰도 평가 지표에 

근거하기보다는 신뢰도 지표의 안정화 측면에서 검토되

는 것이 바람직하다고 판단하여 신뢰도의 가중평균값 보

다는 각 사업별 신뢰도가 얼마나 안정적으로 일정 배율 

내에 포함되는지를 평가

오차율 
단,  = 관측 교통량

        = 예측 교통량  

평가지표 1

i : 개별사업 실측치 : 관측교통량 

신뢰도 가중평균 = (오차율   X 실측치  ) / 실측치

평가지표 2

여기서, P는 오차율 허용 목표치 

신뢰도 안정화 지표 = (%)  =
사업건수 ( | 오차율  | < P )

전체 사업건수 
( )

개별 사업 오차율 및 전체 사업에 대한 
오차율을 가중평균 

교통 수요예측 신뢰도 안정화 지표 

※  전제:교통수요예측의 신뢰도는 기초자료인 KTDB(O/D, 

Network)뿐만 아니라 교통수요모형, 관련지침 및 지역적 특성 

등이 복합적으로 영향을 미치나 본 분석에서는 제외함
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국가교통DB 사후평가

KTDB 적용사업 사후평가 방법 

KTDB 적용사업 사후평가 결과 

KTDB 개선방안

•  국내 교통SOc 사업의 수요예측 신뢰도 제고를 위해 1999년부터 국가교통 DB(이후 KTDB)는 수요예측을 위한 기초자료를 

구축·제공하여 왔으며, 2009년부터는 「국가통합교통체계효율화법」개정을 통하여 교통SOc 투자평가 및 수요예측 시 KTDB

를 반드시 사용하도록 제도화 되었다.

•  KTDB는 변화하는 국내 사회경제지표(인구, 종사자수 등)와 장래개발계획을 반영하여 매년 O/D 및 Network를 갱신하여 공

신력 있는 교통DB를 구축하고 있으며, 현재 국내 교통SOc 사업 계획 시 활용되고 있다.

•  본 연구는 교통SOc 사업 중 KTDB를 활용한 사업을 대상으로  교통수요예측 신뢰도에 대한 영향분석을 수행하여 KTDB의 나

아갈 방향성을 제시하고자 시작되었으며, KTDB의 개선방안을 도출하는데 목적이 있다.

•  국내 실정에 맞는 다양한 교통수요예측모형의 개발, 통행비용함수(VDf)의 개선 등의 노력으로 KTDB 구축·적용에 따른 교통

수요예측 신뢰도는 다양한 부분에서 안정화되는 것으로 평가되었으며, 조사결과를 토대로 향후 KTDB의 개선방안을 도출하

였다.

•  2010년 이후 개통한 교통 SOc 사업 중 교통량 자료의 수집이 가능한 

20개의 교통SOc 사업에 대하여 오차율을 활용한 교통수요예측의 신

뢰도 평가

•  동일 시기, 동일 지역에 교통수요예측을 수행한 교통SOc 사업을 대상으

로 평가함이 바람직하지만 본 연구에서는 여러 상황의 한계점을 감안하

여 유사한 시기에 준공한 교통SOc 사업을 대상으로 KTDB 적용사업과 

비적용사업의 교통수요 신뢰도를 평가함

•  관측교통량과 예측교통량은 동일한 연도의 자료를 수집하여 비교하였으

며, 예측교통량이 부재한 연도의 경우에는 보간법을 적용하여 산출

•  2012년도의 교통량을 이용하여 비교한 사업은 2013년도의 관측 교통량

도 조사·제시하여 교통량의 오차율 변화를 분석함

① KTDB 적용사업 사후관리 강화

투자평가사업의 체계적인 관리를 위하여 교통SOc 

사업의 진행과정을 모니터링하고 교통수요에 대한 

지속적인 점검수행

•  계획단계부터 운영단계까지 투자평가 관련 투

자평가DB구축

•  설계단계에서 발생하는 개발환경 및 설계 변경 

등을 모니터링하는 중간점검 강화

② 장래개발계획 반영지침 강화

• 장래개발계획의 불확실성에 따른 오차를 해소하

기 위해 교통수요예측 시 장래개발계획별 반영

기준 및 내역에 대해 명확히 표기

• KTDB 기초자료 구축방법론 개선

③ VDF 조사연구를 통한 신뢰도 제고

• 교통량수준에 따른 링크 통행시간 추정의 정확

도를 제고하기 위해 VDf 조사연구를 지속적으

로 수행하여 실측자료에 기반한 VDf 파라미터

를 추정함

•일전환계수 조사연구를 통한 VDf 정확도 제고
※ VDf(Volume Delay function)

④ 교통통계자료 구축

다양한 조사자료, 첨단교통시스템에서 실시간 구축되는 교통량 자료를 이용하

여 교통수요예측 시 요구되는 통계자료를 구축·활용

•  (1단계) 교통정보 연계·통합시스템 구축

•  (2단계) 각종 원단위 및 파라미터 통계자료 가공 및 제공

•  (3단계) 대중교통 관련정보 통계 구축 및 제공

⑤ 대중교통 수요예측의 정확도 제고

대중교통 노선 및 시각표 등을 포함한 출발지에서의 철도/지하철/버스 등의 환

승행태를 구현할 수 있는 한국형 대중교통 통합모형 개발

⑥ 네트워크 구축 효율성 제고

• 첨단자료를 이용한 교통분석용 네트워크를 구축하여 시간 및 예산을 절감하

고 정확도 제고

• 네트워크의 효율적인 갱신 및 사업 유형별 세밀도 조정을 통한 교통수요예

측의 신뢰도 제고

⑦ 화물수요 신뢰도 제고

• 광역권 화물 통행량을 예측하기 위하여 전국지역간 화물 O/D에 기반한 존세

분화 방법론 개발

• 화물수요와 관련된 파라미터 고도화 및 지침 개정

방법 

01

사례분석 KTDB를 적용하여 교통수요 예
측 및 타당성 분석을 수행한 교통SOc 사업
에 대해 수요예측의 오차원인을 분석하여 
KTDB의 개선방안을 마련함

방법 

02

입력변수 검증  KTDB의 구축 연도별 주요 
원단위 및 파라미터 등에 대해 변화를 분석
하여 교통수요 예측에 미치는 영향을 점검
하고 개선방안을 마련함

방법 

03

전문가 평가 KTDB를 사용하는 교통수
요 예측 전문가를 대상으로 토론회를 
개최하여 KTDB의 문제점을 분석하고 
개선방안을 마련함

KTDB 적용 사업 5건 
오차율 가중평균  

60.0%

VS

수시교통량 조사지점에 해당하는 사업의 경우 2012년 대비 

2013년 관측교통량이 점점 증가하고 있는 것으로 조사되어 

수요예측의 오차율은 점차적으로 감소하는 패턴을 보이고 있

는 것으로 분석됨

KTDB 비적용사업 15건
오차율 가중 평균

113.3%

KTDB 적용사업과 비적용사업의 비교 평가 시 개별 사업별 교통수요예측의 오차율은 사업

의 추진과정상의 특성(설계변경, 지연 등)에 따라 상이한 결과를 보일 수 있어 정확히 판단

하기 어려움. 전반적으로 KTDB 구축·적용에 따른 교통수요예측의 신뢰도가 안정화되고 있

는 것으로 분석 평가됨 

한계점

• 설계 및 공사기간이 장기간 소요되는 교통SOc 사업의 특성
으로 인하여 과거에 수행한 관련 보고서가 존재 하지 않음 

• 사업의 추진 결정 이후에 기본 및 실시설계 과정에서 준공 
예정년도, 노선, 기종점 변경, 부분개통 등의 변동사항이 다
수 발생함에 따라 당초 타당성분석 시 교통 수요예측자료와 
건설 이후 관측 교통량간의 단순비교를 통한 신뢰도 평가 결
과는 순전히 KTDB 적용 여부에 따른 효과로 보기 어려움

K T D B

과다예측4건 13건

과소예측1건 2건 10% 이내 
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47%47%

33%

13%

30% 이내 50% 이내 70% 이내 100% 이내 200% 이내 500% 이내 2,000% 이내 

오차
범위 

누적율 KTDB 적용  
최대 오차율 77%

KTDB 비적용 
오차율 100% 이내 사업 47%선   

KTDB 적용 사업

KTDB 비적용 사업
개요

평가지표 1 평가지표 2

2010년 이후 개통한 교통 SOc 사업 전체 대상

사업대상 평가수행

자료수집

평가기준 

•  대상사업자료: 예비타당성조사, 타당성조사, 기본 및 실

시설계 보고서 등 관련자료

•  평가비교자료

 국토교통부 교통량 조사자료

  KTDB와 동일한 조건의 비교를 위해 10월 셋째 주에 조사

하는 수시교통량 조사자료 활용

•  KTDB 적용사업과 비적용사업간의 신뢰도 평가 지표에 

근거하기보다는 신뢰도 지표의 안정화 측면에서 검토되

는 것이 바람직하다고 판단하여 신뢰도의 가중평균값 보

다는 각 사업별 신뢰도가 얼마나 안정적으로 일정 배율 

내에 포함되는지를 평가

오차율 
단,  = 관측 교통량

        = 예측 교통량  

평가지표 1

i : 개별사업 실측치 : 관측교통량 

신뢰도 가중평균 = (오차율   X 실측치  ) / 실측치

평가지표 2

여기서, P는 오차율 허용 목표치 

신뢰도 안정화 지표 = (%)  =
사업건수 ( | 오차율  | < P )

전체 사업건수 
( )

개별 사업 오차율 및 전체 사업에 대한 
오차율을 가중평균 

교통 수요예측 신뢰도 안정화 지표 

※  전제:교통수요예측의 신뢰도는 기초자료인 KTDB(O/D, 

Network)뿐만 아니라 교통수요모형, 관련지침 및 지역적 특성 

등이 복합적으로 영향을 미치나 본 분석에서는 제외함
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서울·수도권 교통접근성
-대중교통이용 지하철 접근시간·초등학교 도보 접근시간-

•  2015년 7월부터 한국교통연구원 국가교통DB센터와 동아일보가 공동으로 국가교통정보센터 및 ‘DAuM 지

도’의 교통관련 빅데이터를 조사분석하였다.

•  서울과 수도권 읍면동별 주요 기반시설 접근성 지표와 순위를  접근성 지표 중 가장 대표적인 통행시간을 기

반으로 분석하였으며,  2016년에는 수도권 이외 전국 지역으로 대상범위를 확대할 계획이다.

•  접근성 지표는 통계청이 발표한 2012년 12월 말 기준, 집계구(평균 200가구)로부터 주변 기반시설까지의 

통행시간을 읍면동별로 인구가중평균한 것이다. 

주 1 대중교통의 경우 환승을 위한 도보 통행 시간은 고려 되었으나 환승 대기 시간은 고려되지 않았음

주 2 통행시간 산정을 위한 집계구별 시작점은 건물 밀집도가 가장 높은 지점으로 함

자료 한국교통연구원과 동아일보가 공동으로 통행관련 빅데이터 활용 통행시간 분석

 2015년 12월 21일 동아일보 A1, A6, A8면 

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 접근하는 

평균 시간 (단위:분)

도보로 가장 가까운 초등학교에 접근하는 평균 시간 (단위:분)

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 정해진 시간 내에 

접근하는 인구 비율 (단위:%)

도보로 가장 가까운 초등학교까지 정해진 시간 내에 접근하는 

인구 비율 (단위:%)

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 접근하는 평균 시간 지도

도보로 가장 가까운 초등학교에 접근하는 평균 시간 지도

공간적 범위 
• 수도권 

분석 전제  

•일평균 대중교통 통행시간

• 대중교통 노선이 없거나  

자가용 이용시 지하철역  

평균 접근시간이 30분  

이상인 지역 제외

분석용 자료

접근시간 산출 과정 

통행시간 분석은 시설별 이동수단을 고려하여  

대중교통, 도보로 구분하여 산정

•  대중교통 통행시간은 ‘DAuM 지도’ 대중교

통 길찾기 서비스 활용

•  도보 통행시간은 기반시설까지의 네트워크 

기반 최단거리를 통행시간으로 환산 (성인

도보기준 1.2m/s 적용)

•  인구가 많은 지역의 접근성이 더 비중 있게 

산출되도록 집계구별 인구에 가중치를 두

어 읍면동별 평균 통행시간을 산정

대상 POI (Points of Interest)

개요

분석 개요 

지하철 역 대중교통 접근시간

초등학교 도보 접근시간

•  통계조사와 통계자료 서비스를 목적으로 구축된 행정구역(시도, 시
군구, 읍면동)

센서스용
행정구역

•  행정구역보다 작은 규모로 통계자료를 서비스하기 위하여 만든 최소
통계 서비스 구역 인구지수(최적 500명), 사회동질성지수(지목, 지
가), 영상지수(면적-둘레지수)를 고려하여 확정

집계구 경계

용어설명

자료: 통계청 통계지리정보(http://sgis.kostat.go.kr/)

종로구 평창동 31분

관악구 난향동 26분

용산구 이촌2동 26분

양천구 신월7동 25분

금천구 시흥2동 29분

종로구 평창동 27분

중구 회현동 24분

서대문구 남가좌1동 23분

서구 청라2동 50분

서구 검단2동 39분

평균 시간이 오래 걸리는 상위 5개 읍면동 서울지역 인천지역 

평균 시간이 오래 걸리는 상위 5개 읍면동 서울지역 경기지역인천지역 

서초구 내곡동 43분

용산구 이촌2동 33분

웅진군 영흥면 70분

 10분     20분     30분     40분 

 10분     20분     30분     40분 

초등학교
총 2,038개

•서울: 597 
•인천: 226
•경기: 1,211 
•강원: 2
•충청: 2

출입구 

지하철역 
507개

서울특별시 
전체 25개 구

경기도 
전체 28개 시, 
3개 군 
(섬지역 제외)

인천광역시
전체 8개 구, 

2개 군
(섬지역 제외)

90%
이상 
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중구 영종동 38분

중구 용유동 39분

중구 연안동 52분

강화군 화도면 85분

강화군 양사면 58분

강화군 하점면 52분

강화군 길상면 47분

양평군 단월면 100분

양평군 청운면 74분

포천군 창수면 78분

연천군 장남면 186분

연천군 중면 173분

서울

서울

인천

인천

경기

경기

수도권 

수도권 

11.25

18.60

18.88

11.60

14.08

26.83

집계구 
2012년 기준 집계구경계
(자료: 통계청 통계지리정보)

초등학교 
2014년 초등학교 현황
(자료: 교육청 교육통계서비스)

지하철역 
2014년말 기준 지하철(경전철 포함) 현황(자료: 국가교통DB센터 내부자료)

인구 
2010년 기준 총조사인구
(자료: 통계청)

경로산출용 지도 
DAuM 지도
(http://map.daum.net/)

(단위:%)

 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

11.53

19.65 31.42

17.70

24.62

51.18

※시간적 범위 : 2014년말 기준 
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•  서울과 수도권 읍면동별 주요 기반시설 접근성 지표와 순위를  접근성 지표 중 가장 대표적인 통행시간을 기

반으로 분석하였으며,  2016년에는 수도권 이외 전국 지역으로 대상범위를 확대할 계획이다.

•  접근성 지표는 통계청이 발표한 2012년 12월 말 기준, 집계구(평균 200가구)로부터 주변 기반시설까지의 

통행시간을 읍면동별로 인구가중평균한 것이다. 

주 1 대중교통의 경우 환승을 위한 도보 통행 시간은 고려 되었으나 환승 대기 시간은 고려되지 않았음
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통행시간 분석은 시설별 이동수단을 고려하여  

대중교통, 도보로 구분하여 산정

•  대중교통 통행시간은 ‘DAuM 지도’ 대중교

통 길찾기 서비스 활용
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기반 최단거리를 통행시간으로 환산 (성인

도보기준 1.2m/s 적용)

•  인구가 많은 지역의 접근성이 더 비중 있게 
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양평군 청운면 74분

포천군 창수면 78분

연천군 장남면 186분

연천군 중면 173분

서울

서울

인천

인천

경기

경기

수도권 

수도권 

11.25

18.60

18.88

11.60

14.08

26.83

집계구 
2012년 기준 집계구경계
(자료: 통계청 통계지리정보)

초등학교 
2014년 초등학교 현황
(자료: 교육청 교육통계서비스)

지하철역 
2014년말 기준 지하철(경전철 포함) 현황(자료: 국가교통DB센터 내부자료)

인구 
2010년 기준 총조사인구
(자료: 통계청)

경로산출용 지도 
DAuM 지도
(http://map.daum.net/)

(단위:%)

 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

11.53

19.65 31.42

17.70

24.62

51.18

※시간적 범위 : 2014년말 기준 
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교통조사 시리즈 ❶

2015년 DB Trend 방향 및 KTDB 조사 소개
오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

TREND

교통조사란 어떤 장소에서 교통 기관의 종류, 이용 방법이나 교통량 따위에 대하여 하는 조사1)를 의미하며 국가통합교통체계효율화법에서는 교통과 관련된 

계획을 합리적으로 수립·집행하고 아울러 교통수단과 교통시설을 효율적으로 운용하기 위하여 그 운용실태와 통행량 등에 관해 조사2)하는 것으로 명시하고 있다.

즉, 사람과 화물에 대해 출도착지, 출도착시각, 통행수단, 통행량 등을 조사하여 통행수요를 산정하여 정책을 입안하고 결정하는 데 활용한다. 

2015년 DB Trend에서는 교통조사를 주제로 하여 호별로 국가교통DB센터 및 주요 국가에서 수행하고 있는 조사를 소개하고 조사기법의 경향에 대해

분석하여 제시하고자 한다. 그 첫 단계로 이번 호에서는 국가교통DB센터(이하 KTDB)에서 수행하고 있는 조사에 대한 소개 및 DB Trend 방향에 대해 제시하고자 한다. 
자료: 1) 국어사전, “교통조사 정의”   2) 국가통합교통체계효율화법 제2조 정의

화물 기종점통행량(O/D)조사

교통유발원단위 조사 

특별교통통행실태조사

2015년 DB Trend 방향
KTDB 수행 조사 소개를 시작으로 주요 국가의 교통조사 및 첨단조사기법 소개로 구성할 예정이다. 

KTDB의 교통조사 
KTDB에서 수행하고 있는 국가교통조사는 「국가통합 교통체계 효율화법」1)에 의거하여 전국 여객, 화물 및 시설물 등에 대한 정기 및 수시조사를 수행하고 있다. 

- 조사종류별 효율적인 조사방법을 적용하며 관측조사 및 설문조사(Self-Survey, 면접조사 등)를 근간으로 새로운 조사기법을 도입하여 수행하고 있다. 

주1) 국가통합교통체계효율화법 제12조 ‘국가교통조사’ 

※ KTDB 교통조사 페이지 : http://www.ktdb.go.kr/web/guest/648

여객 기종점통행량(O/D)은 국토종합계획, 국가기간교통망계획 등 교통계획의 

효과적인 수립, 시행, 평가를 위해 필수적으로 요구되는 기초자료로써 여객 기종

점통행량(O/D)조사는 가구통행실태조사와 주말통행실태조사, 기타조사(여객

교통시설물 이용실태조사, 교통량 및 재차인원조사, 고속도로 요금소 우편조사)

를 수행한다.  

외국 조사  National Household Travel Survey (u.S. Department of Transportation 
(DOT), the Bureau of Transportation Statistics (BTS), federal Highway 
Administration (fHWA))

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

가구통행실태조사
해당 지역의 가구 일반현황 및 통행    
유무, 개인통행실태 및 통행특성 등

Self-Survey

주말통행실태조사
해당 지역의 가구 일반현황 및 

통행유무,
토요일/일요일 통행특성 등

Self-Survey

교통량조사 시간대별/차종별/방향별 교통량
관측조사

(영상장비)

재차인원조사 시간대별/차종별/방향별 재차인원 관측조사

여객교통시설물 
이용실태조사

통행목적, 최초출발지, 
출발시각(조사시간), 

접근수단, 최종목적지 등
면접조사

고속도로 요금소 
우편조사

통행목적, 출발지, 출발시각, 도착지, 
통과요금소, 탑승인원, 이용수단 

Self-Survey

※  Self-Survey: 인구센서스 조사원, 읍ㆍ면ㆍ동의 행정조직, 부녀회 등의 조사원이  설문지를 배포하여 지
역 거주민(피조사원)이 작성하는 방식

교통전자지도조사 결과를 기반으로 교통주제도의 속성갱신, 기능강화, 현행

화를 통하여 교통수요예측 및 교통공학에 주요한 자료로 사용되는 교통분석용    

네트워크를 구축하는데 활용되는 자료로써 전국을 대상으로 준공도로와 준공도

로에 위치한 교통시설물(고가/지하차도, 터널, 교량, Ic/Jc)의 위치 및 속성정보

에 대한 문헌조사 수행한다. 

조사별 항목 및 조사방법

조사대상 조사항목 조사내용 

도로

노드
교차로 명칭, 위치 도로교차점, 도로시종점, 속성변환점 등

회전제한유무 교차로 회전제한 유무, 유턴 허용 여부

링크

차로수 방향별 차로수

중심선형조사 도로 방향별 중심선형조사

최고속도 방향별 및 유형별 최고제한속도

일방통행 여부 일방통행 유무 조사

도로번호 문헌조사

도로명칭 문헌조사

도로등급 고속국도, 도시고속화도로, 일반국도 등

링크특성 버스전용차로, 유로도로, 
자동차전용도로 등

도로부속시설유형 교량, 터널, 지하차도, 고가차도, 요금소

회전제한 회전제한 유형 유턴가능, 좌회전 금지, 직진 금지 등

중용정보 중용정보 도로등급, 도로번호

철도

노드 철도역 명칭 철도역 위치, 명칭

링크
노선정보 노선명, 선로수, 철도 유형 등

중심선형조사 철로에 대한 중심선형

※  문헌 조사 자료 출처 : 상용 내비게이션 자료

교통대책수립, 도시계획 및 개발 등에 따른 유발교통량 예측, 교통영향분석·개선

대책, 교통유발부담금제도 등을 수행하는 데에 필요한 기초자료로써 교통유발

원단위 산정을 목적으로 시설물 용도 특성별로 유발되는 사람 및 차량의 통행량

과 통행특성을 파악하기 위해 시설물현황조사, 유출입통행량조사, 통행특성조

사를 수행한다. 

법적 근거  도시교통정비촉진법 제51조 ‘교통영향분석·개선대책에 관한 기초자료 연구·조사 등’

외국 조사  Trip Generation(ITE(Institute of Transport Engineer) 미국), Trip Generation 
Rates for Transportation Impact Analyses(미국), 대규모 개발지구 관련 교통계
획 매뉴얼(MLIT(Minister of Land, Infrastructure, Transport and Tourism(일
본))등 

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

시설물현황조사

시설용도, 소재지, 건물의 특성, 종사자 수,
시설물 주변 대중교통 현황 등 

시설물 일반현황과
시설물 주차대수, 이용인원수 등

문헌조사 및 
현장관측조사

담당자 설문조사

유출입통행량조사
유출입 사람 수 관측조사

(영상장비)유출입 차량 수, 차종, 재차인원, 번호판 등

이용자
통행행태조사

이용자의 통행목적, 이용교통수단, 
차량 이용자의 주차·하차 위치, 차량 

이용자의 재차인원, 이용자의 통행동선 등

이용자 설문조사
(표본조사)

특별교통대책기간 중 수송수요를 예측하고 하계휴가 기간, 추석 연휴 기간, 설 

연휴 기간에 특별교통대책을 마련하는데 활용되는 자료로써 교통수단별 수송수

요예측을 위한 보다 신뢰성 있는 자료수집 및 적정한 조사방법을 연구하여, 이를 

바탕으로 교통수단별 수송실적 현황 등 전국적인 규모의 광범위한 자료수집 및 

설문조사를 수행한다. 

외국 조사 피크(골든위크, 오봉, 연말연시)조사(NEXcO-서일본, 일본 국토교통성 관광청)

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

교통시설 및 
수송실적 현황

각 수단별 시설현황 및 사회경제지표
자료 수집, 도로·철도·해운·항만 등의 

교통시설 및 수송실적 현황 
문헌조사

통행계획 및 통행
특성조사

개인 및 가구 속성(거주지역, 성별, 연령, 
직업 등), 전년도 및 올해 여행 여부

(목적지, 이용교통수단, 통행예정일자, 
통행예정시간대, 동반자 수 등)

전화설문조사

주요교통 조사소개 
교통조사 종합 및 

첨단조사기법 소개 

여객 통행 실태(기종점통행량(O/D)) 조사 

교통전자지도조사 

DB Trend 방향 및 
KTDB조사 소개 24호

(2015년 4월) 
29호

(2016년 2월) 
25~28호

(2015년 6월~12월 ) 

전국 단위의 정기조사(매년)로서, 개별 가구원이 이용하는 교통수단에 대한 정기

적 산출 자료(예: 수송실적, 수단분담률)와 이용자 설문(SP조사)을 통한 자동차  

정책 관련 조사로 구성된다. 

※ 자동차이용실태조사(자가용 승용차, 전세버스)의 차량 중심 조사에서 가구원 중심의 
 조사로 변경되었으며, 조사대상도 도보·자전거 및 대중교통을 포함으로 확대됨

외국 조사  Survey of Motor Vehicle use(Australian Bureau of Statistics(ABS)), Vehicle 
Inventory and use Survey(Transport canada, Environment canada) 등

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

교통수단이용실태
조사

2일(주중 1일, 주말 1일)간 통행일지 
작성, 가구원 기본정보 및 차량

설문조사

교통수단이용실태조사 

화물 기종점통행량 조사는 화물자동차 및 물동량 O/D를 구축하는 것 이외에,   

국내 품목별 물동량 운송특성을 파악하고 화물 및 화물자동차 수송실적을 산정

하는 등 교통물류정책자료로 다방면에서 사용되는 조사자료이다. 화물 기종점

통행량 조사는 사업체물류현황조사, 화물자동차통행실태조사, 물류거점진출입

통행량 조사를 수행한다. 

법적 근거 물류정책기본법 제7조 ‘물류현황조사’

외국 조사  i)사업체물류현황조사[commodity flow Survey(cfS) (u.S. Department of 
Transportation(DOT), Statistics Sweden 등)], ii)화물자동차통행실태조사 
[continuing Survey of Road Goods Transport(cSRGT) & International Road 
Haulage Survey(IRHS) (u.K. Department for Transport), Annual Motor 
carriers of freight Survey(AMcfS) (Statistics canada 등)]

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

사업체
물류
현황
조사

광업, 
제조업, 
도매업

총 종사자 수 및 연간 매출액/물동량 등 
사업체 일반현황, 출하품목 및 출하량 등에 

대한 월간 수송현황, 3일간 수송현황

방문면접 
설문조사

창고업
사업장 위치, 부지면적, 창고 수 등 사업장

개요, 창고면적, 창고운영형태 등 물류
창고이용현황, 취급품목 및 보관실적

방문면접 
설문조사

화물자동차
통행실태조사

화물자동차 업종, 종류 및 적재능력 등 
차량특성, 월평균 운행일수 및 운행형태 

등에 관한 통행특성

방문면접 
설문조사

물류거점 진출입
통행량조사 주요 물류거점시설 진출입 차량 통행량

관측조사
(영상촬영조사)
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2015년 DB Trend 방향 및 KTDB 조사 소개
오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

TREND

교통조사란 어떤 장소에서 교통 기관의 종류, 이용 방법이나 교통량 따위에 대하여 하는 조사1)를 의미하며 국가통합교통체계효율화법에서는 교통과 관련된 

계획을 합리적으로 수립·집행하고 아울러 교통수단과 교통시설을 효율적으로 운용하기 위하여 그 운용실태와 통행량 등에 관해 조사2)하는 것으로 명시하고 있다.

즉, 사람과 화물에 대해 출도착지, 출도착시각, 통행수단, 통행량 등을 조사하여 통행수요를 산정하여 정책을 입안하고 결정하는 데 활용한다. 

2015년 DB Trend에서는 교통조사를 주제로 하여 호별로 국가교통DB센터 및 주요 국가에서 수행하고 있는 조사를 소개하고 조사기법의 경향에 대해

분석하여 제시하고자 한다. 그 첫 단계로 이번 호에서는 국가교통DB센터(이하 KTDB)에서 수행하고 있는 조사에 대한 소개 및 DB Trend 방향에 대해 제시하고자 한다. 
자료: 1) 국어사전, “교통조사 정의”   2) 국가통합교통체계효율화법 제2조 정의

화물 기종점통행량(O/D)조사

교통유발원단위 조사 

특별교통통행실태조사

2015년 DB Trend 방향
KTDB 수행 조사 소개를 시작으로 주요 국가의 교통조사 및 첨단조사기법 소개로 구성할 예정이다. 

KTDB의 교통조사 
KTDB에서 수행하고 있는 국가교통조사는 「국가통합 교통체계 효율화법」1)에 의거하여 전국 여객, 화물 및 시설물 등에 대한 정기 및 수시조사를 수행하고 있다. 

- 조사종류별 효율적인 조사방법을 적용하며 관측조사 및 설문조사(Self-Survey, 면접조사 등)를 근간으로 새로운 조사기법을 도입하여 수행하고 있다. 

주1) 국가통합교통체계효율화법 제12조 ‘국가교통조사’ 

※ KTDB 교통조사 페이지 : http://www.ktdb.go.kr/web/guest/648

여객 기종점통행량(O/D)은 국토종합계획, 국가기간교통망계획 등 교통계획의 

효과적인 수립, 시행, 평가를 위해 필수적으로 요구되는 기초자료로써 여객 기종

점통행량(O/D)조사는 가구통행실태조사와 주말통행실태조사, 기타조사(여객

교통시설물 이용실태조사, 교통량 및 재차인원조사, 고속도로 요금소 우편조사)

를 수행한다.  

외국 조사  National Household Travel Survey (u.S. Department of Transportation 
(DOT), the Bureau of Transportation Statistics (BTS), federal Highway 
Administration (fHWA))

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

가구통행실태조사
해당 지역의 가구 일반현황 및 통행    
유무, 개인통행실태 및 통행특성 등

Self-Survey

주말통행실태조사
해당 지역의 가구 일반현황 및 

통행유무,
토요일/일요일 통행특성 등

Self-Survey

교통량조사 시간대별/차종별/방향별 교통량
관측조사

(영상장비)

재차인원조사 시간대별/차종별/방향별 재차인원 관측조사

여객교통시설물 
이용실태조사

통행목적, 최초출발지, 
출발시각(조사시간), 

접근수단, 최종목적지 등
면접조사

고속도로 요금소 
우편조사

통행목적, 출발지, 출발시각, 도착지, 
통과요금소, 탑승인원, 이용수단 

Self-Survey

※  Self-Survey: 인구센서스 조사원, 읍ㆍ면ㆍ동의 행정조직, 부녀회 등의 조사원이  설문지를 배포하여 지
역 거주민(피조사원)이 작성하는 방식

교통전자지도조사 결과를 기반으로 교통주제도의 속성갱신, 기능강화, 현행

화를 통하여 교통수요예측 및 교통공학에 주요한 자료로 사용되는 교통분석용    

네트워크를 구축하는데 활용되는 자료로써 전국을 대상으로 준공도로와 준공도

로에 위치한 교통시설물(고가/지하차도, 터널, 교량, Ic/Jc)의 위치 및 속성정보

에 대한 문헌조사 수행한다. 

조사별 항목 및 조사방법

조사대상 조사항목 조사내용 

도로

노드
교차로 명칭, 위치 도로교차점, 도로시종점, 속성변환점 등

회전제한유무 교차로 회전제한 유무, 유턴 허용 여부

링크

차로수 방향별 차로수

중심선형조사 도로 방향별 중심선형조사

최고속도 방향별 및 유형별 최고제한속도

일방통행 여부 일방통행 유무 조사

도로번호 문헌조사

도로명칭 문헌조사

도로등급 고속국도, 도시고속화도로, 일반국도 등

링크특성 버스전용차로, 유로도로, 
자동차전용도로 등

도로부속시설유형 교량, 터널, 지하차도, 고가차도, 요금소

회전제한 회전제한 유형 유턴가능, 좌회전 금지, 직진 금지 등

중용정보 중용정보 도로등급, 도로번호

철도

노드 철도역 명칭 철도역 위치, 명칭

링크
노선정보 노선명, 선로수, 철도 유형 등

중심선형조사 철로에 대한 중심선형

※  문헌 조사 자료 출처 : 상용 내비게이션 자료

교통대책수립, 도시계획 및 개발 등에 따른 유발교통량 예측, 교통영향분석·개선

대책, 교통유발부담금제도 등을 수행하는 데에 필요한 기초자료로써 교통유발

원단위 산정을 목적으로 시설물 용도 특성별로 유발되는 사람 및 차량의 통행량

과 통행특성을 파악하기 위해 시설물현황조사, 유출입통행량조사, 통행특성조

사를 수행한다. 

법적 근거  도시교통정비촉진법 제51조 ‘교통영향분석·개선대책에 관한 기초자료 연구·조사 등’

외국 조사  Trip Generation(ITE(Institute of Transport Engineer) 미국), Trip Generation 
Rates for Transportation Impact Analyses(미국), 대규모 개발지구 관련 교통계
획 매뉴얼(MLIT(Minister of Land, Infrastructure, Transport and Tourism(일
본))등 

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

시설물현황조사

시설용도, 소재지, 건물의 특성, 종사자 수,
시설물 주변 대중교통 현황 등 

시설물 일반현황과
시설물 주차대수, 이용인원수 등

문헌조사 및 
현장관측조사

담당자 설문조사

유출입통행량조사
유출입 사람 수 관측조사

(영상장비)유출입 차량 수, 차종, 재차인원, 번호판 등

이용자
통행행태조사

이용자의 통행목적, 이용교통수단, 
차량 이용자의 주차·하차 위치, 차량 

이용자의 재차인원, 이용자의 통행동선 등

이용자 설문조사
(표본조사)

특별교통대책기간 중 수송수요를 예측하고 하계휴가 기간, 추석 연휴 기간, 설 

연휴 기간에 특별교통대책을 마련하는데 활용되는 자료로써 교통수단별 수송수

요예측을 위한 보다 신뢰성 있는 자료수집 및 적정한 조사방법을 연구하여, 이를 

바탕으로 교통수단별 수송실적 현황 등 전국적인 규모의 광범위한 자료수집 및 

설문조사를 수행한다. 

외국 조사 피크(골든위크, 오봉, 연말연시)조사(NEXcO-서일본, 일본 국토교통성 관광청)

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

교통시설 및 
수송실적 현황

각 수단별 시설현황 및 사회경제지표
자료 수집, 도로·철도·해운·항만 등의 

교통시설 및 수송실적 현황 
문헌조사

통행계획 및 통행
특성조사

개인 및 가구 속성(거주지역, 성별, 연령, 
직업 등), 전년도 및 올해 여행 여부

(목적지, 이용교통수단, 통행예정일자, 
통행예정시간대, 동반자 수 등)

전화설문조사

주요교통 조사소개 
교통조사 종합 및 

첨단조사기법 소개 

여객 통행 실태(기종점통행량(O/D)) 조사 

교통전자지도조사 

DB Trend 방향 및 
KTDB조사 소개 24호

(2015년 4월) 
29호

(2016년 2월) 
25~28호

(2015년 6월~12월 ) 

전국 단위의 정기조사(매년)로서, 개별 가구원이 이용하는 교통수단에 대한 정기

적 산출 자료(예: 수송실적, 수단분담률)와 이용자 설문(SP조사)을 통한 자동차  

정책 관련 조사로 구성된다. 

※ 자동차이용실태조사(자가용 승용차, 전세버스)의 차량 중심 조사에서 가구원 중심의 
 조사로 변경되었으며, 조사대상도 도보·자전거 및 대중교통을 포함으로 확대됨

외국 조사  Survey of Motor Vehicle use(Australian Bureau of Statistics(ABS)), Vehicle 
Inventory and use Survey(Transport canada, Environment canada) 등

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

교통수단이용실태
조사

2일(주중 1일, 주말 1일)간 통행일지 
작성, 가구원 기본정보 및 차량

설문조사

교통수단이용실태조사 

화물 기종점통행량 조사는 화물자동차 및 물동량 O/D를 구축하는 것 이외에,   

국내 품목별 물동량 운송특성을 파악하고 화물 및 화물자동차 수송실적을 산정

하는 등 교통물류정책자료로 다방면에서 사용되는 조사자료이다. 화물 기종점

통행량 조사는 사업체물류현황조사, 화물자동차통행실태조사, 물류거점진출입

통행량 조사를 수행한다. 

법적 근거 물류정책기본법 제7조 ‘물류현황조사’

외국 조사  i)사업체물류현황조사[commodity flow Survey(cfS) (u.S. Department of 
Transportation(DOT), Statistics Sweden 등)], ii)화물자동차통행실태조사 
[continuing Survey of Road Goods Transport(cSRGT) & International Road 
Haulage Survey(IRHS) (u.K. Department for Transport), Annual Motor 
carriers of freight Survey(AMcfS) (Statistics canada 등)]

조사별 항목 및 조사방법

구분 조사항목 조사방법

사업체
물류
현황
조사

광업, 
제조업, 
도매업

총 종사자 수 및 연간 매출액/물동량 등 
사업체 일반현황, 출하품목 및 출하량 등에 

대한 월간 수송현황, 3일간 수송현황

방문면접 
설문조사

창고업
사업장 위치, 부지면적, 창고 수 등 사업장

개요, 창고면적, 창고운영형태 등 물류
창고이용현황, 취급품목 및 보관실적

방문면접 
설문조사

화물자동차
통행실태조사

화물자동차 업종, 종류 및 적재능력 등 
차량특성, 월평균 운행일수 및 운행형태 

등에 관한 통행특성

방문면접 
설문조사

물류거점 진출입
통행량조사 주요 물류거점시설 진출입 차량 통행량

관측조사
(영상촬영조사)
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미국 전국가구통행실태조사 (National Household Travel Survey(NHTS))

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

TREND

National Household Travel Survey(이하 NHTS)는 교통정책 및 계획을 평가하고 장래 계획 수립, 교통현안 연구 등에 활용되며 NHTS를 통해 수집·구

축되는 통행 행태 및 연차별 통행패턴, 통행발생률 등은 도시교통계획 과정에서 유용한 자료이다. 교통분야에서뿐만 아니라 저소득층 통행조사, 운전자

와 보행자의 사고위험빈도 등의 연구와 같이 의료 및 복지 등의 분야에서도 다양하게 활용된다. 이번호에서는 NHTS의 조사과정, 조사방법 등을 중심으

로 소개하고자 한다. 

자료 : National Household Travel Survey uSER'S GuIDE, “united States Department of Transportation (https://www.rita.dot.gov), 2009   주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 2009년 조사를 기준으로 함

1) 조사설계

우선적으로 중복 기입된 통행을 찾아내고 제거하며 다음으로 동일한 가구원의 2일 이상 통행에 대해 통행시간 기입오류, 누락오류 등을 검토하는데 이때 다른 가구원

의 통행일지를 참고하게 된다. CATI를 통해 수집된 자료는 SAS 프로그램 데이터 셋으로 전환되며 설문항목에 주어진 변수 또는 통합된 다중 변수로 정리된 파일로 관

리된다. 최종적으로 CATI 데이터 셋과 NHTS 데이터 셋의 일관성을 확인한다.

4) 조사 결과 요약
① 통행 지표

가구 규모(가구당 인원)는 

감소해온 반면 주요 통행 

지표(가구당 차량대수, 가

구당 운전면허소지자수, 

운전면허 소지자 중 차량 

소유, 가구당 경제활동인

구, 경제활동 인구당 차량

소유 등)는 지속적으로 증

가해왔다.

DB구축 

② 통행특성

단위 통행의 증가세가 둔화되었으며 특히 가구와 관련된 모든 통행이 2009년 기준 이전년도에 비해 다소 감소한 것으로 나타나는 등 전반적으로 감소한 경향을 나타

내었다.

<조사년도별 주요 통행지표>

<NHTS 버전 2 구조> 

2) 조사과정

3) 자료수집 및 DB 구축

5) 연도별 조사 주요 변화
NHTS는 유일한 국가차원의 통행행태조사로써 추세분석에 광범위하게 이용되어왔다. NHTS 조사방법 및 과정상의 변화를 종합 정리하면 다음 표와 같다.

표본대상 조사대상자 선정표본추출 자료수집기간

50개 주, 
25,000가구
(목표 조사표본)

NHTS는 CATI(Computer Assisted Telephone Interviewing, 
이하 CATI)으로 수행되는 전화조사로 
진행하며 RDD(Random Digit Dialing)를 통해 선택된 
가구에 전화인터뷰를 통해 조사참여 여부 및 통행일자를 배정

동일한 지역코드를 가진 
번호로 구분된  
100개의 표본틀에서 임의로 
추출되며 분기마다 재구성됨 

계절적 편차를 감안하여 
최소 12개월(1년간)동안 
수행되어야 하며 일주일 7일간 
휴일을 포함하도록 한다. 

가구당 인원 (인/가구) 가구당 차량 (대/가구) 가구당 면허소지자 (인/가구)

운전면허 소지자 중 소유대수 (대/인) 가구당 경제활동인구 (인/가구) 경제활동 인구당 소유대수 (대/인)

조사 참여율을 높이기 위해 RDD(Random 

Digit Dialing)를 통해 선택된 가구에 전화

인터뷰 대략 10일 전에 조사 안내장과 

현금 인센티브를 동봉하여 발송함 

• 전화인터뷰를 통해 조사 참여 의사를 밝힌 가구에  

통행일자를 알려주고 우편물이 도착하는 일정을 고려하여 

통행일지를 발송함

• CATI 시스템이 자동으로 각각의 가구에 통행 일자를 배분함

조사가구에 배정된 통행일자  

전 확인 전화를 통해 통행일지  

수령 여부 등을 확인하고 통행 

일지 작성에 대해 재공지함 

사전메일 발송
Advanc Letter and Cash Incentive 

전화 인터뷰 
Recruitment Interview  

확인전화
Reminder Call 

CATI

온라인 편집 CATI 업데이트 사후 인터뷰 편집

   NHTS 데이터 셋

가구 파일(Household File) 가구 관련 수집 자료

(가구당 한 개의 레코드)

개인 파일(Person File) 각각의 가구 구성원에 대해 

수집된 자료(가구 구성원당 한 개의 레코드)

차량 파일(Vehicle File) 가구의 차량에 관한 자료

(차량당 한 개의 레코드)

통행 파일(Travel Day Trip File) 가구 구성원의 통행

에 관한 자료(가구 구성원 통행당 한 개의 레코드)

가구 소유 차량 고유 자료

차량정보, 거주유형, 가구소득, 

연간주행거리 등

가구 구성원 통행에 관한 고유 자료

구성원 자료, 통행일자 자료

통행 파일 Travel Day Trip File

설문에 참여한 가구 구성원 고유 자료

나이, 면허여부, 인종, 통근여부, 

주행거리, 교육수준 등

개인 파일 Person File

차량 파일 Vehicle File

가구 고유 자료
차량대수, 구성원, 전화번호,

거주유형, 주소, 가구소득 등

가구 파일 Household File

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

1.89 1.86
1.781.77

1.68
1.59

1.16

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

3.16
2.83

2.69
2.56 2.63 2.58 2.50

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

1.65 1.69 1.72 1.75 1.78 1.77
1.88

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

0.7

0.94 0.98 1.01 1.00 1.06 0.99

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

1.21 1.23 1.21
1.27

1.33
1.35 1.34

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

0.96

1.29
1.39 1.40

1.34 1.39 1.39

연도 표본수 조사대상 조사방식 통행일지 자료 통행기간  정의 특이사항 주최 응답률

1969 15,000

235 PSU's

센서스 가구조사 

패널대상
가구방문

설문조사

전화추적조사

기억에 

의존

통행일자 전 7일간 

종료된 1박소요 통행 

•가장 짧은 NPTS 설문

•�업무지구에서 쇼핑통행, 일반적인 통학통행  

관련 설문

미 센서스국

-

1977 18,000

376 PSU's

센서스 인구조사 

패널대상

통행일자를 포함하여 

이전 14일간 75마일 

이상의 귀가통행

•�NPTS와 NTS 표본공유

•�자동차통행 매핑 및 도시와 지방통행 거리할당

•�장거리 통행의 경유를 포함하여 세부 설문항목

85.3%

1983 6,500

•�자동차 특성 추가

•�동일한 날짜에 이루어진 통행 및 기간 조사

•�상대적으로 적은 표본수로 인한 시계열 비교  

문제 제기

94.0%

1990
22,317

(4,317 

Add-ons)

RDD

34개 지역 계층

CATI

•�전화조사 수행

•�비군집화된 표본 설계

•�5년간 교통사고자료 조사

•�Add-ons 추가 미 Triangle 

연구소

73.1%

1995
42,031

(21,031 

Add-ons)

RDD

70개 지역 계층

통행일지

작성

•�통행일지 작성을 통한 2단계 조사 도입 

(통행비율 증가)

•�현금인센티브 도입

•�주행기록계 자료수집

37.2%

2001
66,038

(40,000 

Add-ons) RDD

100개 지역 계층

통행일자를 포함하여 

이전 28일간 50마일 

이상의 귀가통행

•�장거리통행조사 결합

•�장거리 통행 거리기준 변경 (75→50마일)

•�도보통행증가(설문 설계)

Westat 

Rockville, 

Morpace

41.0%

2009
150,147

(124,637 

Add-ons)

장기통행 자료 

수집안함
•�CATI를 통한 온라인 주소좌표 등록

•�핸드폰 조사 시험조사

Westat 

Rockville
19.8%

•RDD(Random Digit Dialing) : 임의 전화번호 추출방식   •PSU(Primary Sampling Units) : 1차 추출 단위   •NPTS(Nationalwide Personal Transportation Survey): 국가 개인 교통 조사

•NTS(National Travel Survey) : 국가 통행 조사 •Add-on Program : 국가차원이 아닌 주정부와 MPO(Metropolitan Planning Organizations)의 지원으로 통행조사 수행

   주) 응답률: 가중 조사대상 응답률(weighted screener response rate)과 가중 유효 표본율(weighted usability rate)로 산출함. 가중치를 적용하여 조사대상지역의 편이를 제약함

사전 준비 단계 본조사 단계  

주 1969년 차량은 소형트럭 제외됨 

<통행특성 요약>

인당 
가구당 

면허소지자 인당 

통행당 1일 차량 통행거리
차량마일/

(면허소지자인·일)

1일 차량 통행
(대*통행)/

(면허소지자인·일) 1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

2.32 2.34 2.36
3.26 3.57 3.35 3.02

20.64 19.49 18.68

28.49

32.14 32.73

28.97

평균 사람 통행거리
사람 마일/통행

평균 차량 통행거리
차량 마일/통행

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

8.89

9.67

8.34

8.87

7.90

8.68

8.85

9.47

9.06

9.13

9.87

10.04

9.72

9.75

1일 인당 통행거리
마일/(인·일)

1일 가구원 통행거리
가구원 마일/(가구·일)

1일 가구 차량 통행거리
가구차량 마일/(가구·일)

1일 인당 통행
통행/(인·일)

1일 가구원 통행
가구원 통행/(가구·일)

1일 가구 차량 통행
가구차량통행/(가구·일)

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

2.02

6.36

3.83

61.55

2.92

7.69

3.85

68.27

2.89

7.20

4.07

62.47

3.76

8.94

5.69

83.06

4.30

10.49

6.36

94.41

3.74

9.66

5.95

95.24

3.79

9.50

5.66

90.42

19.51 25.95 25.05

34.91

38.67
36.89 36.13

34.01 32.97 32.16

49.76

57.25 58.05
54.38

1969

1969

1977

1977

1983

1983

1990

1990

1995

1995

2001

2001

2009년 

2009년 

95%
신뢰구간

95%
신뢰구간

0.71

0.03

95%
신뢰구간

95%
신뢰구간

0.06

1.34

95%
신뢰구간

0.02

0.36

1.35

0.03

0.09

3.38
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미국 전국가구통행실태조사 (National Household Travel Survey(NHTS))

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

TREND

National Household Travel Survey(이하 NHTS)는 교통정책 및 계획을 평가하고 장래 계획 수립, 교통현안 연구 등에 활용되며 NHTS를 통해 수집·구

축되는 통행 행태 및 연차별 통행패턴, 통행발생률 등은 도시교통계획 과정에서 유용한 자료이다. 교통분야에서뿐만 아니라 저소득층 통행조사, 운전자

와 보행자의 사고위험빈도 등의 연구와 같이 의료 및 복지 등의 분야에서도 다양하게 활용된다. 이번호에서는 NHTS의 조사과정, 조사방법 등을 중심으

로 소개하고자 한다. 

자료 : National Household Travel Survey uSER'S GuIDE, “united States Department of Transportation (https://www.rita.dot.gov), 2009   주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 2009년 조사를 기준으로 함

1) 조사설계

우선적으로 중복 기입된 통행을 찾아내고 제거하며 다음으로 동일한 가구원의 2일 이상 통행에 대해 통행시간 기입오류, 누락오류 등을 검토하는데 이때 다른 가구원

의 통행일지를 참고하게 된다. CATI를 통해 수집된 자료는 SAS 프로그램 데이터 셋으로 전환되며 설문항목에 주어진 변수 또는 통합된 다중 변수로 정리된 파일로 관

리된다. 최종적으로 CATI 데이터 셋과 NHTS 데이터 셋의 일관성을 확인한다.

4) 조사 결과 요약
① 통행 지표

가구 규모(가구당 인원)는 

감소해온 반면 주요 통행 

지표(가구당 차량대수, 가

구당 운전면허소지자수, 

운전면허 소지자 중 차량 

소유, 가구당 경제활동인

구, 경제활동 인구당 차량

소유 등)는 지속적으로 증

가해왔다.

DB구축 

② 통행특성

단위 통행의 증가세가 둔화되었으며 특히 가구와 관련된 모든 통행이 2009년 기준 이전년도에 비해 다소 감소한 것으로 나타나는 등 전반적으로 감소한 경향을 나타

내었다.

<조사년도별 주요 통행지표>

<NHTS 버전 2 구조> 

2) 조사과정

3) 자료수집 및 DB 구축

5) 연도별 조사 주요 변화
NHTS는 유일한 국가차원의 통행행태조사로써 추세분석에 광범위하게 이용되어왔다. NHTS 조사방법 및 과정상의 변화를 종합 정리하면 다음 표와 같다.

표본대상 조사대상자 선정표본추출 자료수집기간

50개 주, 
25,000가구
(목표 조사표본)

NHTS는 CATI(Computer Assisted Telephone Interviewing, 
이하 CATI)으로 수행되는 전화조사로 
진행하며 RDD(Random Digit Dialing)를 통해 선택된 
가구에 전화인터뷰를 통해 조사참여 여부 및 통행일자를 배정

동일한 지역코드를 가진 
번호로 구분된  
100개의 표본틀에서 임의로 
추출되며 분기마다 재구성됨 

계절적 편차를 감안하여 
최소 12개월(1년간)동안 
수행되어야 하며 일주일 7일간 
휴일을 포함하도록 한다. 

가구당 인원 (인/가구) 가구당 차량 (대/가구) 가구당 면허소지자 (인/가구)

운전면허 소지자 중 소유대수 (대/인) 가구당 경제활동인구 (인/가구) 경제활동 인구당 소유대수 (대/인)

조사 참여율을 높이기 위해 RDD(Random 

Digit Dialing)를 통해 선택된 가구에 전화

인터뷰 대략 10일 전에 조사 안내장과 

현금 인센티브를 동봉하여 발송함 

• 전화인터뷰를 통해 조사 참여 의사를 밝힌 가구에  

통행일자를 알려주고 우편물이 도착하는 일정을 고려하여 

통행일지를 발송함

• CATI 시스템이 자동으로 각각의 가구에 통행 일자를 배분함

조사가구에 배정된 통행일자  

전 확인 전화를 통해 통행일지  

수령 여부 등을 확인하고 통행 

일지 작성에 대해 재공지함 

사전메일 발송
Advanc Letter and Cash Incentive 

전화 인터뷰 
Recruitment Interview  

확인전화
Reminder Call 

CATI

온라인 편집 CATI 업데이트 사후 인터뷰 편집

   NHTS 데이터 셋

가구 파일(Household File) 가구 관련 수집 자료

(가구당 한 개의 레코드)

개인 파일(Person File) 각각의 가구 구성원에 대해 

수집된 자료(가구 구성원당 한 개의 레코드)

차량 파일(Vehicle File) 가구의 차량에 관한 자료

(차량당 한 개의 레코드)

통행 파일(Travel Day Trip File) 가구 구성원의 통행

에 관한 자료(가구 구성원 통행당 한 개의 레코드)

가구 소유 차량 고유 자료

차량정보, 거주유형, 가구소득, 

연간주행거리 등

가구 구성원 통행에 관한 고유 자료

구성원 자료, 통행일자 자료

통행 파일 Travel Day Trip File

설문에 참여한 가구 구성원 고유 자료

나이, 면허여부, 인종, 통근여부, 

주행거리, 교육수준 등

개인 파일 Person File

차량 파일 Vehicle File

가구 고유 자료
차량대수, 구성원, 전화번호,

거주유형, 주소, 가구소득 등

가구 파일 Household File

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

1.89 1.86
1.781.77

1.68
1.59

1.16

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

3.16
2.83

2.69
2.56 2.63 2.58 2.50

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

1.65 1.69 1.72 1.75 1.78 1.77
1.88

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

0.7

0.94 0.98 1.01 1.00 1.06 0.99

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

1.21 1.23 1.21
1.27

1.33
1.35 1.34

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

0.96

1.29
1.39 1.40

1.34 1.39 1.39

연도 표본수 조사대상 조사방식 통행일지 자료 통행기간  정의 특이사항 주최 응답률

1969 15,000

235 PSU's

센서스 가구조사 

패널대상
가구방문

설문조사

전화추적조사

기억에 

의존

통행일자 전 7일간 

종료된 1박소요 통행 

•가장 짧은 NPTS 설문

•�업무지구에서 쇼핑통행, 일반적인 통학통행  

관련 설문

미 센서스국

-

1977 18,000

376 PSU's

센서스 인구조사 

패널대상

통행일자를 포함하여 

이전 14일간 75마일 

이상의 귀가통행

•�NPTS와 NTS 표본공유

•�자동차통행 매핑 및 도시와 지방통행 거리할당

•�장거리 통행의 경유를 포함하여 세부 설문항목

85.3%

1983 6,500

•�자동차 특성 추가

•�동일한 날짜에 이루어진 통행 및 기간 조사

•�상대적으로 적은 표본수로 인한 시계열 비교  

문제 제기

94.0%

1990
22,317

(4,317 

Add-ons)

RDD

34개 지역 계층

CATI

•�전화조사 수행

•�비군집화된 표본 설계

•�5년간 교통사고자료 조사

•�Add-ons 추가 미 Triangle 

연구소

73.1%

1995
42,031

(21,031 

Add-ons)

RDD

70개 지역 계층

통행일지

작성

•�통행일지 작성을 통한 2단계 조사 도입 

(통행비율 증가)

•�현금인센티브 도입

•�주행기록계 자료수집

37.2%

2001
66,038

(40,000 

Add-ons) RDD

100개 지역 계층

통행일자를 포함하여 

이전 28일간 50마일 

이상의 귀가통행

•�장거리통행조사 결합

•�장거리 통행 거리기준 변경 (75→50마일)

•�도보통행증가(설문 설계)

Westat 

Rockville, 

Morpace

41.0%

2009
150,147

(124,637 

Add-ons)

장기통행 자료 

수집안함
•�CATI를 통한 온라인 주소좌표 등록

•�핸드폰 조사 시험조사

Westat 

Rockville
19.8%

•RDD(Random Digit Dialing) : 임의 전화번호 추출방식   •PSU(Primary Sampling Units) : 1차 추출 단위   •NPTS(Nationalwide Personal Transportation Survey): 국가 개인 교통 조사

•NTS(National Travel Survey) : 국가 통행 조사 •Add-on Program : 국가차원이 아닌 주정부와 MPO(Metropolitan Planning Organizations)의 지원으로 통행조사 수행

   주) 응답률: 가중 조사대상 응답률(weighted screener response rate)과 가중 유효 표본율(weighted usability rate)로 산출함. 가중치를 적용하여 조사대상지역의 편이를 제약함

사전 준비 단계 본조사 단계  

주 1969년 차량은 소형트럭 제외됨 

<통행특성 요약>

인당 
가구당 

면허소지자 인당 

통행당 1일 차량 통행거리
차량마일/

(면허소지자인·일)

1일 차량 통행
(대*통행)/

(면허소지자인·일) 1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

2.32 2.34 2.36
3.26 3.57 3.35 3.02

20.64 19.49 18.68

28.49

32.14 32.73

28.97

평균 사람 통행거리
사람 마일/통행

평균 차량 통행거리
차량 마일/통행

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

8.89

9.67

8.34

8.87

7.90

8.68

8.85

9.47

9.06

9.13

9.87

10.04

9.72

9.75

1일 인당 통행거리
마일/(인·일)

1일 가구원 통행거리
가구원 마일/(가구·일)

1일 가구 차량 통행거리
가구차량 마일/(가구·일)

1일 인당 통행
통행/(인·일)

1일 가구원 통행
가구원 통행/(가구·일)

1일 가구 차량 통행
가구차량통행/(가구·일)

1969 1977 1983 1990 1995 2001 2009년 

2.02

6.36

3.83

61.55

2.92

7.69

3.85

68.27

2.89

7.20

4.07

62.47

3.76

8.94

5.69

83.06

4.30

10.49

6.36

94.41

3.74

9.66

5.95

95.24

3.79

9.50

5.66

90.42

19.51 25.95 25.05

34.91

38.67
36.89 36.13

34.01 32.97 32.16

49.76

57.25 58.05
54.38

1969

1969

1977

1977

1983

1983

1990

1990

1995

1995

2001

2001

2009년 

2009년 

95%
신뢰구간

95%
신뢰구간

0.71

0.03

95%
신뢰구간

95%
신뢰구간

0.06

1.34

95%
신뢰구간

0.02

0.36

1.35

0.03

0.09

3.38
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미국 화물통행조사 (Commodity Flow Survey(CFS))
Commodity Flow Survey(이하 CFS)는 경제활동 총조사(Economic Census)의 일환으로  Bureau of Transportation Statistics (BTS), U.S. Department 

of Transportation(DOT) and the U.S. Census Bureau(USCB), U.S. Department of Commerce(DOC)에 의해 공동으로 수행되는 화물통행조사로써 

정책결정자를 비롯한 교통계획가 뿐만 아니라 민간사업영역에서 물류의 추세를 파악하여 수요를 산출하고 기간시설 및 설비에 대한 계획을 수립하는데 다

양하게 활용된다. 2015년 26호 DB Trend에서는 CFS의 조사과정, 조사방법, 주요 조사결과 등을 중심으로 소개하고자 한다.

자료: 1) DOT(united States Depart of Transportation) 홈페이지 참고 (http://www.rita.dot.gov/bts/sites/rita.dot.gov.bts/files/subject_areas/freight_transportation/index.html)

주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 2012년 조사를 기준으로 함

조사설계

조사과정 및 자료수집

표본대상

50개 주와 Washington D.C.의 
102,565개 사업체
•  사업체 대상 : 2007 NAIcS(북미산업분류체

계) 기준 사업체를 대상으로 하며 광업(석유 

및 가스제외), 제조업, 도매업, 전자거래 및 

통신판매업, 연료 판매업(fuel dealer), 출판

업이 해당함 

•  화물 범위 : 미국이 소유한 영토를 제외한 50

개 주와 Washinton D.c안에 출/도착하는 화

물에 한하며 인접국가를 경유한 미국내 출/도

착하는 화물의 경우 외국 영토에 해당하는 수

송거리는 제외함

  [NAIcS(2002, 2007, 2012년 조사)기준과 

SIc(1993, 1997년 조사)기준의 변화로 인한 

대상범위 변화있음]

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

1단계 사업체 표본추출 통계국 사업체 등록대장에서 NAIcS 기준 조사대상 업종을 대상으로 사업체
를 추출하며 통계적 유의성을 충족시키는 범위의 표본수를 지역별/종류별/규모별로 할당한 후 목

표 변동계수(cV ; coefficient of Variation)를 적용하여 표본수를 최종 선정하였다.

사전 조사시기 선정 지역별/종류별/규모별 계층화된 표본 사업체에 대해 조사일정을 수립하
는 단계로 4분기에 걸쳐 1주간씩 4회의 조사주간을 일정한 주기로 할당하였다. 

2단계 

3단계 개별운송단위 표본추출 사전조사대상 사업체에서 일주일 동안 운송한 화물에 대해 표본운송 
목록(사업체에서 주로 취급하는 화물품목)과 화물운송정보를 작성하였다. 

조사방식
•  조사대상 사업체의 화물운송에 대한 

조사를 수행

•  우편설문조사 방식 적용 

조사항목 
운송ID, 운송일자(월, 일), 운송액, 운

송량(파운드 단위), 화물품목코드

(ScTG(Standard classification of 

Transported Goods)), 화물품목설명, 화

물도착지 정보, 운송수단, 수출화물에 대

한 정보 등

•  전체 수송량 중 7,429,959(천톤), 1,845,910(백

만톤키로)을 수송하여 각각 70.03%, 38.09%

를 차지하며 평균운송거리는 348km임(파이프라

인의 NA를 포함하여 산정한 수치)

•  트럭 운송 품목은 주로 자갈, 파쇄석, 원유, 모래, 

연료 등이 주를 이룸

•  전체 수송량 중 463,258(천톤), 304,136(백만톤키로)을 수송하여 

각각 4.37%, 6.38%를 차지하며 평균운송거리는 1,355km임

•  해운 운송 품목은 저가의 대량화물에 해당하는 곡물, 자갈, 파쇄

석, 석탄, 석유제품, 화학물질, 비료 등을 취급함

•  2012년 이후 기존 강과 바다 모두 이용 시 “기타 복합수단”으로 

구분에서 단일수단으로 각각 구분 변경됨

1993년 이후 5년마다 수행되는 화물통행조사의 연도별 변화를 요약하면 다음 표와 같다.

조사년도 표본수 조사대상 조사방식 조사항목

1993
197,176

(790,000)5)

<공통>
단, 해당연도 

산업분류체계 적용 

•  제조업
 (인쇄업 제외)
• 광업
 (금속광업 관련
  서비스 제외)
•도매업
• 소매업
 (통신판매)
• 창고업

SIC에 근거한 사업체 대상
•광업 (금속광업 관련 서비스 및 
 석유/가스  제외)
•소매업(홈쇼핑 및 통신판매)

분기당 2주간
설문조사

(4분기 시행)

•운송ID
•운송일자
•운송액
•운송량
•화물품목코드1)

•화물설명
•운송수단
•출도착 정보
•컨테이너 운송여부2)

•복합운송여부3)

•온도제어운송여부4)

•위험물질
• 수출 정보: 수출 관문으로의 

운송수단, 수출대상국가, 
수출시 운송수단 

1997
102,739

(770,000)5)

분기당 1주간
설문조사

(4분기 시행)

2002
51,005

(760,000)5)

1997 NAICS에 근거한 사업체 대상
•소매업(인터넷쇼핑 및 통신판매)

2007
102,369

(754,000)5)

2002 NAICS에 근거한 사업체 대상
•소매업(인터넷쇼핑 및 통신판매, 연료판매업)

2012
102,565

(716,000)5)

2007 NAICS에 근거한 사업체 대상
•소매업(인터넷쇼핑 및 통신판매, 연료판매업)
•창고업 및 트럭운송

•  전체 수송량 중 1,679,450(천톤), 2,157,288(백

만톤키로)을 수송하여 각각 15.83%, 45.22%를 

차지하며 평균운송거리는 1,305km임

•  철도 운송 품목은 곡물, 금속광물, 석탄, 화학물질 

등 중량의 벌크화물이 주를 이룸

•  전체 수송량 중 28,506(천톤), 39,305(백만톤

키로)을 수송하여 각각 0.27%, 0.82%를 차지

하며 평균운송거리는 항공 1,978km, 국제배송 

1.415km 임

•  운송 품목은 고가의 소량화물에 해당하는 전자기

기, 전자제품, 정밀기구, 의료약품 등에 해당함 

주 1) 1993년 STcc, 1997년 이후 ScTG
 2) 1993년, 1997년 조사항목에 한정
 3) 2002년, 2007년 조사항목에 한정
 4) 2012년 조사항목에 한정
 5) 표본수의 (     )는 모집단 개수임 

•STcc(Standard Transportation commodity code): AAR(Association of American Railroads)에 의해 개발된 운송품목 표준구분코드
• ScTG(Standard classification of Transported Goods): 1997년 cfS에서 화물품목 범주를 위해 설계되었으며 경제분석 및 국제교역 등에 

활용되는 통합적인 표준화물품목 구분기준임
• NAIcS(North American Industry classification System): 미연방 통계청이 1997년 채택한 기준으로써 산업 및 경제와 관련된 통계를 구축

하는 과정에서 사업체를 분류하는 표준
• SIc(Standard Industrial classification): 표준 산업 분류로써 1937년에 만들어져서 1997년 이전까지 사용됨

품목

분류

기준07302011

Make corrections to name, shipping address, and ZIP code if necessary.

VERIFICATION OF SHIPPING ADDRESSItem A

VERIFICATION OF MAILING ADDRESSItem B

•
•

Refer to the accompanying Instruction Guide for help in answering specific questions.
More information is available at econhelp.census.gov/cfs

INSTRUCTIONS:

2012 Commodity Flow Survey
CFS-1000 (2012)
FORM

U.S. DEPARTMENT OF COMMERCE
Economics and Statistics Administration
U.S. CENSUS BUREAU

(12-06-2011)

Is the address listed above the location from which this establishment’s shipments originate?

1. What address should the remaining quarterly 2012 CFS questionnaires be mailed to?

Address

Mail the 2012 CFS questionnaire to this establishment’s shipping address. (Proceed to Item C.)

Mail the 2012 CFS questionnaire to the address entered below.

City ZIP CodeState

-

OMB No. 0607-0932: Approval Expires 09/30/2013

2. Enter your mailing address.

Company Name 2

Company Name 1

YOUR RESPONSE IS REQUIRED BY LAW. Title 13, United States Code, requires businesses and other organizations that receive
this form to answer the questions and return the report to the U.S. Census Bureau. By the same law, YOUR U.S. CENSUS BUREAU
REPORT IS CONFIDENTIAL. It may be seen only by persons sworn to uphold the confidentiality of U.S. Census Bureau information
and may be used only for statistical purposes. Further, copies retained in respondents’ files are immune from legal process.

DUE DATE:

Username:

Password:

Return via Mail:

U.S. Census Bureau
1201 East 10th Street
Jeffersonville, IN 47132-0001

Return via Internet:

econhelp.census.gov/cfs

OR

Need help or have questions?

Call: 1-800-772-7851, option "3"
M-F, 8:30 a.m. - 5:00 p.m. ET

Yes, the address listed above is correct. (Proceed to Item B.)

No, the address is incorrect. (Make changes directly to the address label above.)

(A) (B)

(C)

)I()G()F()E()D(

운송ID
운송

일자

운송액

(운송비용 

제외)

Li
ne

 N
o.

M
on

th

D
ay

SHIPMENT CHARACTERISTICSItem F

00

0

1

2

3

4

5

6

7

123-5

402H

4 26

4 26

224,235 4,840 34520 Mechanical machinery

1,375 50,125 20222 Sulfuric acid 1830

NOTE: Each line runs across pages 4 and 5. After entering column (I) data on page 4
for any line, continue with column (J) on page 5 for the same line.

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

4
07302045

Form CFS-1000 (2012) (12‐06‐2011)

(H)

Y

N

*Temperature controlled (column H) - includes shipments in refrigerated, heated, or insulated containers
and vehicles.

운송량

(파운드)

화물

품목

코드

화물

품목

설명

위험

물질

운송

국가

온
도
제
어
운
송
(여
부
)

다
음
페
이
지
로
(순
서
대
로
)

표본추출

트럭 해운철도 기타수단
항공과 국제배송

100,132 2,433

주요업종 보조업종 (창고업,관리업등)

모집단

표본 

광업

6,543

제조업

305,805

도매업 

345,511

소매업

27,697

서비스업 

15,599
14,959

102,565

합계

716,114

2012년 

조사결과

요약 

3%(455)

2%(281)  

3%(397)  

4%(607)  

2%(266)  

운송수단별 지표

운송당 평균거리
(km)

트럭
348 

철도
1,305     

해운
1,355  

파이프라인
90 

국제배송(소포 등)

1,415 
항공

1,978  

수송액
13,625 

(10억달러)

수송량
10,610    
(백만톤)

수송량
4,847       

(10억톤키로)
74%

(10,038) 
70%
(7,430)

39%
(1,846)

45%
(2,157) 

12%
(1,578)

16%
(1,679)

4%(463)  

6%(304)  

0%(4)  

0%(9)  

0%(0)  

6%(653)  

0%(24)  

1%(30)  

3%(291)  

9%(424)  

1%(64)  

주: 미국 톤(ton)단위는 미터톤(tonne)로, 톤마일(ton-miles)단위는 톤키로(tonne-kilometers)로 환산하여 적용함 (1 ton→0.907185 tonne, 톤마일→1.459972톤키로)

전체
943   

복합수단  
- 

미구분 
3

연도별 조사변화
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0%(2)  

TREND

교통조사 시리즈 ❸

미국 화물통행조사 (Commodity Flow Survey(CFS))
Commodity Flow Survey(이하 CFS)는 경제활동 총조사(Economic Census)의 일환으로  Bureau of Transportation Statistics (BTS), U.S. Department 

of Transportation(DOT) and the U.S. Census Bureau(USCB), U.S. Department of Commerce(DOC)에 의해 공동으로 수행되는 화물통행조사로써 

정책결정자를 비롯한 교통계획가 뿐만 아니라 민간사업영역에서 물류의 추세를 파악하여 수요를 산출하고 기간시설 및 설비에 대한 계획을 수립하는데 다

양하게 활용된다. 2015년 26호 DB Trend에서는 CFS의 조사과정, 조사방법, 주요 조사결과 등을 중심으로 소개하고자 한다.

자료: 1) DOT(united States Depart of Transportation) 홈페이지 참고 (http://www.rita.dot.gov/bts/sites/rita.dot.gov.bts/files/subject_areas/freight_transportation/index.html)

주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 2012년 조사를 기준으로 함

조사설계

조사과정 및 자료수집

표본대상

50개 주와 Washington D.C.의 
102,565개 사업체
•  사업체 대상 : 2007 NAIcS(북미산업분류체

계) 기준 사업체를 대상으로 하며 광업(석유 

및 가스제외), 제조업, 도매업, 전자거래 및 

통신판매업, 연료 판매업(fuel dealer), 출판

업이 해당함 

•  화물 범위 : 미국이 소유한 영토를 제외한 50

개 주와 Washinton D.c안에 출/도착하는 화

물에 한하며 인접국가를 경유한 미국내 출/도

착하는 화물의 경우 외국 영토에 해당하는 수

송거리는 제외함

  [NAIcS(2002, 2007, 2012년 조사)기준과 

SIc(1993, 1997년 조사)기준의 변화로 인한 

대상범위 변화있음]

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

1단계 사업체 표본추출 통계국 사업체 등록대장에서 NAIcS 기준 조사대상 업종을 대상으로 사업체
를 추출하며 통계적 유의성을 충족시키는 범위의 표본수를 지역별/종류별/규모별로 할당한 후 목

표 변동계수(cV ; coefficient of Variation)를 적용하여 표본수를 최종 선정하였다.

사전 조사시기 선정 지역별/종류별/규모별 계층화된 표본 사업체에 대해 조사일정을 수립하
는 단계로 4분기에 걸쳐 1주간씩 4회의 조사주간을 일정한 주기로 할당하였다. 

2단계 

3단계 개별운송단위 표본추출 사전조사대상 사업체에서 일주일 동안 운송한 화물에 대해 표본운송 
목록(사업체에서 주로 취급하는 화물품목)과 화물운송정보를 작성하였다. 

조사방식
•  조사대상 사업체의 화물운송에 대한 

조사를 수행

•  우편설문조사 방식 적용 

조사항목 
운송ID, 운송일자(월, 일), 운송액, 운

송량(파운드 단위), 화물품목코드

(ScTG(Standard classification of 

Transported Goods)), 화물품목설명, 화

물도착지 정보, 운송수단, 수출화물에 대

한 정보 등

•  전체 수송량 중 7,429,959(천톤), 1,845,910(백

만톤키로)을 수송하여 각각 70.03%, 38.09%

를 차지하며 평균운송거리는 348km임(파이프라

인의 NA를 포함하여 산정한 수치)

•  트럭 운송 품목은 주로 자갈, 파쇄석, 원유, 모래, 

연료 등이 주를 이룸

•  전체 수송량 중 463,258(천톤), 304,136(백만톤키로)을 수송하여 

각각 4.37%, 6.38%를 차지하며 평균운송거리는 1,355km임

•  해운 운송 품목은 저가의 대량화물에 해당하는 곡물, 자갈, 파쇄

석, 석탄, 석유제품, 화학물질, 비료 등을 취급함

•  2012년 이후 기존 강과 바다 모두 이용 시 “기타 복합수단”으로 

구분에서 단일수단으로 각각 구분 변경됨

1993년 이후 5년마다 수행되는 화물통행조사의 연도별 변화를 요약하면 다음 표와 같다.

조사년도 표본수 조사대상 조사방식 조사항목

1993
197,176

(790,000)5)

<공통>
단, 해당연도 

산업분류체계 적용 

•  제조업
 (인쇄업 제외)
• 광업
 (금속광업 관련
  서비스 제외)
•도매업
• 소매업
 (통신판매)
• 창고업

SIC에 근거한 사업체 대상
•광업 (금속광업 관련 서비스 및 
 석유/가스  제외)
•소매업(홈쇼핑 및 통신판매)

분기당 2주간
설문조사

(4분기 시행)

•운송ID
•운송일자
•운송액
•운송량
•화물품목코드1)

•화물설명
•운송수단
•출도착 정보
•컨테이너 운송여부2)

•복합운송여부3)

•온도제어운송여부4)

•위험물질
• 수출 정보: 수출 관문으로의 

운송수단, 수출대상국가, 
수출시 운송수단 

1997
102,739

(770,000)5)

분기당 1주간
설문조사

(4분기 시행)

2002
51,005

(760,000)5)

1997 NAICS에 근거한 사업체 대상
•소매업(인터넷쇼핑 및 통신판매)

2007
102,369

(754,000)5)

2002 NAICS에 근거한 사업체 대상
•소매업(인터넷쇼핑 및 통신판매, 연료판매업)

2012
102,565

(716,000)5)

2007 NAICS에 근거한 사업체 대상
•소매업(인터넷쇼핑 및 통신판매, 연료판매업)
•창고업 및 트럭운송

•  전체 수송량 중 1,679,450(천톤), 2,157,288(백

만톤키로)을 수송하여 각각 15.83%, 45.22%를 

차지하며 평균운송거리는 1,305km임

•  철도 운송 품목은 곡물, 금속광물, 석탄, 화학물질 

등 중량의 벌크화물이 주를 이룸

•  전체 수송량 중 28,506(천톤), 39,305(백만톤

키로)을 수송하여 각각 0.27%, 0.82%를 차지

하며 평균운송거리는 항공 1,978km, 국제배송 

1.415km 임

•  운송 품목은 고가의 소량화물에 해당하는 전자기

기, 전자제품, 정밀기구, 의료약품 등에 해당함 

주 1) 1993년 STcc, 1997년 이후 ScTG
 2) 1993년, 1997년 조사항목에 한정
 3) 2002년, 2007년 조사항목에 한정
 4) 2012년 조사항목에 한정
 5) 표본수의 (     )는 모집단 개수임 

•STcc(Standard Transportation commodity code): AAR(Association of American Railroads)에 의해 개발된 운송품목 표준구분코드
• ScTG(Standard classification of Transported Goods): 1997년 cfS에서 화물품목 범주를 위해 설계되었으며 경제분석 및 국제교역 등에 

활용되는 통합적인 표준화물품목 구분기준임
• NAIcS(North American Industry classification System): 미연방 통계청이 1997년 채택한 기준으로써 산업 및 경제와 관련된 통계를 구축

하는 과정에서 사업체를 분류하는 표준
• SIc(Standard Industrial classification): 표준 산업 분류로써 1937년에 만들어져서 1997년 이전까지 사용됨

품목

분류

기준07302011

Make corrections to name, shipping address, and ZIP code if necessary.

VERIFICATION OF SHIPPING ADDRESSItem A

VERIFICATION OF MAILING ADDRESSItem B

•
•

Refer to the accompanying Instruction Guide for help in answering specific questions.
More information is available at econhelp.census.gov/cfs

INSTRUCTIONS:

2012 Commodity Flow Survey
CFS-1000 (2012)
FORM

U.S. DEPARTMENT OF COMMERCE
Economics and Statistics Administration
U.S. CENSUS BUREAU

(12-06-2011)

Is the address listed above the location from which this establishment’s shipments originate?

1. What address should the remaining quarterly 2012 CFS questionnaires be mailed to?

Address

Mail the 2012 CFS questionnaire to this establishment’s shipping address. (Proceed to Item C.)

Mail the 2012 CFS questionnaire to the address entered below.

City ZIP CodeState

-

OMB No. 0607-0932: Approval Expires 09/30/2013

2. Enter your mailing address.

Company Name 2

Company Name 1

YOUR RESPONSE IS REQUIRED BY LAW. Title 13, United States Code, requires businesses and other organizations that receive
this form to answer the questions and return the report to the U.S. Census Bureau. By the same law, YOUR U.S. CENSUS BUREAU
REPORT IS CONFIDENTIAL. It may be seen only by persons sworn to uphold the confidentiality of U.S. Census Bureau information
and may be used only for statistical purposes. Further, copies retained in respondents’ files are immune from legal process.

DUE DATE:

Username:

Password:

Return via Mail:

U.S. Census Bureau
1201 East 10th Street
Jeffersonville, IN 47132-0001

Return via Internet:

econhelp.census.gov/cfs

OR

Need help or have questions?

Call: 1-800-772-7851, option "3"
M-F, 8:30 a.m. - 5:00 p.m. ET

Yes, the address listed above is correct. (Proceed to Item B.)

No, the address is incorrect. (Make changes directly to the address label above.)

(A) (B)

(C)

)I()G()F()E()D(

운송ID
운송

일자

운송액

(운송비용 

제외)

Li
ne

 N
o.

M
on

th

D
ay

SHIPMENT CHARACTERISTICSItem F

00

0

1

2

3

4

5

6

7

123-5

402H

4 26

4 26

224,235 4,840 34520 Mechanical machinery

1,375 50,125 20222 Sulfuric acid 1830

NOTE: Each line runs across pages 4 and 5. After entering column (I) data on page 4
for any line, continue with column (J) on page 5 for the same line.

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

4
07302045

Form CFS-1000 (2012) (12‐06‐2011)

(H)

Y

N

*Temperature controlled (column H) - includes shipments in refrigerated, heated, or insulated containers
and vehicles.

운송량

(파운드)

화물

품목

코드

화물

품목

설명

위험

물질

운송

국가

온
도
제
어
운
송
(여
부
)

다
음
페
이
지
로
(순
서
대
로
)

표본추출

트럭 해운철도 기타수단
항공과 국제배송

100,132 2,433

주요업종 보조업종 (창고업,관리업등)

모집단

표본 

광업

6,543

제조업

305,805

도매업 

345,511

소매업

27,697

서비스업 

15,599
14,959

102,565

합계

716,114

2012년 

조사결과

요약 

3%(455)

2%(281)  

3%(397)  

4%(607)  

2%(266)  

운송수단별 지표

운송당 평균거리
(km)

트럭
348 

철도
1,305     

해운
1,355  

파이프라인
90 

국제배송(소포 등)

1,415 
항공

1,978  

수송액
13,625 

(10억달러)

수송량
10,610    
(백만톤)

수송량
4,847       

(10억톤키로)
74%

(10,038) 
70%
(7,430)

39%
(1,846)

45%
(2,157) 

12%
(1,578)

16%
(1,679)

4%(463)  

6%(304)  

0%(4)  

0%(9)  

0%(0)  

6%(653)  

0%(24)  

1%(30)  

3%(291)  

9%(424)  

1%(64)  

주: 미국 톤(ton)단위는 미터톤(tonne)로, 톤마일(ton-miles)단위는 톤키로(tonne-kilometers)로 환산하여 적용함 (1 ton→0.907185 tonne, 톤마일→1.459972톤키로)

전체
943   

복합수단  
- 

미구분 
3

연도별 조사변화
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개요 토지이용 용도 및 그 각각

의 규모에 대해 알려진 것

이 없는 초기 토지개발단계

에서 대략적인 통행발생량

을 추정하기 위해 적용

➊ 개발 대상지 토지용도구성 결정     ➋ 개발 규모 추정  ➌ 개별 토지이용을 기준으로 대상지 전체 통행발생량 추정

ITE 토지이용 분류에 해당되는 일반적인 토지용도를 결정하고 선정된 토지용도에 대해 지역계획 등의 범위내에서 

개발밀도를 결정한 후 통행발생량 산정식에 적용하여 통행발생량을 산정함

산정절차

통행발생량 산정식 통행발생비율 밀도 면적 개별토지용도 

통
행
발
생
추
정

 Average Weekday (M-F) Saturday Sunday

 Enter Exit Total Enter Exit Total Enter Exit Total

 All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks 

24-Hour Volume
A.M. Peak Hour of Adjacent1 
Street Traffic (7 – 9)
Time (ex.: 7:15 - 8:15):
P.M. Peak Hour of Adjacent1 
Street Traffic (4 – 6) 
Time:
A.M. Peak Hour Generator 2  

Time:
P.M. Peak Hour Generator2 
Time:
Peak Hour Generator3

Time (Weekend):

Institute of Transportation Engineers

Trip Generation Data Form (Part 2)
Summary of Driveway Volumes (All = All Vehicles Counted, Including Trucks; Trucks = Heavy Duty Trucks and Buses)

Survey conducted by:  Name: _______________________________________________________________________________________________________  

Organization: __________________________________________________________________________________________________  

Address: _____________________________________________________________________________________________________  

City/State/Zip: _________________________________________________________________________________________________

 Telephone #:_____________________________ Fax #:_____________________________ E-mail:______________________________

Please return to:   Institute of Transportation Engineers 
Technical Projects Division  
1627 Eye Street, NW, Suite 600

 Washington, DC 20006 USA

 Telephone: +1 202-785-0060
 Fax: +1 202-785-0609
 ITE on the Web: www.ite.org

A.M. Period Enter Exit Total Mid-Day Period Enter Exit Total P.M. Period Enter Exit Total

 All Trucks All Trucks All Trucks   All Trucks All Trucks All Trucks   All Trucks All Trucks All Trucks
6:00-7:00  11:00-12:00 3:00-4:00
6:15-7:15 11:15-12:15 3:15-4:15     
6:30-7:30 11:30-12:30 3:30-4:30
6:45-7:45 11:45-12:45 3:45-4:45
7:00-8:00 12:00-1:00 4:00-5:00
7:15-8:15 12:15-1:15 4:15-5:15
7:30-8:30 12:30-1:30 4:30-5:30
7:45-8:45 12:45-1:45 4:45-5:45
8:00-9:00 1:00-2:00 5:00-6:00 

1. Highest hourly volume between 7 a.m. and 9 a.m. (4 p.m. and 6 p.m.). Please specify the peak hour.
2. Highest hourly volume during the a.m. or p.m. period. Please specify the peak hour.
3. Highest hourly volume during the entire day. Please specify the peak hour.
Please refer to the Trip Generation User’s Guide for full definition of terms.

Hourly Driveway Volumes- Average Weekday (M-F)

qCheck if Part 3, 4 and/or additional information is attached.

TREND

교통조사 시리즈 ❹

미국 교통유발원단위 관련 조사 (Trip Generation)
Trip Generation은 ITE(Institute of Transportation Engineers)의 주관으로 조사대상으로부터 자발적으로 수집된 자료를 토대로 

통행발생 원단위, 통행예측 방법 그리고 제공 자료에 대한 사용방법 등을 제공하고 있다.

2015년 27호 DB Trend에서는 자료 수집 및 분석과정 및  분석결과 등을 중심으로 소개하고자 한다.

자료: 1) ITE(Institute of Transportation Engineers) 홈페이지 참고 (http://www.ite.org/)

주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 9판 발행본 매뉴얼(Trip Generation Manual 9th Edition) 및 핸드북 (Trip Generation Handbook Second Edition)을 기준으로 함(2012년)

자료
수집

① 자료조사
• 주정부 및 지방정부 기관, 컨설팅 회사, 교통전문가, 대학교, 개발

업자 등에 의해 수행된 조사결과가 자발적으로 수집되며 주로 보

고서와 분석자료에 수록된 자료임

② 자료수집
• 자동집계/반자동집계(자동집계 후 수동집계 보완)/수동집계 3가

지 방식으로 수집된 자료를 집계함

• 통과교통을 제외하며 중복집계를 방지하기 위해 충분한 거리가 

확보된 주행차선을 대상으로 함

• 수동집계: 차량점유율과 차종 등을 구분, 첨두시간 방향별 교통량 

구분, 자동집계 결과의 검증 등을 위해 적용

• 대상지역 특성에 대한 추가적인 정보를 수집하기 위해 인터뷰, 실

측, 전화 및 우편조사 
※ 조사표 : www.ite.org/tripgeneration/Trip_Generation_Data_form.pdf

③ 자료분석
• Trip generation 데이터베이스로부터 데이

터를 추출하여 특성화된 통계프로그램으

로 분석수행

• 데이터레코드는 자료번호로 조회

 :  교통량 측정일(년, 월), 지역, 토지이용코

드(3digit, 10개 대분류-172개 용도구분)

• 분석결과 통행발생 원단위, 회귀식, 도표 

및 통계적 설명 자료를 생성하고 수집자료 

갱신 시 조정됨

• 수집자료 갱신에 따른 토지이용코드 및 명

칭 변경, 토지이용 설명, 세부추가자료 목

록 제공

④ 자료특성
• 8차 발행본에 10개 토지용도가 추가되어 9판 발생본에서

는 10개 대분류/172개 토지용도 자료를 제공

• 9차 발행본 추가용도: Data center(160), Snow Ski 

Area(466), Mosque(562), Museum(580), Tractor 

Supply Store(810), construction Equipment Rental 

Store(811), Variety Store(814), Recreational Vehicle 

Sales(842), Medical Equipment Store(897), Truck 

Stop(950)

• Trip generation 데이터베이스는 1960년대 이후의 자료를 

수집/저장하고 있으며 토지용도별 표본크기를 최대화함 

• 자료의 일관성을 유지하기 위해 주요 변화 시점 전후의 통

계적 검증을 통해 통행발생 원단위의 중앙값의 차이를 여

부 검토

•  1982년 3판 발행본 자료 - 1973년 전후 통계적 

검증(검증사유: 에너지 위기)

•  1995년 5판 발행본 자료 - 1980년 전후 음식점 

토지용도에 대한 통계적 검증(검증사유: 에너지 

위기)

•  2008년 8판 발행이전 - 8차 발행본 자료-2000

년 전후 은행 토지용도에 대한 통계적 검증(검증

사유: 은행산업 분야의 기술혁신)

8판 발행본 자료를 토대로 수행한 은행 토지용
도에 대한 통계적 검증에서 차이가 나타나 2000
년 이전 Walk-in Bank(911), Drive-in Bank(912) 
토지용도에 대한 자료 삭제

통행발생원단위 산출관련 세 가지 방안을 제시하고 

필요한 경우 조사자료의 추가검토를 제안

① 회귀식 적용
• 회귀식이 있고 독립변수의 값이 자료범위 안에 들

어갈 때 적용

• 표본크기 최소 20개 이상

• 결정계수 0.75이상, 가중평균비율 표준편차 

110% 초과

• 회귀식이 도표의 클러스터 내 위치

② 가중평균비율 적용
• 회귀식이 없고 독립변수의 값이 자료 범위안에 들

어갈 때 적용

• 표본크기 최소 3개

• 결정계수 0.75 미만, 가중평균비율 표준편차 

110% 이하

• 가중평균비율이 도표의 클러스터 내 위치

※  그 외 조사를 통한 통행발생 원단위 산정이 
    필요한 경우

• ITE에서 제시한 토지용도에 부적합한 경우

• 표본크기 1개 또는 2개

• 독립변수 자료범위 외 위치

• 회귀식과 가중평균비율선이 도표의 클러스터 외 

위치

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

분석단계를 통해 생성된 통행발생 원단위 등 결과는 그래프와 가중평균 통행발생 

원단위, 회귀식 형태로 제공

•  데이터의 변화를 나타냄

•  통행발생 원단위 보다 독립변수 크기에 대한 관측 통행수에 해당함

•  1개 이하의 토지용도에 대한 표본은 불포함

•  활용: 독립변수에 의해 생성된 통행량을 예측하는데 활용하며 독립변수 범위내 충

분한 자료가 있는 경우 사용하기에 적합함

산 정 과 정 분 석 결 과  제 공 Sample Data Page
waterport/Marine Terminal토지이용용도 

표본규모 

독립변수 
평균크기 

특정시간동안 
유출입 

통행량 분포비 

가중통행발생
원단위
-독립변수 
단위당
평균 통행수  

최대 / 최소
통행비율 

최적회귀방정식
선형관계식 T=ax + b
대수관계식 Ln(T) = a Ln(X) + b
(로그) 

결정계수 
두 변수간의 상관관계
1에 가까울수록 상관관계가 높아짐 

독립변수 

종속 변수 

ITE 토지이용용도 코드 

독립변수 

(010)

Average Vehicle Trip Ends vs : Berths
                                             On a : Weekday

Trip Generation per Berth

Data Plot and Equation

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
171.52

3,000

X=Number of Berths
Average RateFitted CurveActual Data Points

T 
= 

Av
er

ag
e 

Ve
hi

cl
e 

Tr
ip

 E
nd

s

Fitted Curve Equation : T = 298.56(X) - 417.40 R2 = 0.58

2,000

1,000

0
1 2 3 4 5 6 7

38.60  - 338.57 130.72

               Number of Studies :   7
Average Number of Berths :   3
      Directional Distribution :   50% entering, 50% exiting

표준편차
해당 토지이용
용도시설 
통행발생율 
차이 

1) 가중평균 통행발생 원단위
•  평균: 데이터셋 내 변동으로 인해 

개별 통행비율의 평균보다 가중평

균 통행비율 적용

•  표준편차: 데이터의 분산정도를 나

타내며 가중평균에 대한 표준편차

로 대략적인 값으로 통계적으로 정

확하지 않음

활용 : 독립변수의 값(크기)에 곱해 
통행량 추정에 활용하며 가중평균 통
행발생 원단위가 기울기가 되는 선형
관계를 가정함

활용 : 회귀식을 통해 독립변수에 대한 통
행량을 직접적으로 도출하며 반드시 선형
관계를 가정하지 않음

2) 회귀식
•  회귀분석: 회귀식과 결정계수 제시

•  회귀식: 도표 위에 굵은 선으로 표시

•  결정계수: 독립변수의 변화에 관련된 통

행수의 변화의 비율

** 적정한 회귀식의 조건

•  결정계수 0.5 이상, 표본크기 4이상, 독

립변수와 정의 관계식

통
계
보
고
서

도
표

통
계
보
고
서

도
표

ITE 토지이용 코드 적합여부 

지

역

자

료

수

집

자료범위값 내 위치 여부 

자료개수 

회귀식 적용 

표준편차 ≦ 110%

도표내 클러스터 위치여부 

가중평균비율 적용 

회귀식 적용 

자료값 20개 이상

결정계수 0.75 이상 
클러스터 내 위치(A)* 

표준편차 110% 이하 
클러스터 내 위치(B)* 

A, B '예'인 경우 
클러스터 내 (회귀식, 가중
평균비율) 최적방안 선택 

A '예', B '아니요'인 경우 회귀식 적용 

A '아니요', B '예'인 경우 가중평균비율 적용 

A, B '아니요'인 경우 지역 자료수집을 통한 원단위 조정 

아니요 

아니요 

아니요 

아니요 

아니요 

아니요 

예

예

예

예

예

예

6개 이상 3-5개 
3-5개 

1 또는 2개  

• A : 결정계수 0.75 이

상이고 클러스터 내 회

귀식에 일치

• B : 표준편차 110% 이

하이고 클러스터 내 가

중평균비율에 일치 
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개요 토지이용 용도 및 그 각각

의 규모에 대해 알려진 것

이 없는 초기 토지개발단계

에서 대략적인 통행발생량

을 추정하기 위해 적용

➊ 개발 대상지 토지용도구성 결정     ➋ 개발 규모 추정  ➌ 개별 토지이용을 기준으로 대상지 전체 통행발생량 추정

ITE 토지이용 분류에 해당되는 일반적인 토지용도를 결정하고 선정된 토지용도에 대해 지역계획 등의 범위내에서 

개발밀도를 결정한 후 통행발생량 산정식에 적용하여 통행발생량을 산정함

산정절차

통행발생량 산정식 통행발생비율 밀도 면적 개별토지용도 

통
행
발
생
추
정

 Average Weekday (M-F) Saturday Sunday

 Enter Exit Total Enter Exit Total Enter Exit Total

 All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks All Trucks 

24-Hour Volume
A.M. Peak Hour of Adjacent1 
Street Traffic (7 – 9)
Time (ex.: 7:15 - 8:15):
P.M. Peak Hour of Adjacent1 
Street Traffic (4 – 6) 
Time:
A.M. Peak Hour Generator 2  

Time:
P.M. Peak Hour Generator2 
Time:
Peak Hour Generator3

Time (Weekend):

Institute of Transportation Engineers

Trip Generation Data Form (Part 2)
Summary of Driveway Volumes (All = All Vehicles Counted, Including Trucks; Trucks = Heavy Duty Trucks and Buses)

Survey conducted by:  Name: _______________________________________________________________________________________________________  

Organization: __________________________________________________________________________________________________  

Address: _____________________________________________________________________________________________________  

City/State/Zip: _________________________________________________________________________________________________

 Telephone #:_____________________________ Fax #:_____________________________ E-mail:______________________________

Please return to:   Institute of Transportation Engineers 
Technical Projects Division  
1627 Eye Street, NW, Suite 600

 Washington, DC 20006 USA

 Telephone: +1 202-785-0060
 Fax: +1 202-785-0609
 ITE on the Web: www.ite.org

A.M. Period Enter Exit Total Mid-Day Period Enter Exit Total P.M. Period Enter Exit Total

 All Trucks All Trucks All Trucks   All Trucks All Trucks All Trucks   All Trucks All Trucks All Trucks
6:00-7:00  11:00-12:00 3:00-4:00
6:15-7:15 11:15-12:15 3:15-4:15     
6:30-7:30 11:30-12:30 3:30-4:30
6:45-7:45 11:45-12:45 3:45-4:45
7:00-8:00 12:00-1:00 4:00-5:00
7:15-8:15 12:15-1:15 4:15-5:15
7:30-8:30 12:30-1:30 4:30-5:30
7:45-8:45 12:45-1:45 4:45-5:45
8:00-9:00 1:00-2:00 5:00-6:00 

1. Highest hourly volume between 7 a.m. and 9 a.m. (4 p.m. and 6 p.m.). Please specify the peak hour.
2. Highest hourly volume during the a.m. or p.m. period. Please specify the peak hour.
3. Highest hourly volume during the entire day. Please specify the peak hour.
Please refer to the Trip Generation User’s Guide for full definition of terms.

Hourly Driveway Volumes- Average Weekday (M-F)

qCheck if Part 3, 4 and/or additional information is attached.
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미국 교통유발원단위 관련 조사 (Trip Generation)
Trip Generation은 ITE(Institute of Transportation Engineers)의 주관으로 조사대상으로부터 자발적으로 수집된 자료를 토대로 

통행발생 원단위, 통행예측 방법 그리고 제공 자료에 대한 사용방법 등을 제공하고 있다.

2015년 27호 DB Trend에서는 자료 수집 및 분석과정 및  분석결과 등을 중심으로 소개하고자 한다.

자료: 1) ITE(Institute of Transportation Engineers) 홈페이지 참고 (http://www.ite.org/)

주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 9판 발행본 매뉴얼(Trip Generation Manual 9th Edition) 및 핸드북 (Trip Generation Handbook Second Edition)을 기준으로 함(2012년)

자료
수집

① 자료조사
• 주정부 및 지방정부 기관, 컨설팅 회사, 교통전문가, 대학교, 개발

업자 등에 의해 수행된 조사결과가 자발적으로 수집되며 주로 보

고서와 분석자료에 수록된 자료임

② 자료수집
• 자동집계/반자동집계(자동집계 후 수동집계 보완)/수동집계 3가

지 방식으로 수집된 자료를 집계함

• 통과교통을 제외하며 중복집계를 방지하기 위해 충분한 거리가 

확보된 주행차선을 대상으로 함

• 수동집계: 차량점유율과 차종 등을 구분, 첨두시간 방향별 교통량 

구분, 자동집계 결과의 검증 등을 위해 적용

• 대상지역 특성에 대한 추가적인 정보를 수집하기 위해 인터뷰, 실

측, 전화 및 우편조사 
※ 조사표 : www.ite.org/tripgeneration/Trip_Generation_Data_form.pdf

③ 자료분석
• Trip generation 데이터베이스로부터 데이

터를 추출하여 특성화된 통계프로그램으

로 분석수행

• 데이터레코드는 자료번호로 조회

 :  교통량 측정일(년, 월), 지역, 토지이용코

드(3digit, 10개 대분류-172개 용도구분)

• 분석결과 통행발생 원단위, 회귀식, 도표 

및 통계적 설명 자료를 생성하고 수집자료 

갱신 시 조정됨

• 수집자료 갱신에 따른 토지이용코드 및 명

칭 변경, 토지이용 설명, 세부추가자료 목

록 제공

④ 자료특성
• 8차 발행본에 10개 토지용도가 추가되어 9판 발생본에서

는 10개 대분류/172개 토지용도 자료를 제공

• 9차 발행본 추가용도: Data center(160), Snow Ski 

Area(466), Mosque(562), Museum(580), Tractor 

Supply Store(810), construction Equipment Rental 

Store(811), Variety Store(814), Recreational Vehicle 

Sales(842), Medical Equipment Store(897), Truck 

Stop(950)

• Trip generation 데이터베이스는 1960년대 이후의 자료를 

수집/저장하고 있으며 토지용도별 표본크기를 최대화함 

• 자료의 일관성을 유지하기 위해 주요 변화 시점 전후의 통

계적 검증을 통해 통행발생 원단위의 중앙값의 차이를 여

부 검토

•  1982년 3판 발행본 자료 - 1973년 전후 통계적 

검증(검증사유: 에너지 위기)

•  1995년 5판 발행본 자료 - 1980년 전후 음식점 

토지용도에 대한 통계적 검증(검증사유: 에너지 

위기)

•  2008년 8판 발행이전 - 8차 발행본 자료-2000

년 전후 은행 토지용도에 대한 통계적 검증(검증

사유: 은행산업 분야의 기술혁신)

8판 발행본 자료를 토대로 수행한 은행 토지용
도에 대한 통계적 검증에서 차이가 나타나 2000
년 이전 Walk-in Bank(911), Drive-in Bank(912) 
토지용도에 대한 자료 삭제

통행발생원단위 산출관련 세 가지 방안을 제시하고 

필요한 경우 조사자료의 추가검토를 제안

① 회귀식 적용
• 회귀식이 있고 독립변수의 값이 자료범위 안에 들

어갈 때 적용

• 표본크기 최소 20개 이상

• 결정계수 0.75이상, 가중평균비율 표준편차 

110% 초과

• 회귀식이 도표의 클러스터 내 위치

② 가중평균비율 적용
• 회귀식이 없고 독립변수의 값이 자료 범위안에 들

어갈 때 적용

• 표본크기 최소 3개

• 결정계수 0.75 미만, 가중평균비율 표준편차 

110% 이하

• 가중평균비율이 도표의 클러스터 내 위치

※  그 외 조사를 통한 통행발생 원단위 산정이 
    필요한 경우

• ITE에서 제시한 토지용도에 부적합한 경우

• 표본크기 1개 또는 2개

• 독립변수 자료범위 외 위치

• 회귀식과 가중평균비율선이 도표의 클러스터 외 

위치

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

분석단계를 통해 생성된 통행발생 원단위 등 결과는 그래프와 가중평균 통행발생 

원단위, 회귀식 형태로 제공

•  데이터의 변화를 나타냄

•  통행발생 원단위 보다 독립변수 크기에 대한 관측 통행수에 해당함

•  1개 이하의 토지용도에 대한 표본은 불포함

•  활용: 독립변수에 의해 생성된 통행량을 예측하는데 활용하며 독립변수 범위내 충

분한 자료가 있는 경우 사용하기에 적합함

산 정 과 정 분 석 결 과  제 공 Sample Data Page
waterport/Marine Terminal토지이용용도 

표본규모 

독립변수 
평균크기 

특정시간동안 
유출입 

통행량 분포비 

가중통행발생
원단위
-독립변수 
단위당
평균 통행수  

최대 / 최소
통행비율 

최적회귀방정식
선형관계식 T=ax + b
대수관계식 Ln(T) = a Ln(X) + b
(로그) 

결정계수 
두 변수간의 상관관계
1에 가까울수록 상관관계가 높아짐 

독립변수 

종속 변수 

ITE 토지이용용도 코드 

독립변수 

(010)

Average Vehicle Trip Ends vs : Berths
                                             On a : Weekday

Trip Generation per Berth

Data Plot and Equation

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
171.52

3,000

X=Number of Berths
Average RateFitted CurveActual Data Points

T 
= 

Av
er

ag
e 

Ve
hi

cl
e 

Tr
ip

 E
nd

s

Fitted Curve Equation : T = 298.56(X) - 417.40 R2 = 0.58

2,000

1,000

0
1 2 3 4 5 6 7

38.60  - 338.57 130.72

               Number of Studies :   7
Average Number of Berths :   3
      Directional Distribution :   50% entering, 50% exiting

표준편차
해당 토지이용
용도시설 
통행발생율 
차이 

1) 가중평균 통행발생 원단위
•  평균: 데이터셋 내 변동으로 인해 

개별 통행비율의 평균보다 가중평

균 통행비율 적용

•  표준편차: 데이터의 분산정도를 나

타내며 가중평균에 대한 표준편차

로 대략적인 값으로 통계적으로 정

확하지 않음

활용 : 독립변수의 값(크기)에 곱해 
통행량 추정에 활용하며 가중평균 통
행발생 원단위가 기울기가 되는 선형
관계를 가정함

활용 : 회귀식을 통해 독립변수에 대한 통
행량을 직접적으로 도출하며 반드시 선형
관계를 가정하지 않음

2) 회귀식
•  회귀분석: 회귀식과 결정계수 제시

•  회귀식: 도표 위에 굵은 선으로 표시

•  결정계수: 독립변수의 변화에 관련된 통

행수의 변화의 비율

** 적정한 회귀식의 조건

•  결정계수 0.5 이상, 표본크기 4이상, 독

립변수와 정의 관계식

통
계
보
고
서

도
표

통
계
보
고
서

도
표

ITE 토지이용 코드 적합여부 

지

역

자

료

수

집

자료범위값 내 위치 여부 

자료개수 

회귀식 적용 

표준편차 ≦ 110%

도표내 클러스터 위치여부 

가중평균비율 적용 

회귀식 적용 

자료값 20개 이상

결정계수 0.75 이상 
클러스터 내 위치(A)* 

표준편차 110% 이하 
클러스터 내 위치(B)* 

A, B '예'인 경우 
클러스터 내 (회귀식, 가중
평균비율) 최적방안 선택 

A '예', B '아니요'인 경우 회귀식 적용 

A '아니요', B '예'인 경우 가중평균비율 적용 

A, B '아니요'인 경우 지역 자료수집을 통한 원단위 조정 

아니요 

아니요 

아니요 

아니요 

아니요 

아니요 

예

예

예

예

예

예

6개 이상 3-5개 
3-5개 

1 또는 2개  

• A : 결정계수 0.75 이

상이고 클러스터 내 회

귀식에 일치

• B : 표준편차 110% 이

하이고 클러스터 내 가

중평균비율에 일치 
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호주 자동차이용조사 (Survey of Motor Vehicle Use)
SMVU(Survey of Motor Vehicle Use)는 ABS(Australian Bureau of Statistics)의 주관으로 승용차, 이륜차, 트럭 및 버스 등의 교통수단에 대한 주행거리, 

톤키로, 연료소비량 등을 조사하고 이후 자동차 등록기관과 함께 등록차량에 대한 분석을 수행하여 자가용 및 화물용 차량에 대한 등록 지역별/ 운행지역

별 차량대수, 평균통행거리, 연료소비량 및 수송량 등에 대한 추정결과를 제공하고 있다.

2015년 28호 DB Trend에서는 SMVU 조사과정 및 분석과정 그리고  주요 분석결과 등을 중심으로 소개하고자 한다.

자료: 1) ABS(Australian Bureau of Statistics) 홈페이지 참고 (http://www.abs.gov.au/)  주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 2014년 조사를 기준으로 함

조사
과정

조사내용 조사결과

① 조사대상

2013년 11월 1일

~2014년 10월 31일

② 표본설계

지역별 차량유형별 주행거리 및 수송실적 추정에 대한 통계적 유의성을 확보하기 위

한 규모로 표본크기를 산정함

설문지 조사항목

•GVM(Gross Vehicle Mass): 차량중량+차량적재량      •GcM(Gross combination Mass): GVM+트레일러 중량+ 트레일러 적재량

사전발송 설문기간 발송

③ 조사방법

• 조사대상 선정 사실을 
알리고 조사 참여를 요
청하기 위해 사전 메일
을 발송

• 기억에 의존하여 작성
하는 경우를 최소화하
도록 함

• 조사대상 선정자가 소유 차
량유형별 설문지 작성

• 총 3회의 조사에서 차량의 
특성과 주행계 기록자료를 
작성하며 해당 회차 설문지
에는 차회 조사에 대한 주요 
조사항목 예시 포함

• 조사항목 기입누락: 가능한 경우 조사대상 선정자에게 연락하여 설문
지를 완성하거나 조사 대상 차량과 유사한 차량의 조사결과를 활용함

• 차량 등록과 조사시기 불일치: 차량소유기간이 조사기간과 일치하지 
않는 경우 차량소유기간을 조사기간으로 환산하여 조정함 

• 모집단 크기 변화: 신규 등록차량과 기존차량 말소 후 재등록으로 인
한 모집단 크기의 변화가 있으므로 그 변화량을 반영하여 추정단계에
서 조정함 

• 12개월에 조사 수집된 데이터를 취
합하고 조정단계를 거쳐 일년 기준 
결과값 추정 (Nil use 포함)

※  Nil use : 자동차를 이용하지 않는 상
태를 의미하며 계절적 요인 또는 기
계적 결함 등의 원인으로 이용하지 
않는 경우 고려

• 주요 조사결과는 차량등록 현황, 주행거리, 연료소비량 등으로 2014년 조사 바로 

이전 2012년 조사결과와 비교하여 제시

• 조사의 목적이 특정 기간동안 차량특성에 대한 추정값을 산정하는데 있으며 표본오

차 등 시계열 비교에 유의해야함

주행거리

톤키로 

연료소비량 

자동차대수 

1,660만대

2,325억
km/년

76.4

18.8

4.8

18.2

4.0

77.8
(151,003백만톤키로)

  이 중 GcM 40톤이상 94.6% 차지

79.0
(160,584백만톤키로)

이 중 GcM 40톤이상 95.3% 차지

승용차

화물차

그 외
(버스, 이륜차 등)

등록차량 
대당
(km)

 14,000 13,800

75.9

19.1

5.0

17.2

3.8

굴절트럭

트럭

소형화물차 

1,770만대

2,444억
km/년

※ 미등록차량 및 카라반, 캠핑
카, 트랙터 등 특수차량과 
클래식 자동차 등은 조사대
상에서 제외함

※ SMVu는 1963년에 처음 수행되어 
1998년까지 대략 3년 주기로 수행. 
1998년 이후  이전년도 1년에 대한 차량
이용조사로 전환되면서 1년 주기로 
수행되어오다가 최근 격년을 주기로 
수행되고 있음

모집단크기 1,720만대 

2013년 1월 31일 기준
16,000대표본크기

차량유형별 
표본비율
    (%)

조사시기 내 
1년동안 등록된 

차량 전체

승용차 화물차 버스 기타 

23.8 9.7
3.3

총 31,839백만
리터 소비

총 32,402백만
리터 소비

조사표본 RSE(%) 조사결과 RSE 요약표

승용차 이륜차 소형화물차 트럭 굴절트럭 버스 전체

자동차 대수 0.84 1.16 0.83 1.18 1.15 1.73 0.67

총주행거리 3.15 9.12 2.73 2.96 1.62 4.23 2.33

평균 주행거리 3.14 9.07 2.69 2.83 1.77 4.00 2.35

톤키로 - - 8.12 5.08 2.10 - 1.84

총 연료소비량 3.63 9.17 3.03 3.11 1.65 3.93 2.22

평균 연료소비량 1.12 3.29 1.22 1.67 0.70 2.60 0.74

194,033백만
톤키로

203,295백만
톤키로

1.9백만 

92,300 

5,800

굴절트럭 

트럭 

소형화물차

1.8백만 

87,700 

4,900

승용차
비중 
(%)

● 2012년  ● 2014년 

화물차 대당 평균 톤키로(톤키로)

18,510백만
가솔린 84.8%

5,526백만
가솔린 42.8%, 경유 49.7%

6,909백만
경유 99.4%

18,893백만
가솔린 80.6%

5,525백만
가솔린 37.7%, 경유 55.7%

7,116백만
경유 99.5%

승용차

소형화물차

트럭 및 
굴절트럭

차량 유형별 소비량(리터)

63.2

13.7 
굴절트럭 

57.7

13.3 
굴절트럭 

56.9

57.3

37.7

가솔린 

경유

54.0

40.5

연료별 소비량(%)

평균연비(ℓ/km)

조사대상 조사시기 

( () )

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

조사대상 선정자 
메일발송

조사대상 선정자 
설문지 작성

설문지 검수 수집자료 처리

72.0

72.4 52.7
27.3

19.9

25.4

18.0

56.6

개인
목적 및 

기타

개인
목적 및 

기타

업무업무

통근통근

2012년 2014년 

(%)

(%)

공통 항목  개인정보

성명, 전화번호 등

 개인정보

차량이용자별 연령, 성별, 면허취득연령 등

차량정보

등록번호, 연식, 브랜드, 모델명, 차종,

차량등록시기 및 그 이유, 수동/자동, 

사륜구동 여부, 사용연료 등

사용정보

조사기간과 등록기간(소유기간) 일치여부 및 불일치 이유 등

주행정보

주행거리 및 기록일자 등

 주행정보

주행거리 및 기록일자, 등록 및 소유기간 동안 주행거리, 

통행목적별  주행거리, 지역별 주행거리, 

주행유형(지역내/지역간 통행 및 주행거리), 

차량이용자별 차량주행거리 비율 ,연료소비량 등

특
수
항
목 

승용차 배기량 -

화물차 - 화물운반유형(장거리 화물운반, 장비운반, 소포 등 지역내 배송 등),

트레일러 유형, GVM, 업무용 사용기간, 주당 운행횟수, 평균운송량, 

적재 및 공차율, 적재품목비율, OD(2014년 조사부터 포함)

그외 적재량, GVM 운행유형(여객수송, 장비운반, 이동사무실, 이동주택 등) 및 

유형별 주행거리
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TREND

교통조사 시리즈 ❺

호주 자동차이용조사 (Survey of Motor Vehicle Use)
SMVU(Survey of Motor Vehicle Use)는 ABS(Australian Bureau of Statistics)의 주관으로 승용차, 이륜차, 트럭 및 버스 등의 교통수단에 대한 주행거리, 

톤키로, 연료소비량 등을 조사하고 이후 자동차 등록기관과 함께 등록차량에 대한 분석을 수행하여 자가용 및 화물용 차량에 대한 등록 지역별/ 운행지역

별 차량대수, 평균통행거리, 연료소비량 및 수송량 등에 대한 추정결과를 제공하고 있다.

2015년 28호 DB Trend에서는 SMVU 조사과정 및 분석과정 그리고  주요 분석결과 등을 중심으로 소개하고자 한다.

자료: 1) ABS(Australian Bureau of Statistics) 홈페이지 참고 (http://www.abs.gov.au/)  주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 2014년 조사를 기준으로 함

조사
과정

조사내용 조사결과

① 조사대상

2013년 11월 1일

~2014년 10월 31일

② 표본설계

지역별 차량유형별 주행거리 및 수송실적 추정에 대한 통계적 유의성을 확보하기 위

한 규모로 표본크기를 산정함

설문지 조사항목

•GVM(Gross Vehicle Mass): 차량중량+차량적재량      •GcM(Gross combination Mass): GVM+트레일러 중량+ 트레일러 적재량

사전발송 설문기간 발송

③ 조사방법

• 조사대상 선정 사실을 
알리고 조사 참여를 요
청하기 위해 사전 메일
을 발송

• 기억에 의존하여 작성
하는 경우를 최소화하
도록 함

• 조사대상 선정자가 소유 차
량유형별 설문지 작성

• 총 3회의 조사에서 차량의 
특성과 주행계 기록자료를 
작성하며 해당 회차 설문지
에는 차회 조사에 대한 주요 
조사항목 예시 포함

• 조사항목 기입누락: 가능한 경우 조사대상 선정자에게 연락하여 설문
지를 완성하거나 조사 대상 차량과 유사한 차량의 조사결과를 활용함

• 차량 등록과 조사시기 불일치: 차량소유기간이 조사기간과 일치하지 
않는 경우 차량소유기간을 조사기간으로 환산하여 조정함 

• 모집단 크기 변화: 신규 등록차량과 기존차량 말소 후 재등록으로 인
한 모집단 크기의 변화가 있으므로 그 변화량을 반영하여 추정단계에
서 조정함 

• 12개월에 조사 수집된 데이터를 취
합하고 조정단계를 거쳐 일년 기준 
결과값 추정 (Nil use 포함)

※  Nil use : 자동차를 이용하지 않는 상
태를 의미하며 계절적 요인 또는 기
계적 결함 등의 원인으로 이용하지 
않는 경우 고려

• 주요 조사결과는 차량등록 현황, 주행거리, 연료소비량 등으로 2014년 조사 바로 

이전 2012년 조사결과와 비교하여 제시

• 조사의 목적이 특정 기간동안 차량특성에 대한 추정값을 산정하는데 있으며 표본오

차 등 시계열 비교에 유의해야함

주행거리

톤키로 

연료소비량 

자동차대수 

1,660만대

2,325억
km/년

76.4

18.8

4.8

18.2

4.0

77.8
(151,003백만톤키로)

  이 중 GcM 40톤이상 94.6% 차지

79.0
(160,584백만톤키로)

이 중 GcM 40톤이상 95.3% 차지

승용차

화물차

그 외
(버스, 이륜차 등)

등록차량 
대당
(km)

 14,000 13,800

75.9

19.1

5.0

17.2

3.8

굴절트럭

트럭

소형화물차 

1,770만대

2,444억
km/년

※ 미등록차량 및 카라반, 캠핑
카, 트랙터 등 특수차량과 
클래식 자동차 등은 조사대
상에서 제외함

※ SMVu는 1963년에 처음 수행되어 
1998년까지 대략 3년 주기로 수행. 
1998년 이후  이전년도 1년에 대한 차량
이용조사로 전환되면서 1년 주기로 
수행되어오다가 최근 격년을 주기로 
수행되고 있음

모집단크기 1,720만대 

2013년 1월 31일 기준
16,000대표본크기

차량유형별 
표본비율
    (%)

조사시기 내 
1년동안 등록된 

차량 전체

승용차 화물차 버스 기타 

23.8 9.7
3.3

총 31,839백만
리터 소비

총 32,402백만
리터 소비

조사표본 RSE(%) 조사결과 RSE 요약표

승용차 이륜차 소형화물차 트럭 굴절트럭 버스 전체

자동차 대수 0.84 1.16 0.83 1.18 1.15 1.73 0.67

총주행거리 3.15 9.12 2.73 2.96 1.62 4.23 2.33

평균 주행거리 3.14 9.07 2.69 2.83 1.77 4.00 2.35

톤키로 - - 8.12 5.08 2.10 - 1.84

총 연료소비량 3.63 9.17 3.03 3.11 1.65 3.93 2.22

평균 연료소비량 1.12 3.29 1.22 1.67 0.70 2.60 0.74

194,033백만
톤키로

203,295백만
톤키로

1.9백만 

92,300 

5,800

굴절트럭 

트럭 

소형화물차

1.8백만 

87,700 

4,900

승용차
비중 
(%)

● 2012년  ● 2014년 

화물차 대당 평균 톤키로(톤키로)

18,510백만
가솔린 84.8%

5,526백만
가솔린 42.8%, 경유 49.7%

6,909백만
경유 99.4%

18,893백만
가솔린 80.6%

5,525백만
가솔린 37.7%, 경유 55.7%

7,116백만
경유 99.5%

승용차

소형화물차

트럭 및 
굴절트럭

차량 유형별 소비량(리터)

63.2

13.7 
굴절트럭 

57.7

13.3 
굴절트럭 

56.9

57.3

37.7

가솔린 

경유

54.0

40.5

연료별 소비량(%)

평균연비(ℓ/km)

조사대상 조사시기 

( () )

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

조사대상 선정자 
메일발송

조사대상 선정자 
설문지 작성

설문지 검수 수집자료 처리

72.0

72.4 52.7
27.3

19.9

25.4

18.0

56.6

개인
목적 및 

기타

개인
목적 및 

기타

업무업무

통근통근

2012년 2014년 

(%)

(%)

공통 항목  개인정보

성명, 전화번호 등

 개인정보

차량이용자별 연령, 성별, 면허취득연령 등

차량정보

등록번호, 연식, 브랜드, 모델명, 차종,

차량등록시기 및 그 이유, 수동/자동, 

사륜구동 여부, 사용연료 등

사용정보

조사기간과 등록기간(소유기간) 일치여부 및 불일치 이유 등

주행정보

주행거리 및 기록일자 등

 주행정보

주행거리 및 기록일자, 등록 및 소유기간 동안 주행거리, 

통행목적별  주행거리, 지역별 주행거리, 

주행유형(지역내/지역간 통행 및 주행거리), 

차량이용자별 차량주행거리 비율 ,연료소비량 등

특
수
항
목 

승용차 배기량 -

화물차 - 화물운반유형(장거리 화물운반, 장비운반, 소포 등 지역내 배송 등),

트레일러 유형, GVM, 업무용 사용기간, 주당 운행횟수, 평균운송량, 

적재 및 공차율, 적재품목비율, OD(2014년 조사부터 포함)

그외 적재량, GVM 운행유형(여객수송, 장비운반, 이동사무실, 이동주택 등) 및 

유형별 주행거리
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문의 ktdbnews@ktdb.go.kr 

국내행사안내

「대한교통학회 춘계발표회」 참석 

일자/장소 2.13(금) / 도로교통안전공단 본관 4층 회의실

내용 교통카드연구위원회 논문발표 토론자 참석

「설 연휴 특별교통대책」 언론브리핑 참석

일자/장소 2.10(화) / 국토교통부 대변인실

내용 ‘설 연휴 특별교통대책’ 관련 언론브리핑 참석

센터행사안내

특별교통대책 효율적 개선을 위한 워크숍 개최

일자/장소 3. 31(화) / 한국도로공사 교통센터

내용  설 연휴 대중교통 수송력 증강, 소통향상, 교통량 분산, 교통안전,  

편의증진 등 부문별 특별교통대책 주요 성과와 개선방안, 가정의 달 

특별교통대책 추진방향 논의 

「민간교통정보 협력」 공동세미나 개최

일자/장소 3.9(월) / 본원 1층 중회의실

내용  현대엠엔소프트가 최근 추진한 연구사업 및 향후 연구사업 계획, 

2015년 KTDB 사업계획 및 향후 공동 협력방안 논의

국가교통DB 사업 「착수보고회 및 1/4분기 전체 DB점검단」 회의

일자/장소 3.6(금) / 한국철도시설공단 수도권본부 4층 상황실

내용  2015년 국가교통조사 및 DB구축사업 소개 및 세부추진계획 보고,  

국가교통DB점검단 점검계획 및 각 분야별 점검사항 논의

2016년 전국 여객 O/D 조사 공동 조사계획 수립을 위한 전문가회의

일자/장소 2.26(목) / 본원 1층 중회의실

내용  2016년 전국 여객 O/D 조사 공동 조사계획(안)에 대한 전문가 회의

국가 교통물류경쟁력지표개발에 대한 간담회 개최

일자/장소 2.2(월)~2.6(금) / 본원 회의실

내용  국가교통물류경쟁력조사에 대한 KTDB의 역할 및 본부와의 협력방안 

관련 간담회 

가정의달 특별교통통행실태조사 시행

일자/장소 4.3(금)~4.5(일), 리서치랩

내용 가정의 달 특별교통통행 실태조사 조사원 교육 및 조사 시행

「설 연휴 특별교통대책」 통행실태 사후 조사 실시

일자/장소 2.25(수)~2.26(목), 리서치랩

내용 설 연휴 특별교통대책통행실태 사후 조사 

교통수단이용실태조사 실시

조사기간 2015년 2월 ~ 2015년 12월

조사지역 전국 17개 광역시·도

조사내용  자가용 승용차 및 기타 수단(도보, 자전거, 오토바이 등) 통행실태조사

보도자료

지역이주 않고 통근 ‘원정 출근’ 130만 명

일자 3.9(월)

내용  정부 및 공기관 지방이전에 따라 3년 새 원정출근인원 21% 급증

  시도경계를 넘어가는 ‘원정 출근족’ 통행패턴, 공공기관 이전 전후의 

출근통행 변화출근통행 언론기사」 자료 작성·제공

홈페이지 동아일보(http://news.donga.com)

귀성 2.18 오전, 귀경 2.19 오후 가장 몰릴 듯

일자 2.10(화)

주최 국토교통부, 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용 「정부합동특별교통대책」시행…고속도로 통행료 교통카드 결제 가능

 귀성은 설 하루 전인 2월 18일(수) 오전, 귀경은 설 당일인 

 2월 19일(목) 오후에 고속도로 혼잡이 가장 심할 것으로 예상

홈페이지 http://www.molit.go.kr, http://www.ktdb.go.kr

자료안내
주최 한국교통연구원 국가교통DB센터  홈페이지 http://www.ktdb.go.kr

「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 최종보고서
내용  2014년 KTDB 사업 결과보고서

일자  2015년 3월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 구축자료 배포
내용   2013년 기준 및 장래목표 년도 지역 간 여객/화물 기종점통행량

 (O/D), 교통분석용 네트워크

일자  2015년 3월

「국가교통DB 맵북」 영문판 자료배포
내용  국가교통DB맵북 영문판

일자  2014년 9월

「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 KTDB 뉴스레터 통합본
내용  2014년 KTDB 뉴스레터 통합본

일자  2015년 3월

「2013년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회 자료배포
1차 자료배포   성과발표회 자료(Ⅰ), KTDB뉴스레터 통합본,  

 국가교통DB맵북 (2014년 2월)

2차 자료배포   「국가교통통계 개선연구」 정책토론회 자료(Ⅱ), 

 2013년 국가교통통계 국내편, 국제편, 

 해설편(2014년 5월)

3차 자료배포   「교통SOc 투자정책과 국가교통DB」 정책토론회 자료(Ⅲ)

 (2014년 6월)

4차 자료배포  「KTDB 교통수요분석 개선방안」성과발표회 자료(Ⅳ)

 (2014년 12월)

news | vol.24 (2015.4)
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문의 ktdbnews@ktdb.go.kr 

국제행사안내

「International Conference on Innovations in Civil and Structural 
Engineering」 참석

일자·장소 6.1(월)~6.6(토) / 터키 이스탄불

내용  논문 발표 「An Empirical Analysis of forecasting Light Rail 

Transit(LRT) Demand According to Realization of Land 

Development Projects for Residence in Korea」 

발표자 천승훈 부연구위원, 홍성표 연구원

국내행사안내

「2014년도 연구기관 평가결과에 따른 우수 과제 연구자 포상식」 참석

일자·장소 5.15(금) / 서울 엘타워 엘하우스홀

내용  2014년도 우수 국가정책과제 부문 「국가교통조사 및 DB구축사업」

포상자 김찬성 소장

센터행사안내

「민간교통정보 협력」 공동세미나 개최

일자·장소 5.29(금) / 현대엠엔소프트 회의실

내용 민간부문의 교통정보 협력을 위한 공동세미나 개최

발표자 현대엠엔소프트 김용관 기술고문, 이정재 실장, 김응준 책임연구원 

「빅데이터를 활용한 유료통행도로의 선택 가치 추정」 전문가 세미나

일자·장소 5.27(수) / 본원 중회의실

내용  빅데이터를 활용한 도로통행자의 유로도로 선택가치 추정 방법론 

발표자 Texas A&M 이성훈 박사수료 

「지방 대도시권 여객 O/D 현행화 공동사업」 워크숍 

일자·장소 6.4(목)~6.5(금) / 포항시청 중회의실

내용 2015년 지방대도시권 현행화 O/D 구축 방법론 및 주요 쟁점사항 토의

「여객 O/D 현행화 공동사업」 착수보고회

내용 2015 지방대도시권 현행화 O/D 구축 방법론 및 주요 쟁점사항 토의

일자·장소 수도권 : 5. 8(목) 경기개발연구원 중회의실

 대전광역권 : 5.13(수) 대전광역시청 중회의실

 광주광역권 : 5.13(수) 광주광역시청 중회의실

 부산울산권 : 5.14(목) 부산발전연구원 중회의실

「교통부문 자산관리 현황 및 향후 추진방안」 전문가 세미나

일자·장소 5.19(화) / 본원 중회의실

내용 교통부문 자산관리 현황 및 향후 KTDB의 역할 관련 전문가 세미나

발표자 한밭대학교 도명식 교수

「화물통행수요추정 개선방안 연구」 예비조사 수행

일자·장소 6.1(월)~6.4(목)

내용 복합화물운송 분석을 위한 화물P/C 조사 예비조사 수행

「교통정보DB 통합관리방안」 제3차 협의회

일자·장소 5.8(금) / 본원 홍익대학교 중회의실

내용  교통정보DB 통합관리방안 중 1단계 기관별 연계방안에 관한  

전체 협의회

보도자료

「5월 황금연휴 기간 ‘특별교통대책’ 마련된다」

일자 4.28(화)

주최 국토교통부, 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용  「관광주간·봄 단기방학 대응 교통대책 시행…졸음운전 예방 캠페인 

실시」

  올 가정의 달 연휴기간 중 출발은 5월 2일(토) 오전에,   

도착은 5월 3일(일) 오후에 고속도로 교통량이 많을 것으로 예상

홈페이지 www.molit.go.kr, www.ktdb.go.kr, news.kbs.co.kr 외 

자료안내
주최 한국교통연구원 국가교통DB센터  홈페이지 http://www.ktdb.go.kr

2014년 국가교통통계 배포
내용 2014년 국가교통통계(국내편, 국제편(해설포함))

일자 2015년 6월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 최종보고서
내용 2014년 KTDB 사업 결과보고서

일자 2015년 3월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 구축자료 배포
내용  2013년 기준 및 장래목표 년도 지역간 여객/화물 기종점통행량

(O/D), 교통분석용 네트워크

일자 2015년 3월

「국가교통DB 맵북」 영문판 자료배포
내용 국가교통DB맵북 영문판

일자 2014년 9월

「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 KTDB 뉴스레터 통합본
내용 2014년 KTDB 뉴스레터 통합본

일자 2015년 3월

「2013년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회 자료배포
1차 자료배포  성과발표회 자료(Ⅰ), KTDB뉴스레터 통합본,   

국가교통DB맵북(2014년 2월)

2차 자료배포    「국가교통통계 개선연구」 정책토론회 자료(Ⅱ),  

2013년 국가교통통계 국내편, 국제편, 해설편(2014년 5월)

3차 자료배포   「교통SOC 투자정책과 국가교통DB」 정책토론회 자료(Ⅲ) 

(2014년 6월)

4차 자료배포   「KTDB 교통수요분석 개선방안」 성과발표회 자료(Ⅳ)

(2014년 12월)
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발행일 2015년 8월 20일 발행처 한국교통연구원 발행인 이창운 주소 (우)339-007 세종특별자치시 시청대로 370번지 세종국책연구단지 과학인프라동 
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문의 ktdbnews@ktdb.go.kr 

국제행사안내

「제15회 한-미 도로협력회의」 참석

일자·장소 6.9(화), 미 도로국 회의실 (워싱턴 Dc)

내용 제15회 한-미 도로협력회의 의제 발표 및 토론

발표자  국토교통부 김일평 국장, 한국도로공사 조성민 실장,   

한국건설기술연구원 정재형 박사, 본원 박민철 부연구위원

센터행사안내

「2014 국가교통통계」 발간

일자·장소 7.31(금), ktdb.go.kr / 온라인 및 외부기관 배포

내용 2014년 국가교통통계집 (국내편, 국제편, 해설편 세트) 발간 

 (교통수단분담률, 자가용 주행거리 등 주요 통계 173종 포함)

「국가교통조사 및 DB구축사업」 중간보고

일자·장소 7.23(목), 국토부 회의실

내용 국가교통조사 및 DB구축사업 중간보고회 

KTDB 교통정보 통합관리방안(Lab 플랫폼) 관련 세미나

일자·장소 7.22(수), 본원 회의실

내용 KTDB에서 빅데이터 수집 및 활용현황과 장래계획에 대한 발표와 토론

발표자      본원 김찬성 소장 

KTDB 활용을 위한 외부 전문가 세미나

일자·장소 7.6(월), 본원 회의실

내용 ① 스마트 카드 자료를 이용한 교통 분석 방법론

 ② The Effect of urban containment Policies on commuting   

     Patterns

참석자  중앙대학교 손기민 교수, Portland State university 권성문 박사

「민간교통정보 협력」 공동연구협정서 체결

일자·장소 7.10(금), 본원 회의실

내용 현대엠엔소프트와 민간교통정보 협력을 위한 공동연구협정서 체결

「여객기종점 신뢰도 개선연구」 위탁사업 착수보고회

일자·장소 6.29(월), 본원 회의실

내용  첨단자료를 이용한 여객기종점 통행량 추정 및 검증 관련 위탁사업 

착수보고회

제2차 국가교통DB점검단 회의

일자·장소 6.24(수), 한국철도시설공단 4층 상황실

내용  2015년 국가교통DB사업 실무회의 결과 보고 및 향후 중점점검  

사항 논의

「제 4차 정기 국가교통조사 및 여객 O/D 전수화 공동사업」 1차 협의회

일자·장소 6.16(화), 본원 회의실

내용  제 4차 정기 국가교통조사 및 여객 O/D 전수화 공동사업에 대한  

국토부 및 16개 시도 지자체간의 사업계획 및 예산 협의

보도자료

「국가교통통계로 교통여건 변화를 한눈에 파악」 

일자 7.30(목)  

주최  국토교통부, 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용   「교통여건 변화 “한눈에”... 국가교통통계 발간 - 국내 대중교통 수송

실적 ‘지속 증가’, 세계교통 ‘아시아의 약진’ - 2014 국가교통통계집 

발간 관련 주요 통계분석결과 중심

홈페이지 www.molit.go.kr, www.ktdb.go.kr, 

 www.hankooki.com(한국일보) 외 

올 여름휴가길 안전하고 편안하게 다녀오세요! 

일자 7.21(화) 

주최  국토교통부 외 정부부처 합동, 한국교통연구원 국가교통DB센터 

내용 8.1~8.7에 휴가객 30%이상 몰려…하계특별교통대책 시행  

홈페이지 www.molit.go.kr, www.ktdb.go.kr, kbs 뉴스 외  

자료안내
주최 한국교통연구원 국가교통DB센터  홈페이지 www.ktdb.go.kr

「2014 국가교통통계」 배포
내용 2014년 국가교통통계집 (국내편, 국제편, 해설편 세트)

일자 2015년 7월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 최종보고서
내용 2014년 KTDB 사업 결과보고서

일자 2015년 3월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 구축자료 배포
내용  2013년 기준 및 장래목표 년도 지역간 여객/화물 기종점통행량

(O/D), 교통분석용 네트워크

일자 2015년 3월

「국가교통DB 맵북」 영문판 자료배포
내용 국가교통DB맵북 영문판

일자 2014년 9월

「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 KTDB 뉴스레터 통합본
내용 2014년 KTDB 뉴스레터 통합본

일자 2015년 3월

「2013년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회 자료배포
1차 자료배포 성과발표회 자료(Ⅰ), KTDB뉴스레터 통합본,   

 국가교통DB맵북(2014년 2월)

2차 자료배포 「국가교통통계 개선연구」 정책토론회 자료(Ⅱ), 

 2013년 국가교통통계 국내편, 국제편, 해설편(2014년 5월)

3차 자료배포 「교통SOc 투자정책과 국가교통DB」 정책토론회 자료(Ⅲ)

 (2014년 6월)

4차 자료배포 「KTDB 교통수요분석 개선방안」성과발표회 자료(Ⅳ)

 (2014년 12월)
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발행일 2015년 10월 20일 발행처 한국교통연구원 발행인 이창운 주소 (우)339-007 세종특별자치시 시청대로 370번지 세종국책연구단지 과학인프라동 
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문의 ktdbnews@ktdb.go.kr 

국내행사안내

「ISO/TC204 국제표준 회의」 참석

일자/장소    10.10(토)~10.15(목) / 독일 포츠담

내용        국제표준 회의 참석 및 빅데이터 워크샵

발표자      본원 이석주 부연구위원

「EASTS 2015」 참석

일자/장소    9.10(목)~9.15(화) / 필리핀 세부

내용       “Study on Travel Analysis and Statistical Verification between

  paper survey and mobile survey” 논문 발표

발표자      본원 연지윤 부연구위원, 김정은 전문원

국내행사안내

「제73회 대한교통학회 학술 발표회」 논문 발표 

일자/장소    10.15(목)~10.16(금) / 정부세종컨벤션센터

내용        Lab Platform 개발결과 및 활용방안 특별세션 발표·토론

 (천승훈 부연구위원)

 시공간 제약하에서 이용자 기반의 대중교통 접근성 측정 

 방법론 연구(김동호 전문원)

               광역권 화물자동차O/D 추정방안 연구(변상진 연구원)

 선택통행자들의 개별속성이 수단선택에 미치는 영향 분석

 (주진호 연구원)

 교통량 분산을 고려한 도시부도로의 최소교통량 조사지점수 

 산정 연구(김진오 연구원)

「한국도로학회 학술세미나」 발표

일자/장소    10.7(수) / 한국도로학회 부산·울산·경남 지회 진주 사무소

내용        빅데이터의 전반적인 소개 및 활용 방안

발표자      한국도로학회 부산·울산·경남 지회 회원, 본원 천승훈 부연구위원

센터행사안내

「2015년 제3차 국가교통DB점검단 회의」 개최

일자/장소    10.6(화) / 교통안전공단 양재회의실

내용         국가교통DB사업 분야별 실무회의 결과 보고 및 향후 중점사항 점검, 

KTDB LAB 플랫폼 개발 연구내용 보고 및 교통량·속도 검증방안 논의

KOTI Lab 플랫폼 개발 중간보고 및 전문가 토론회 개최

일자/장소    9.14(월) / 본원 회의실

내용         KOTI Lab 플랫폼 개발 중간보고 및 관련기관 전문가 토론회

「여객 O/D 현행화 공동사업」 중간보고회

내용        여객 O/D 현행화 중간보고, 쟁점사항 및 향후 진행방향 토의

대전광역권 9.2(수) 대전광역시청 중회의실

광주광역권 9.2(수) 광주광역시청 중회의실

부산울산권 9.3(목) 부산발전연구원 중회의실

「2015년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회(예정)

일자/장소    11.25(수) / 대한상공회의소

내용        KTDB LAB 외 2015년 사업 주요성과 

보도자료

고령 운전자 적정 기준, '75세 이상' 응답 가장 많아

일자/주최 10.2(금) / 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용 전국 '고령 운전자의 기준', '고령운전자의 교통사고 안전대책' 관련

  설문조사 결과 

홈페이지 www.ktdb.go.kr, www.yonhapnews.co.kr(연합뉴스)

3,251만명 이동에도 소통 원활, 교통사고 인명피해 크게 감소

일자/주최  9.30(수) / 국토교통부, 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용   교통사고는 전년보다 크게 감소한 2,386명(△48.3%) 인명피해 

홈페이지 www.molit.go.kr, www.ktdb.go.kr

귀성 9.26 오전, 귀경 9.27 오후 가장 몰릴 듯

일자/주최  9.22(화) / 국토교통부, 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용  추석 연휴기간 중  「정부합동특별교통대책」시행…

홈페이지 www.molit.go.kr, www.ktdb.go.kr, www.hankookilbo.com

“택시이용자, 편리성 보다 안전성 최우선”

일자/주최  9.17(목) / 한국교통연구원 국가교통DB센터

내용   전국 택시 서비스 개선 방향에 대한 선호도 조사

홈페이지 www.ktdb.go.kr, www.yonhapnews.co.kr(연합뉴스)

자료안내
주최 한국교통연구원 국가교통DB센터  홈페이지 www.ktdb.go.kr

2014년 국가교통통계 배포
내용 2014년 국가교통통계(국내편, 국제편(해설포함))

일자 2015년 7월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 최종보고서
내용 2014년 KTDB 사업 결과보고서

일자 2015년 3월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 구축자료 배포
내용  2013년 기준 및 장래목표 년도 지역간 여객/화물 기종점통행량

(O/D), 교통분석용 네트워크

일자 2015년 3월

「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 KTDB 뉴스레터 통합본
내용 2014년 KTDB 뉴스레터 통합본

일자 2015년 3월
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문의 ktdbnews@ktdb.go.kr 

국제행사안내

「Commodity Flow Survey(CFS) Workshop」 참석

일자/장소 10.25(일)~10.31(토) / 워싱턴 Dc 미국

내용        화물유동조사의 중장기 방향 파악 및 화물데이터 활용현황 조사

참석자      미교통통계국(BTS) 및 미통계국(uS census Bureau) 국장, 

 cfS 연구진, 본원 박민철 부연구위원

세계도로대회 홍보 부스 설치 운영

일자/장소 11.2(월)~11.6(금) / 코엑스 전시장

내용 KTDB Lab 플랫폼 소개 및 관련기관 협의

국내행사안내

「충남발전연구원-한국교통  연구원 공동워크샵」 참석

일자/장소 12.8(화) / 충남발전연구원

내용  ① 충청남도 교통수요분석 DB 구축 및 활용방안(충남연 김형철 박사)

 ② 2016 전국 여객 기종점통행량(OD) 조사 추진 방안(조종석 박사)

 ③ 2015년 국가교통통계 생성체계의 개선(천승훈 박사)

센터 행사안내

「2015년 제4차 국가교통DB점검단 회의」 개최

일자/장소 12.18(금) / 서울역 한국철도시설공단 상황실

내용  2015년도 국가교통DB사업 분야별 추진성과 보고, 4/4분기 분야별 

실무점검회의 결과보고 및 ’15년 점검사항 추진현황 등 종합보고

「대규모 도시재생사업에서 교통부문의 역할」 외부전문가 세미나

일자/장소 12.14(월) / 본원 회의실

내용 대규모 도시재생사업에서 교통부문의 역할에 관한 발표와 토론

발표자  서울연구원 이광훈 선임연구위원 

「2015년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회 개최 

일자/장소 11.25(수) / 대한상공회의소

내용  ① 교통수요예측(OD)의 신뢰도 향상(빅데이터 활용을 중심으로)  

② 교통수요예측(Network)의 신뢰도 향상(민간 네비게이션 자료 활

용을 중심으로) ③ 국가 교통통계생성체계의 개선(KTDB Lab 플랫

폼 개발을 중심으로)

참석자  국토교통부 종합교통정책관 권병윤 국장, 교통정책조정과 김영태 

과장, 한국교통연구원(이창운 원장, 국가교통DB센터 김찬성 소장 

외 연구진), 산·학·연·정 교통관련 관계자 100명

토론자 홍익대학교 황기연 교수, 서울시 이수진 팀장 외 6인

「빅데이터를 이용한 교통수요분석」 세미나 개최

일자 11.23(월) / 본원 회의실

내용  기존 교통존(읍면동)에서 Block/집계구 단위 구축방법과 

 두 결과간 비교연구 (수도권을 중심으로)

발표자  본원 우왕희 박사  

「국내외 활동기반모형 적용사례」 세미나

일자 11.19(목) / 본원 회의실

내용  무임권 축소시 노인의 활동과 통행행태변화를 Activity based travel 

demand model 연구사례 발표 -수도권을 중심으로, 미국 MPO에

서 활동기반모형 적용의 추세 

발표자  뉴욕 Louis Berger Group Transport Planner 김경수 박사

「민간교통정보」 협력 회의
일자 11.2(월)~11.3(화) / 코엑스 전시장

내용 교통정보 활용을 위한 협력방안 논의 

 KTDB Lab 플랫폼 소개 및 월드뱅크 IcT 추진사업 관련 협력방안 논의  

참석자  팅크웨어 김종민 부장 외 실무진, 현대엠엔소프트 차인규 대표이사 

외 실무진, World Bank 이이봉 컨설턴트

보도자료

서울에서 통학-통근-통원 가장 편한 동네는?

일자 12.21(월)

주최  한국교통연구원 국가교통DB센터, 동아일보

내용  역세권은 1,104곳 중 27.2%에 그쳐/ 접근성 좋은 동, 

 강남보다 강북 많아

홈페이지 www.ktdb.go.kr, www.donga.com, 동아일보 A1면 

은평-서대문-마포 '출근 교통지옥'

일자 12.21(월)

주최  한국교통연구원 국가교통DB센터, 동아일보

내용  경기북부→서울도심 교통 관문 도로망 미흡해 아침 혼잡도 급증

홈페이지 www.ktdb.go.kr, www.donga.com, 동아일보 A6면 

자료안내
주최 한국교통연구원 국가교통DB센터  홈페이지 www.ktdb.go.kr

2014년 국가교통통계 배포
내용 2014년 국가교통통계(국내편, 국제편(해설포함))

일자 2015년 7월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 최종보고서
내용 2014년 KTDB 사업 결과보고서

일자 2015년 3월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 구축자료 배포
내용  2013년 기준 및 장래목표 년도 지역간 여객/화물 기종점통행량

(O/D), 교통분석용 네트워크

일자 2015년 3월

「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 KTDB 뉴스레터 통합본
내용 2014년 KTDB 뉴스레터 통합본

일자 2015년 3월
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