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필드명 설명 자료형 자리수 비고

node_id 노드 ID Integer 6 ID체계:  100000~599999(도로)

node_type 노드 유형 char 1 　

node_name 노드 명칭 Varchar 40 　-

tra_light 신호등 종류 char 1 3색신호, 4색신호

toll_id 톨게이트 ID Integer 3 톨게이트 명칭은 node_name에  포함

<표 10> 노드속성정보의 구성

3. 장래교통계획GIS Map 구축

가. 장래교통계획GIS Map 구축 대상사업

◦ 장래교통계획GIS Map의 구축대상은 장래교통계획DB와 다르게 국토교통부 투자심사담당관

실에서 제공받은 총사업비관리대상사업 리스트 외에 현재 국내에서 진행되고 있는 모든 공

사착공사업을 추가하여 구축함

◦ 이는, 첨단자료(네비게이션 Map)을 활용하여 교통분석용 네트워크 구축 하는 과업의 일환으

로 현재 기준년도만 교통분석용 네트워크를 구축 자동화하는 기존 방식에서 더 나아가 장래 

교통주제도 구축으로 장래 교통분석용 네트워크 자동화를 위함

◦ 따라서, 총사업비관리대상사업 외 각 지자체 및 국토관리청, 한국도로공사 등 관련기관에서 

제공받은 공사착공사업 리스트를 기반으로 총사업비관리대상사업 리스트와 비교검토 후 자료

를 통합하는 과정을 수행함

◦ 장래교통계획GIS Map 외에 철도 교통분석용 네트워크에 필요한 노선데이터를 추가로 작업

하며, 구축 방법은 기존 KTDB에서 구축하는 철도 노선데이터와 동일함

나. 장래교통계획GIS Map 구축을 위한 DB설계

◦ 장래교통계획GIS Map 설계는 현행주제도를 바탕으로 설계되어야 하기 때문에, 현행주제도

를 바탕으로 노드 및 링크 속성정보를 설계하였으며, 장래개발계획과 관련된 내용 외의 속성

은 기존 현행주제도와 동일함

1) 도로부문 노드 속성정보 구성
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필드명 설명 자료형 자리수 비고

num_link 링크 연결수 Integer 1 링크 연결수 1~8개 까지 표시

turn_info 회전제한유무 Integer 1 시스템에서 정보 생성 기능 필요

link_id1 1번 연결 링크 ID Integer 9

노드와 연결된 링크  ID 입력

link_id2 2번 연결 링크 ID Integer 9

link_id3 3번 연결 링크 ID Integer 9

link_id4 4번 연결 링크 ID Integer 9

link_id5 5번 연결 링크 ID Integer 9

link_id6 6번 연결 링크 ID Integer 9

link_id7 7번 연결 링크 ID Integer 9

link_id8 8번 연결 링크 ID Integer 9

t_code1

1번 -8번 링크를 

기준으로 

통행규제정보

char 8

-진입→진출링크로통행가능여부

-입력체계:진입링크에서진출가능한1번

링크에서~8번    

  링크 순으로 통행불가 코드 입력

-자릿수(8자리):정보가없는링크는'0'

입력

t_code2 char 8

t_code3 char 8

t_code4 char 8

t_code5 char 8

t_code6 char 8

t_code7 char 8

t_code8 char 8

d_code1

1번 - 8번 링크를 

기준으로 

회전규제정보

char 8

-진입→진출링크로통행가능여부

-입력체계:진입링크에서진출가능한1번

링크에서~8번    

 링크 순으로 통행불가 코드 입력

-자릿수(8자리):정보가없는링크는'0'

입력

d_code2 char 8

d_code3 char 8

d_code4 char 8

d_code5 char 8

d_code6 char 8

d_code7 char 8

d_code8 char 8

Level 주제도 레벨 Integer 1 시스템에서 정보 생성 기능 필요

x x 좌표 Double 8.2 -　

y y 좌표 Double 8.2 -　

sido_id 시도 행정구역 ID Integer 10 시스템에서 정보 생성 기능 필요

sigungu_id 시군구 행정구역 ID Integer 10 시스템에서 정보 생성 기능 필요

emd_id 읍면동 행정구역 ID Integer 10 시스템에서 정보 생성 기능 필요
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필드명 설명 자료형 자리수 비고

network_id EMME 네트워크 ID Integer 6
시스템에서 ID 생성 기능 필요  '8. 

ID 체계 및 코드 정의' sheet 참조

emme_check
네트워크 값 변경 

가능 여부
Integer 1

Emme 네트워크 일괄 정보 생성'  

구동 시 '1' 코드는 제외대상 임

m_check 갱신여부 Char 1 　

m_date 갱신일자 Char 8 연+월+일 입력(8자리)

PL_ID PL_ID Char 9 장래계획ID

Rn_Hist_Ft
장래계획 이력관리 

코드
Char 5 -

Rn_Year_Ft 장래계획 준공연도 Char 5 -

Rn_Name_Ft 장래계획 사업명
Varchar

2
50 -

Rn_Step_Ft
장래계획 

사업진행단계
Char 1 -
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필드명 설명 자료형 자리수 비고

link_id

(link_5_id)

Lev6 링크 ID 

(Lev5 링크  ID)
Integer 9

Lev6ID체계:도엽번호(4자리)+일련번호(5자리)

Lev5ID체계:'50'&일련번호(7자리) 

up_f_node 상행 시작 노드 ID Integer 6

ID체계:  100000~599999(도로)
up_t_node 상행 종료 노드 ID Integer 6

dw_f_node 하행 시작 노드 ID Integer 6

dw_t_node 하행 종료 노드 ID Integer 6

max_speed 최고 속도 Integer 3 -

road_name 도로 명칭 Varchar2 40 　-

road_no 도로 번호 Char 5 　-

road_rank 도로 등급 Integer 5 　-

link_type 링크종별 Integer 10 　-

pavement 포장유무 Integer 3 　-

road_type 시설 유형 Integer 3 　-

facil_name 시설 명칭 Varchar2 40 　-

tg_name 톨게이트 명칭 Varchar2 40 　-

up_lanes 상행 차로수 Integer 2 　-

dw_lanes 하행 차로수 Integer 2 　-

lanes 전체 차로수 Integer 2 신규 생성 : 상행 차로수 + 하행  차로수

oneway 일방통행 Integer 1 기존 1/2는'0'로 변경, 기존  3/4/5/6 '1'로 변경

length 링크 길이 Double 7.3 　

modes 수단 Varchar2 7 -　

width 도로폭 Integer 1 -　

Level 주제도 레벨 Integer 1 5/6 입력. 장래년도는 0으로 입력

spot_id 관측교통량지점 ID Varchar2 20 현재는 Null

hov_lane 중앙버스차선 Integer 3 -　

shov_lane 측면버스차선 Integer 3 -　

car_lane 자동차전용도로 Integer 3 -　

num_cross 신호등 수 Integer 10 -　

barrier 중앙분리대 Integer 3 -　

up_its_id 상행 표준노드링크 ID Integer 10 상행과 맵핑되는 표준노드링크 ID

<표 11> 링크 속성정보 구성

2) 도로부문 링크 속성정보 구성
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필드명 설명 자료형 자리수 비고

dw_its_id 하행 표준노드링크 ID Integer 10 하행과 맵핑되는 표준노드링크 ID

sido_id 시도 행정구역 ID Integer 10 시스템에서 정보 생성 기능 필요

sigungu_id 시군구 행정구역 ID Integer 10 시스템에서 정보 생성 기능 필요

emd_id 읍면동 행정구역 ID Integer 10 시스템에서 정보 생성 기능 필요

up_vdf 상행 VDF 등급 Integer 2 VDF 등급체계 테이블을 참조하여  

시스템에서 정보 생성 기능 필요dw_vdf 하행 VDF 등급 Integer 2

up_i_speed 상행 초기속도 Double 3.1 VDF 구분 및 보정범위 테이블을  참조하여 

시스템에서 정보 생성 기능 필요dw_i_speed 하행 초기속도 Double 3.1

up_capa 상행 용량 Integer 5 VDF 구분 및 보정범위 테이블을  참조하여 

시스템에서 정보 생성 기능 필요dw_capa 하행 용량 Integer 5

emme_check
네트워크 값 변경 

가능 여부
Integer 1

Emme 네트워크 일괄 정보 생성' 구동 시 '1' 

코드는 제외대상임

up_c_year 상행 준공년도 Integer 4 기준년도는 '0' 입력, 장래년도만  실제 연도 

입력dw_c_year 하행 준공년도 Integer 4

end_year 폐쇄년도 Integer 4 장래연도 데이터로 대처되는 폐쇄 구간

m_check 갱신여부 Integer 1 -　

m_date 갱신일자 Char 8 연+월+일 입력(8자리)

up_v_link 상행 가상링크 ID Integer 11 link_id & '01'

dw_v_link 하행 가상링크 ID Integer 11 link_id & '02'

PL_ID PL_ID Char 9 장래계획ID

Rn_Hist_Ft 장래계획 이력관리 코드 Char 5 -

Rn_Year_Ft 장래계획 준공연도 Char 5 -

Rn_Name_Ft 장래계획 사업명 Varchar2 50 -

Total Cost 총사업비 Integer 10 총관리대상사업 기준 총사업비 입력

Rn_Step_Ft 장래계획 사업진행단계 Char 1 -

RN_UP_LANE 장래계획 상행 차로수 Integer 2

RN_DW_LANE 장래계획 하행 차로수 Integer 2

RN_LANES 장래계획 전체 차로수 Integer 2

RN_LENGTH 장래계획 링크 길이 Double 7.3

DESCR 구분 Char 10
장래 : 장래계획 사업 대상 도로

기존 : 장래도로로 분할이 되는 기존 도로

CHK 링크 분류 Char 4
장래본선 양방향 : 0, 장래본선 상행 : 1,

장래본선 하행 : 2, 장래부선 : 3(연장에서 제외)

RN_LEN_FT 장래계획 사업 전체 연장 Double 7.3 문헌상의 전체 연장
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3) 철도부문 교차점(노드) 속성정보 구성

테이블명 AF0302

속성 ID Shp필드명 속성명 속성유형 자리수 비고

1 RAILNODE_ID RAILNODE_I 철도교차점 ID CHAR 7

2 RAILNODE_TYPE RAILNODE_T 철도정차장 유형 CHAR 3 코드테이블 참조

3 STATION_NAME STATION_NA 철도정차장 명칭 VARCHAR2 40

4 STATION_NAME_SUB STATION_N2 철도정차장 별칭 VARCHAR2 40

5 RAILWAY RAILWAY

통과노선 1~9 VARCHAR2 20

6 RAILWAY2 RAILWAY2

7 RAILWAY3 RAILWAY3

8 RAILWAY4 RAILWAY4

9 RAILWAY5 RAILWAY5

10 RAILWAY6 RAILWAY6

11 RAILWAY7 RAILWAY7

12 RAILWAY8 RAILWAY8

13 RAILWAY9 RAILWAY9

14 RAILTRANSFER_TYPE RAILTRANSF 철도환승 유형 CHAR 3 코드테이블 참조

15 OPENNESS_STATUS OPENNESS_S 개통상태 CHAR 3 코드테이블 참조

16 MANAGING_AGENCY MANAGING_A 관리주체 VARCHAR2 30

17 DISTRICT_ID DISTRICT_I 시군구 행정구역 ID VARCHAR2 7

18 SERVICE_TYPE SERVICE_TY 서비스유형 CHAR 3 코드테이블 참조

19 RN_HIST_2012 RN_HIST12

이력관리 코드

2012년~2015년

(작업연도)

CHAR 5 코드테이블 참조
20 RN_HIST_2013 RN_HIST13

21 RN_HIST_2014 RN_HIST14

22 RN_HIST_2015 RN_HIST15

23 PL_ID PL_ID 장래계획 ID CHAR 7 필드 추가

24 RN_HIST_FUTURE RN_HIST_FT 장래계획 이력관리 코드 CHAR 5 필드 추가

25 RN_YEAR_FUTURE RN_YEAR_FT 장래계획 준공연도 CHAR 5 필드 추가

26 RN_NAME_FUTURE RN_NAME_FT 장래계획 사업명 VARCHAR2 50 필드 추가

27 RN_STEP_FUTURE RN_STEP_FT 장래계획 사업진행단계 CHAR 1 필드 추가

28 REMARK REMARK 비고 VARCHAR2 50

<표 12> 장래 철도교차점 데이터 구조
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4) 철도부문 중심선(링크) 속성정보 구성

테이블명 AF0022

속성 ID Shp필드명 속성명 속성유형 자리수 비고

1 RAILLINK_ID RAILLINK_I 철도중심선 ID CHAR 7

2 FROM_RAILNODE FROM_RAILN 시점역 ID CHAR 7 RAILNODE_ID

3 TO_RAILNODE TO_RAILNOD 종점역 ID CHAR 7 RAILNODE_ID

4 RAILLINE_NAME1 RAILLINE_N

철도중심선 명칭

1~3
VARCHAR2 30

고속/일반 노선1

5 RAILLINE_NAME2 RAILLINEN2 고속/일반 노선2

6 RAILLINE_NAME3 RAILLINEN3
고속/일반 노선3

 및 지하철 노선

7 RAILLINE_ID1 RAILLINE_I
철도중심선 명칭 1~3에 

대한 노선번호
CHAR 58 RAILLINE_ID2 RAILLINEI2

9 RAILLINE_ID3 RAILLINEI3

10 LENGTH LENGTH 구간길이 DOUBLE 7,1

11 RAIL_TYPE RAIL_TYPE 철도노선코드 INTEGER 1 코드테이블 참조

12 MANAGING_AGENCY MANAGING_A 관리주체 VARCHAR2 30

13 RAILS RAILS 선로수 INTEGER 3

14 ELECTRONICRAIL ELECTRONIC 철도전철화여부 CHAR 1 코드테이블 참조

15 MAXSPEED MAXSPEED 최고속도 INTEGER 3

16 RAILWAY_RANK RAILWAY_RA 철도노선등급 CHAR 3

17 OPENNESS_STATUS OPENNESS_S 개통상태 CHAR 3 교차점코드 동일

18 DISTRICT_ID DISTIRCT_I 시군구 행정구역 ID VARCHAR2 5

19 RL_HIST_2012 RL_HIST_12
이력관리 코드

2012년~2015년

(작업연도)

CHAR 5 코드테이블 참조
20 RL_HIST_2013 RL_HIST_13

21 RL_HIST_2014 RL_HIST_14

22 RL_HIST_2015 RL_HIST_15

23 PL_ID PL_ID 장래계획 ID CHAR 7 필드 추가

24 RL_HIST_FUTURE RL_HIST_FT 장래계획 이력관리 코드 CHAR 5 필드 추가

25 RL_YEAR_FUTURE RL_YEAR_FT 장래계획 준공연도 CHAR 5 필드 추가

26 RL_NAME_FUTURE RL_NAME_FT 장래계획 사업명 VARCHAR2 50 필드 추가

27 RL_STEP_FUTURE RL_STEP_FT 장래계획 사업진행단계 CHAR 1 필드 추가

28 FUTURE_INFOMATION FT_INFO 장래계획 신설 및 확장정보 CHAR 3 필드 추가

29 RL_SPEED_FUTURE RL_SPEED_FT 장래계획 구간평균속도 DOUBLE 3,2 필드 추가

30 ToTal Cost ToTal Cost 해당사업 총사업비 CHAR 7 필드 추가

31 REMARK REMARK 비고 VARCHAR2 50

<표 13> 장래 철도중심선 데이터 구조
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5) 철도부문 노선데이터 속성정보 구성

테이블명 AF0044_장래연도

속성 ID Shp필드명 속성명 속성유형 자리수 비고

1 R_TYPE R_TYPE 노선유형 구분 CHAR 5 코드테이블 참조

2 R_NAME R_NAME 노선명칭 VARCHAR2 60

3 S_R_NODE_ID S_NODE_ID 시점 교차점 노드ID CHAR 12

4 S_R_NODE_NAME S_NODE_NAME 시점 교차점 노드명

5 E_R_NODE_ID E_NODE_ID 종점 교차점 노드ID CHAR 12

6 E_R_NODE_NAME E_NODE_NAME 종점 교차점 노드명

7 UP_DOWN UP_DOWN 상/하행 구분 

8 VEHICLE VEHICLE 열차유형 구분 INTEGER 1 코드테이블 참조

9 AV_TR_TIME AVG_T_TIME 평균통행시간 INTEGER 4

10 HEADWAY HEADWAY 배차간격 DOUBLE 3.2

11 SPEED AVG_SPEED 표정속도 DOUBLE 3.2

12 T_DIST AVG_T_DIST 총 통행거리 DOUBLE 13.3

13 T_OP_COUNT T_OP_COUNT 총 운행횟수 INTEGER 7

14 SEQ SEQ 정차순서 INTEGER 2

15 STOP_R_NODE_ID STOP_NODE_ID 정차역 교차점 노드ID CHAR 12

16 STOP_R_NODE_NAME STOP_NODE_NAME 정차역 교차점 노드명

17 LI_HIST_FUTURE LI_HIST_FT 장래계획 이력관리 코드 CHAR 5 코드테이블 참조

18 LI_YEAR_FUTURE LI_YEAR_FT 장래계획 준공연도 CHAR 5

19 LI_NAME_FUTURE LI_NAME_FT 장래계획 사업명 VARCHAR2 50

20 LI_STEP_FUTURE LI_STEP_FT 장래계획 사업진행단계 CHAR 1
코드테이블 

참조(수정)

<표 14> 장래 철도노선 데이터 구조

다. 장래교통계획GIS Map 구축절차

◦ 계획 및 설계 단계의 사업을 교통분석용 네트워크로 구축할 수 있도록 KTDB 주제도와 호환 

가능하도록 설계를 수행하고 전체 교통SOC 사업에 대한 계획/설계/공사/운영 등 단계구분, 

개통예정연도 속성을 반영한 GIS 맵을 구축, 현행 교통주제도와 함께 활용할 수 있도록 함 

◦ 이에 구축된 장래교통계획 DB 정보를 속성정보를 통해 연계 활용 가능하도록 하고 특정 사

업의 타당성 및 중간점검 수행 시 계획 혹은 설계중인 경쟁노선을 파악할 수 있도록 함

◦ 수집된 장래개발계획과 장래교통계획 DB를 기반으로 하여 사전에 정의된 설계서에 근거하여 

도로 및 철도에 대한 GIS 맵을 구축하고자 함. 구축절차는 기초자료 수집 및 검토, 정위치 
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편집, 구조화 편집, 그리고 검수로 구성되며 각 단계별로 중간산출물 목록을 작성하고 검수, 

보완과정의 반복을 통해 장래교통계획GIS Map 구축

라. 장래교통계획GIS Map 구축결과

◦ 도로부분 사업 단계별로 살펴봤을 때, 현재 공사가 진행중인 공사착공단계, 기본설계, 실시설

계의 순으로 많은 부분을 차지하고 있음

- 본 통계치는 모든 사업별 단계별 자료를 수집해서 집계한 것이 아니라, 금년 사업에서 수

집된 사업을 기준으로 하였기 때문에 연장이 높다고 해서 해당 단계의 사업이 많이 있다는 

것으로 해석하기엔 한계가 있음

◦ 철도부문의 경우 또한, 공사착공이 다른단계의 사업에 비해 월등히 높은 연장과 구축링크수를 

차지하고 있으며, 나머지 기본계획, 실시설계 등에서도 도로부문과 유사한 패턴을 보이고 있음

◦ 사업 단계별, 위계별 구축결과(연장) 및 구축 링크수는 다음과 같음

구 분
예비

타당성

타당성

조사

타당성

재조사

기본

계획

기본

설계

실시

설계

공사

착공

국가

상위계획
합계

도로 107.2 11.1 60.2 34.5 358.6 352.3 3,784.2 - 4,708.2

철도 106.7 - 28.5 1694.4 - 94.4

<표 15> 단계별 장래교통계획GIS Map 구축결과(연장)

(단위:km)

구 분
예비

타당성

타당성

조사

타당성

재조사

기본

계획

기본

설계

실시

설계

공사

착공

국가

상위계획
합계

도로 209 38 48 22 283 566 6,120 7,286

철도 38 - 22 303 - 64

<표 16> 단계별 장래교통계획GIS Map 구축결과(링크수)

(단위:건)

구 분 고속도로 일반국도
특별·

광역시도

국가지원

지방도
지방도 시군도 기타도로 합계

도로 2,465.7 2,222.8 124.6 393.8 551.8 62.7 119.7 5,941.0

<표 17> 도로부문 위계별 장래교통계획GIS Map 구축결과(연장)

(단위:km)
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구 분 고속철도 일반철도
광역 및 

도시철도

지하철 및 

도시철도
인입철도 합계

철도 414.48 1199.96 316.39 53.17 - 1984.00

<표 18> 철도부문 위계별 장래교통계획GIS Map 구축결과(연장)

 (단위:km)

구 분 고속도로 일반국도
특별·

광역시도

국가지원

지방도
지방도 시군도 기타도로 합계

도로 900 3,280 406 605 1,101 170 227 6,689

<표 19> 도로부문 위계별 장래교통계획GIS Map 구축결과(링크수)

(단위:건)

구 분 고속철도 일반철도
광역 및 

도시철도

지하철 및 

도시철도
인입철도 합계

철도 9 167 116 10 6 308

<표 20> 철도부문 장래교통계획GIS Map 구축결과(링크수)

(단위:건)

<그림 2> 도로·철도 유형별 사업별 구축결과
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4. 장래교통계획DB의 활용방안

가. 활용방안의 개요

◦ 본 과업을 통해 산출된 장래교통계획DB 및 장래교통계획GIS Map은 향후 국내에서 이루어

질 교통SOC 사업에 대해 정책결정과 효율적이고 체계적인 사업진행과 관련하여 다방면의 

분야에서 활용 될 것으로 기대됨

◦ 우선, 국내 교통SOC 사업에 대한 기초통계자료를 제공할 수 있기 때문에 사업별 현황파악

을 통하여 사업비용, 사업소요기간 등 다양한 지표를 산출하여 향후 이루어질 정책결정 및 

연구과제에서 활용 가능함

- 총사업비기준 사업별 현황파악, 지역별 진행사업 개수 파악, 준공예정연도 별 사업개수 파악 등

◦ 기초 통계자료와 장래교통계획GIS Map을 활용하여 현재 국내 교통SOC 사업의 위치와 현

황정보를 파악하여 지역별 편자, 경쟁·중복수단의 유무 등을 한눈에 파악하여 신규사업 계획 

시 위와 같은 사항을 고려하여 교통SOC 사업의 투자효율성을 제고 할 수 있음

◦ 또한, 교통SOC 사업의 진행되고 있는 경우, 장래교통계획DB와 장래교통계획GIS Map을 활

용하여, 사업의 진행단계를 관리·감독 할 수 있으며, 총사업비 변경 및 장래 여건변화에 따

른 교통수요예측 결과를 검토하여 교통SOC 사업의 신뢰도 높은 결과를 산출 할 수 있음

◦ 마지막으로, 사업종료 후 해당사업의 사후평가에서 계획·설계 시 사용한 기초DB의 검토, 사

업추진효과 분석, 신규사업 계획 시 참고할 만한 사항을 단계별로 검토 할 수 있기 때문에 

교통수요예측 및 KTDB에서 제공하는 O/D 및 Network의 신뢰도 제고에 기여 할 수 있음

◦ 종합적으로 본 과업의 성과물인 장래교통계획DB와 장래교통계획GIS Map의 활용성은 기초

통계자료 제공부터 사업계획, 사업진행, 사업종료후 사후평가까지 국내 교통SOC 투자사업이 

진행되는 일련의 모든 과정에서 사용할 수 있을 것으로 사료되며, 투자사업의 효율성 및 형

평성에 크게 기여 할 것으로 판단됨
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나. 국내 교통SOC 사업에 대한 기초통계자료 제공

1) 주요내용

◦ 현재 국내에서 계획·설계·공사가 진행중인 교통SOC(도로·철도) 투자사업에 대해 사업 발주

처 및 주관 부서를 망라한 DB의 부재로 기존에 교통SOC 사업에 대한 일반적인 정보를 공

유하기 어려운 부분이 있었음

- 국토교통부 투자심사담당관실에서 제공하는 「총사업비관리대상사업」의 경우, 국고지원 

300억이상 사업에 대해서만 관리하며, 현재시점 기준으로만 관리되기 때문에, 기존에 수행

하였던 과업의 내용들에 대해서는 파악하기 어려움

◦ 본 장래교통계획DB 및 모니터링체계 과업을 통해 산출된 장래교통계획DB와 장래교통계획

GIS Map을 통하여 기준시점 단계의 내용 뿐만 아니라, 과거의 수행하였던 결과들을 한눈에 

파악할 수 있는 기초 DB를 제공할 수 있게 되었음

◦ 또한, 본 과업의 연속성을 살펴볼 때, 1년 기준으로 지속적인 장래교통계획DB 갱신으로 교

통SOC 투자평가에 대한 평가, 설계 등의 기초자료를 제공할 수 있음

◦ 따라서, 본 성과물을 통해 국가 교통SOC 사업 방향설정 및 예산책정 등과 같이 국가정책방

향설정에 기여 할 수 있을 것으로 사료됨

2) 기초통계기능의 활용방안

(활용방안 1) 국내 교통SOC사업 진행단계 및 현황파악 

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB
① 장래교통계획DB 중 「총괄표」를 통해 사업별, 단계별 진행단계 집계

② 준공예정연도별 사업별 단계별 현황 집계

장래교통계획GIS Map
① 장래교통계획GIS Map을 통하여 사업별, 단계별 진행단계 위치파악

② 준공예정연도별 사업별, 단계별 위치파악
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(활용방안 2) 국내 교통SOC사업의 기초통계자료 산출

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB

① 사업별, 단계별 사업비 집계를 통한 총사업비검토

② 사업기간에 따른 사업의 평균 소요기간 산출

③ 사업유형(확장,신설)별 사업별, 단계별 통계집계

④ 계획·설계 시 KTDB의 O/D 및 Network 사용여부 파악

⑤ 도로 유형별 사업진행 건수 파악

장래교통계획GIS Map

① 사업별, 단계별 사업비 집계를 통한 총사업비 기준 사업별 위치확인

② 준공예정연도별 사업별, 단계별 위치파악

③ 도로 유형별 사업진행 현황 위치파악

(활용방안 3) 이용자 요구조건에 맞는 기초통계자료 산출

- 장래교통계획DB 및 장래교통계획GIS Map에 포함된 대상 사업들은 본 과업에서 구축한 

통합ID체계로 모두 연결되어 있기 때문에 이용자 및 분석가가 원하는 2개 이상의 조건을 

혼용하여 사용할 수 있으며, 아래 표는 예시임

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB

① 진행단계별, 신설 및 확장사업별 집계

② 도로유형별 준공예정연도별 집계

③ 사업단계별 도로유형별 집계

장래교통계획GIS Map

① 진행단계별, 신설 및 확장사업별 위치확인

② 도로유형별 준공예정연도별 위치확인

③ 사업단계별 도로유형별 위치확인

(활용방안 4) 시계열 교통SOC 현황 통계

- 본 장래교통계획DB 및 모니터링체계 구축 과업은 당해연도에서 종료되는 과업이 아니라 

앞으로 지속적인 체계 유지와 국내교통SOC 사업의 모니터링을 위한 연속성이 있는 과업으

로 올해 구축한 자료를 1년 주기로 매년 갱신하면, 교통SOC 현황에 대한 시계열적인 통계 

분석이 가능함
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다. 교통SOC 투자사업의 투자 효율성 제고

1) 주요내용

◦ 장래교통계획DB와 장래교통계획GIS Map의 속성 정보 중 사업별 진행상태, 준공예정연도를 

활용하여 향후 신규사업 계획 시 중복노선 및 경쟁수단의 파악이 용이하도록 정보를 제공

◦ 특히, 장래교통계획GIS Map의 활용 소프트웨어인 ArcGIS 분석 Tool은 다양한 조건 하에 

원하는 결과를 쉽게 산출 할 수 있는 소프트웨어로 이용자는 분석에 필요한 다양한 조건과 

상황을 쉽게 파악 할 수 있음

◦ 장래교통계획GIS Map을 활용하여, 신규 교통SOC 투자사업 계획 시 계획하고자 하는 노선을 

중심으로 기준시점에서 진행중인 유사사업을 추출하여 비교 검토할 수 있으며, 이와 더불어 

신규노선의 영향권 또는 지역별 계획사업을 추출하여 그 노선의 타당성을 검토 할 수 있음

◦ 통합ID체계로 이루어진 본 과업의 성과물은 장래교통계획DB의 사업별, 단계별 사업노선 기

준 장래교통수요예측결과가 구축되어 있기 때문에 신규 계획노선의 주변 장래 교통량을 토

대로 영향분석을 수행 할 수 있음

◦ 이러한 과정은 교통SOC 투자사업에 있어서, 지역별 투자형평성 유지, 경쟁수단 확인을 통한 

계획 노선의 조정, 이를 통한 국가예산의 투명성 제고 등 객관적이고 표준화된 분석과정을 

통하여 향후 교통SOC 투자사업의 투자 효율성 제고에 기여할 수 있음

2) 교통SOC 투자효율성 제고 측면의 활용방안

(활용방안 1) 신규 계획노선 주변의 유사사업 추출을 통한 사업노선 검토

활용자료 상세활용방안

장래교통계획GIS Map
분석 Tool를 이용하여 신규 계획 노선 주변에 사업별, 유형별 유사사업 추출

(장래교통계획GIS Map의 도로/철도유형속성정보 활용)
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(활용방안 2) 신규 계획노선 영향권 내 계획사업 추출을 통한 사업노선 검토

활용자료 상세활용방안

장래교통계획GIS Map
분석 Tool을 이용하여 신규 계획노선의 영향권을 설정, 장래교통계획GIS 

Map에 입력된 시군구ID 코드를 활용하여 영향권 내 계획사업 추출

(활용방안 3) 신규 계획노선 영향권 내 계획사업의 장래교통수요예측결과를 통한 영향분석

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB

추출된 경쟁·유사노선 및 영향권내 계획진행중인 사업들의 장래교통수요

예측결과를 토대로 주변지역 목표연도 교통량 분석 및 신규노선에 대한 

영향분석 수행

라. 교통SOC 사업의 관리체계 지원

1) 주요내용

◦ 국내 교통SOC 사업의 일반적인 계획과정을 살펴보면, 예비타당성조사를 수행한 이후, 타당

성조사/평가, 기본계획, 기본설계 실시설계의 순서로 진행되고 있음

◦ 이러한, 각 단계별 계획과정의 담당 주무부처가 단계별로 상이하고, 각 개별사업별로 모든 

계획과정을 수행하지 않거나, 두 가지 계획과정을 동시에 수행하는 등 수많은 경우가 발생하

여 체계적인 사업진행 과정을 파악하기 어려운 상황이 현실임

◦ 단계별로 체계적이고 일률적인 사업수행체계를 가장 중요한 부분을 차지고하고 있는 교통

SOC 사업의 경우 앞서 언급한 부분이 제대로 수행되지 않으면, 사업기간의 장기화, 주변 여

건변화 반영의 어려움 등 2차적인 문제가 발생할 수 있음

◦ 따라서, 이러한 문제점 발생을 미연에 방지하기 위하여 장래교통계획DB를 활용하여 교통

SOC 사업의 체계적인 관리체계 지원을 도모하고자 함

◦ 장래교통계획DB는 범 부처를 망라한 통합 교통SOC 계획DB로써, 특정사업에 대하여 사업의 

진행단계 여부 및 수행결과를 확인 할 수 있으며, 수행결과를 확인하여 미흡한 부분이 있으

면 재조사 및 재분석을 통하여 교통SOC 사업을 효율적이고 체계적으로 이끌어 낼 수 있는 

기초DB로써 활용 가능함
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2) 관리체계 지원 측면의 활용방안

(활용방안 1) 사업별·단계별 과업수행 여부 파악을 통한 사업수행 관리체계 지원

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB
장래교통계획DB의 사업별,단계별 사업수행여부 확인을 통한 해당사업의 

수요재검토 및 재분석의뢰

(활용방안 2) 사업별·단계별 변동 및 특이사항 검토를 통한 사업수행 관리체계 지원

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB

사업별, 단계별 변동 및 특이사항의 DB 구축을 통하여 사업의 시계열적

인 상황 파악을 가능하며, 향후 이루어질 다음 수행단계 시 참고하여 사

업을 진행 할 수 있음

(예 : 타당성재조사의 사유, 보완 실시설계 수행 사유)

마. 교통SOC 투자사업의 중간점검 지원 및 활용

1) 주요내용

◦ 최근 교통SOC 투자사업의 중복투자, 과다수요예측에 따른 공공사업비 예산지출에 국회, 감

사원, 언론 등의 문제제기로 교통SOC 투자사업의 실효성에 있어서 사회 전반적인 부분에서 

의문점을 갖는 분위기가 형성되었음

◦ 이는, 다양한 원인이 존재하겠지만 장기간 소요되는 교통SOC 사업의 특성상 계획·설계 시 

반영하였던 개발계획의 취소, 대체 교통수단의 건설 등의 장래여건변화를 제대로 반영하지 

못하고 분석 시점 당시의 결과만을 토대로 사업을 진행하는 점이 교통SOC 투자사업의 실효

성을 떨어트리는 결과를 가져오는 것으로 판단됨

※ 수요변화에 큰 영향을 미치는 요인

  - 수요와 직접 관련되는 행사, 신도시, 택지개발사업 등의 취소 및 변경

  - 신규사업과 경쟁관계가 될 수 있는 대체 교통수단의 건설 및 추진

  - 신규사업 구간의 전·후 연결구간 계획의 취소 및 변경
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※ 예비타당성조사 이후 신규사업 소요설계 기간

  - 2015년 신규사업비 신청사업 기준 : 설계기간만 도로 4-9년, 철도 6-13년 소요

  - 사후평가 수행사업 : 설계 및 공사시간 기준 도로 7.14년, 철도 10.86년 소요

◦ 이러한 교통SOC 투자사업의 실효성에 대한 사회적 관심에 대응하기 위하여 국토교통부는 

「국토교통부 SOC 효율화 대책 ‘14」업무보고를 통하여 장기간 소요되는 SOC사업의 설계 

및 시공과정에서 발생하는 주변여건 변화를 모니터링하고 주변 여건 변화에 따른 교통수요

의 변화 및 타당성을 점검하는 교통SOC 부분 중간점검제도를 강화할 계획을 공표하였음

◦ 교통SOC의 중간점검제도 수행에 필요한 기초DB로써 장래개발계획DB 및 장래개발계획GIS 

Map는 그 역할이 매우 중요할 것으로 판단됨

- 우선 장래개발계획DB를 활용하여 사업별, 단계별로 반영된 장래개발계획을 모두 확인할 수 

있으며, 그에 따른 교통수요예측결과를 점검할 수 있고 장래 여건변화 발생 시 개발계획의 

취소·변경된 사업이 반영된 사업들을 검토 할 수 있음

- 또한 해당사업과 연결되는 또 다른 계획 사업의 진행사항을 파악하여, 사업의 지연·취소·노

선변경 등이 발생하였을 경우 해당사업의 위치확인과 연결구간 변경에 따른 수요 재분석을 

요청 할 수 있는 근거자료로 활용 가능

◦ 본 과업 대상사업 중 일부 사업들에 대하여 예비타당성조사 및 타당성 조사 수행결과 경제

성분석 결과 B/C가 1 미만으로 결과가 산출되었지만, 지역 낙후도 및 균형발전, 공약사업 

등의 이유로 사업이 진행된 사업에 대해서 교통SOC 중간점검 지원의 일환으로 지속적인 모

니터링을 수행 할 수 있는 토대를 마련

- 일반적으로 교통SOC사업의 경우 장래교통수요예측 결과를 활용한 경제성분석 결과를 토대

로 사업의 시행 여부를 결정하지만, 이용자의 이동성과 접근성 제공과 국토의 균형발전을 

위하여 정책적으로 시행하는 경우도 존재

- 특정 정책이나 사유로 시행된 사업의 경우 경제성을 확보한 상태에서 진행되는 사업보다 

진행의 어려움이 존재 할 수 있기 때문에 장래개발계획DB를 활용하여 체계적인 관리를 지

원 할 수 있음
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2) 중간점검제도 측면의 활용방안

(활용방안 1) 사업별·단계별 장래개발계획 반영 사업 검토

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB 사업별, 단계별로 장래교통수요예측 시 반영된 장래개발계획을 점검

(활용방안 2) 사업별·단계별 장래개발계획 여건 변화 점검

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB

반영된 장래개발계획이 변경·취소·연기 등의 여건변화가 발생하였을 경우 

장래교통계획DB에 구축된 개발계획별 계획인구, 계획면적 등을 활용하여 

여건변화에 따른 수요예측을 점검할 수 있음

(활용방안 3) 경제성·정책적 분석 결과 분석에 따른 사업진행 과정 점검 

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB

예비타당성조사에서 수행된 AHP 분석결과 등을 활용한 경제성, 정책적 

사업 타당성을 검토하여 사업 수행의 본질적인 목표를 파악하여 교통SOC 

중간점검 시 활용

바. 교통SOC 사업의 사후평가 지원

1) 주요내용

◦ 국내 공공건설사업 효율화를 위해 수행성과 평가와 유사사업 추진 시 이를 활용하고자 공공

사후평가제도를 도입, 진행하고 있음

※ 근거법령 : 건설기술진흥법 제 52조, 동법 시행령 제86조 및 동법 시행규칙 제46조

◦ 교통SOC 사업분야도 건설기술진흥법에 의거 준공 후 5년 이내 사후평가를 수행하도록 되어 있음

- 평가대상 : 총공사비 300억원 이상 건설공사

- 평가지표 : 수요(예측, 실제), B/C 등

◦ 교통SOC 부분의 사후평가는 준공 후 예측 교통량과 실제 관측교통량과의 비교를 통하여 사

업 초기 기대치와 부합되는지를 확인 할 수 있으며 사업 타당성을 최종적으로 확인 할 수 

있는 중요한 단계임
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◦ 앞서 언급한 것과 같이 최근 교통SOC 분야의 신뢰도에 관한 사회적 관심이 높아지면서 사

후평가의 역할은 중요해지고 있으며, 지속적인 분석이 필요한 부분임

◦ 장래교통계획DB는 사후평가 수행 시 평가지표로 필요한 장래교통수요, 경제성분석 결과 등 

의 정보를 포함하고 있으며, 사후평가에 기초DB로써의 그 활용성이 큼

◦ 금년 과업에서 장래교통계획DB에서 사후평가를 위한 DB설계나 구축을 수행하지 않았지만, 

본 과업에서는 DB설계 기본방향을 확정성을 중점으로 고려하여 설계하였기 때문에 향후 교

통SOC 모니터링체계가 개편된다면, 사후평가 부분까지 포함하여 타당성조사, 계획·설계, 중

간점검, 사후평가까지 계획부터 완공 후 모든 과정을 포함하여 활용할 수 있는 국내 유일의 

DB가 될 것으로 판단됨

2) 사후평가 측면의 활용방안

(활용방안 1) 사후평가 수행 시 필용한 기초자료 제공

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB
사업별, 단계별로 장래교통수요예측 시 반영된 장래개발계획검토

사업별, 단계별 장래교통수요예측 결과와 실측교통량과의 비교검토

(활용방안 2) 장래교통계획DB를 활용한 사후평가 수행

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB
장래교통계획DB를 활용한 사후평가를 수행 및 결과 도출

수행과정, 교통수요예측 등 전반적인 개선방안 제시

사. KTDB 신뢰도 제고

1) 주요내용

◦ 장래교통계획DB의 교통SOC 부분 사후평가에 활용성 측면에서 부가적인 효과로 KTDB의 

신뢰도 제고를 기대 할 수 있음

◦ 국토교통부는 국내 교통SOC 사업의 수요예측의 신뢰도 제고를 위해 1999년부터 KTDB를 

통해 장래교통수요예측의 기본자료인 O/D 및 Network을 구축·제공해왔으며, 2009년부터 

「국가통합교통체계효율화법」의 개정을 통하여 교통SOC 투자평가 시 KTDB를 반드시 사

용하도록 제도화하였음
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◦ 2009년 이후 계획·설계가 진행된 사업에 대해 사후평가 과정을 통하여 도출된 결과를 토대

로 KTDB의 개선방안을 도출하고 향후 KTDB의 신뢰도를 제고하는데 활용할 수 있음

- 사업별, 단계별 수요예측 결과를 토대로 오차원인 분석 및 장래개발계획 반영비율 검토

◦ 또한, 장래교통계획GIS Map은 KTDB에서 구축·배포하고 있는 교통분석용 네트워크와 호환

가능하게 구축되기 때문에 장래교통수요예측 분석을 위해 교통분석용 네트워크 추가 반영작

업을 수행할 경우 이용자는 사업의 특성과 추진방향에 맞게 도로, 철도의 개발 내용을 반영

할 수 있으며, 표준화된 DB를 이용할 수 있음

- KTDB에서 구축·배포하고 있는 장래 교통분석용 네트워크는 “공사착공” 단계의 사업들에 

한에서만 네트워크를 구축하고 있으며, 이외의 계획·설계 단계에 있는 사업들은 이용자가 

개별적으로 추가 작업을 수행해야함

- 이용자가 장래 교통분석용 네트워크의 추가 작업을 수행할 경우, 동일한 개발사업을 반영하

더라도 이용자별로 해당노선의 위치, 속성값 등이 상이한 부분이 있음

- 그러나, 장래개발계획GIS Map을 활용하여 이용자가 장래 교통분석용 네트워크 추가반영 

작업을 수행하게 된다면 동일한 위치와 속성값을 유지시킬 수 있음

◦ 표준화된 DB를 활용하여 분석을 수행한다는 것은 분석결과 평가에 객관성과 신뢰성을 확보 

할 수 있으며, 장래교통수요예측결과에 신뢰도를 높일 수 있는 방안으로 판단됨

2) KTDB 신뢰도제고 측면의 활용방안

(활용방안 1) KTDB O/D 배포자료 신뢰도 개선

활용자료 상세활용방안

장래교통계획DB
사후평가 결과 및 장래교통계획DB를 활용하여 사업별, 단계별로 수행된 

장래교통수요예측 결과를 검토하여 개선방안 도출

(활용방안 2) 교통분석용 네트워크의 표준화

활용자료 상세활용방안

장래교통계획GIS Map

장래교통수요예측 시 추가 반영되는 장래개발사업에 대해 장래교통계획

GIS Map을 이용하여 표준화된 자료를 반영 할 수 있으며, 객관성을 확보 

하여 장래교통수요예측 결과 신뢰도 제고에 기여
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  제2장 교통시설투자의 효율화 등 

제20조(중간점검 및 재평가) 

  ① 국토교통부장관은 타당성 평가 대상사업에 대하여 사업 추진 단계별로 대통령령으로   정하   

     는 바에 따라 제2항에 따른 재평가 사유의 발생여부 등에 대한 중간점검을 실시하여야 한 다.  

     <신설 2015.7.24.>

  ② 국토교통부장관은 타당성 평가 대상사업에 제1항에 따른 중간점검 결과 타당성 평가서 작성  

     당시에는 예측하지 못한 교통 수요 등 대통령령으로 정하는 사유가 발생한 사업에 대하여는  

     교통시설개발사업 시행자에게 재평가를 받을 것을 요청할 수 있다. 다만, 다른 법령에 따라  

     타당성 재조사 또는 재평가를 한 사업의 경우에는 그러하지 아니하다. 

     <개정 2013.3.23., 2015.7.24.>

<표 21> 「국가통합교통체계효율화법」개정

5. 교통SOC 투자사업 모니터링 체계

가. 사업추진단계별 상시 모니터링체계

◦ 예비타당성조사 이후 타당성조사/평가, 기본계획, 기본설계, 실시설계 과정에서 나타나는 장

래교통수요예측 결과를 분석함과 동시에 단계별로 반영되었던 장래개발계획의 시행 여부 및 

적정 수요 반영 검토, 장래교통수요예측 방법론 검토를 수행

◦ 이를 위하여, 교통SOC 투자사업의 단계별 수행완료 후 이전단계에서 수행한 내용을 검토하

여, 다음단계 수행 시 점검 내용 및 검토결과를 반영해야 할 것이며, 발주기관 및 수행기관, 

평가기관관의 협의체계를 구축하여 사업추진단계별 상시 모니터링체계를 구성해야 할 것으로 

판단됨

- 일반적으로 교통SOC 사업 설계기간이 도로는 4~9년, 철도 6~13년 정도 소요되는 특성상 

상기 내용은 필수적으로 수행되어야 함

◦ 이러한 사업추진단계별 상시 모니터링체계 수행을 위한 제도적 뒷받침을 마련하고, 교통SOC 

부문 중간점검제도를 강화하고자 최근「국가통합교통체계효율화법」의 개정이 이루어졌음

- 「국가통합교통체계효율화법」에서 언급하고 있는 중간점검과 모니터링체계의 개념은 동일

한 개념으로써 사업 추진 단계별로 교통수요부분에 대해 재평가가 이루어져야 할 상황이 

발생하게 되면 해당 조사를 재수행해야 된다는 내용임

◦ 따라서, 개정된 「국가통합교통체계효율화법」에 의거, 장래교통계획DB 및 GIS Map을 활

용을 통한 사업추진단계별 교통SOC 모니터링체계를 수행
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  ③ 국토교통부장관은 제1항 및 제2항에 따른 중간점검과 재평가를 국토교통부령으로 정하는 전  

     문기관으로 하여금 대행하도록 할 수 있다. <신설 2015.7.24.>

  ④ 전문기관의 장은 재평가를 실시한 때에는 그 결과를 국토교통부장관 및 교통시설개발사업   

     시행자에게 통보하여야 한다. <개정 2013.3.23., 2015.7.24.>

  ⑤ 국토교통부장관은 제4항에 따라 재평가의 결과를 통보받은 경우에는 교통시설개발사업 시행  

     자에게 필요한 조치를 하도록 요청할 수 있다. <개정 2013.3.23., 2015.7.24.>

제7조(조정요청 시 구비자료)

  ② 타당성조사 및 기본계획, 기본설계 용역이 완료되어 총사업비 조정요청시 구비서류는 다음 각   

     호와 같다.<개정 2006.5.30, 2012.8.20>

   1. 그 이전단계의 총사업비와 차이발생시 그 사유 및 설명자료 <개정 2006.5.30.>

   2. 토공사에 대한 토석정보공유시스템(www.tocycle.com) 입력현황<개정 2006.5.30, 2008.3.25,   

       2012.8.20>

   3. 공사비 산출 내역 전산 파일<신설 2012.8.20>

   4. 대형공사의 경우 설계보상비<신설 2012.8.20>

   5. 제9조의2 제1항에 따른 수요예측 재조사 및 타당성 재조사(이하 “재조사”라 한다) 필요여부에   

      대한 검토결과

제9조의2(수요예측 재조사 및 타당성 재조사 등)

  ① 총사업비관리대상기관은  SOC 투자사업을 시행하면서 재조사 요건에 해당되지 않도록 사업관리  

     를 철저히 하여야 하며, 사업 단계별로 재조사 요건에 해당하는 지에 대한 검토결과를 정책기획  

     관에게 제출하여 재조사 필요여부 등을 검토받아야 한다. 

  ② 정책기획관은 제1항에 따라 재조사 필요여부 등을 검토 시 필요할 경우 전문기관을 활용할 수   

     있으며, 총사업비관리대상기관은 검토에 필요한 자료를 제출하여야 한다.

<표 22> 총사업비조정지침 개정

나. 설계완료 후 상시 모니터링체계

◦ 교통SOC 투자사업의 설계단계 완료 후, 공사착공부터 준공까지 공사기간에 발생하는 장래여

건변화를 모니터링 하여 장래교통수요예측에 미치는 영향분석과 장래수요에 대해 재검토 수

행 여부를 판단하는 과정

◦ 공사기간 예기치 못한 사회적변화와 집행예산의 문제로 인해 공사가 지연되는 사례가 많이 나타

나기 때문에 설계단계와 더불어 공사기간동안의 지속적인 모니터링체계 또한 그 중요도가 높음

◦ 특히, 설계단계부터 시공단계까지 발생 할 수 있는 총사업비조정신청의 경우 최근 관련 법령이 

개정되면서 총사업비조정신청을 할 경우, 총사업비 조정 전 장래여건변화 및 장래교통수요를 

동시에 검토되는 것으로 개정되어 설계완료 후 상시 모니터링체계 수행의 법적 근거가 마련됨
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다. 사후평가를 위한 모니터링체계

◦ 사업추진 단계별 수요예측결과를 토대로 개통 후 실측교통량과의 신뢰도 검증작업을 수행하

여 오차원인 및 향후 개선방안 도출

◦ 장래교통계획DB를 토대로 사후평과 모니터링체계를 통해 교통수요예측의 신뢰도 제고 및 언

론, 국회 등에서 제기하는 교통수요예측결과의 문제점 원인분석에 활용

<그림 3> 사업추진단계별 모니터링체계








































































































































































































