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Ⅰ. 국가교통DB의 회고와 전망

『국가통합교통체계효율화법』에 근거한 교통정책·계획 수립 등에 필요한 기초통계를

종합적으로 수집, 분석, 관리하는 체계

도로, 철도, 공항, 항만 등 교통시설 및 교통수단의 운영실태, 기종점통행량, 통행특성,

교통분석용 네트워크, 교통통계 등에 관한 데이터베이스

국가교통DB

교통조사 및 분석자료
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DB시스템 구축 및 운영

교통통계 및 문헌자료
교통주제도 및

교통분석용 네트워크 자료

1. 국가교통DB사업 개요



Ⅰ. 국가교통DB의 회고와 전망

교통DB가 시급해 요구되었던 시기(1999~2004)

- 교통부문에 무엇을 조사할 것인가? 에서부터 시작된 공공근로사업에 의한 최초의 교통조사

- 표준화되지 않은 자료와 분석방법에 의한 교통시설 투자평가를 국가교통DB를 통해 개선

(표준화)

- SOC 사업평가를 위해 필요한 성과물 도출
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2. 주요 연대기

신뢰도 문제가 꾸준히 제기된 시기(2005~2010)

- 2005년, 2010년 여객과 화물 정기조사 시행

- 신뢰도의 점진적 향상에도 불구하고 지속적인 국가교통DB의 신뢰도 문제 언론보도

- 경부운하 타당성조사 등 화물수요분석의 신뢰도 문제

1단계

2단계

국가교통DB센터 = O/D 센터?



Ⅰ. 국가교통DB의 회고와 전망

O/D 신뢰도 개선에 대한
심각한 요구

6

국가교통조사기법에 대한 한계
및 첨단자료의 분석 필요성 증대

신뢰도 낮고
내용이 부족한 교통통계

정부정책지원 및
대국민 홍보강화 필요

KTDB의 신뢰도 개선 및
수요분석의 고도화

표본설계기법의 개선 및
첨단자료 활용을 통한 분석

믿고 사용할만한
국가교통통계자료의 제공

DB를 통한 정책지원의 리더

3. 장래 전망



Ⅱ 2010년 주요사업성과와 추진계획
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1. 여객교통

2. 화물교통

3. 국가교통네트워크

4. 국가교통통계

5. 홍보 및 DB 시스템

※ 주요 부문별 추진실적과 계획
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2010년사업 추진실적

전국여객통행실태조사 시행

- 지자체와 공동조사 수행(최초 수행)

조사자료를 바탕으로 10년간의 통행패턴 변화 분석

<웹페이지를 통한 조사결과 입력><통행실태조사 시행>
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1. 여객교통

공동조사지역

범례

국토해양부

<지자체와 공동조사 수행>
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2011년사업 추진계획

공동 전수화 추진

- 지자체와 협력하여 공동전수화(최초 시도)

※ 전수화 및 현행화 공동연구 협약체결중

광역권 수요분석 지침 제공

- 모형개발과정

- 신뢰도 검증과정

전국 읍면동 기준 수요분석체계 확립

- 수요분석 고도화를 통한 신뢰도 개선

1. 여객교통

<공동전수화 수행>

공동전수화지역

국토해양부
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2010년사업 추진실적

2011년 정기조사에 대비한 화물 예비조사 수행

- 사업체 물류현황조사, 화물자동차 통행실태조사, 물류시설 현황조사, 고속도로 요금소조사,

해상화물O/D 조사

조사표 및 표본설계방법 전면수정

활용성 증대를 위한 조사내용 개발

2. 화물교통

화물 예비조사

조사내용 및
표본설계방법 수정

조사내용 개발

2011년
화물 정기조사
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2011년사업 추진계획

2011년 화물 정기조사 수행

※ 2011년 6월 사업설명회 개최 예정

화물수요분석체계 정비

- 화물 순물동량(여객의 목적 O/D 개념) 파악 및

복합운송수단 분석이 가능하도록 모형과 연계

- 기존의 수단 O/D에서 순물동량으로 전환을 통해

활용성 제고

- 도시부 화물 O/D의 신뢰도 증대 및 물동량에 대한

검증방안 마련

2. 화물교통

조 사 항 목 표 본 수

사업체 물류현황 조사
- 2만 5천 사업체

(전체대비 7%)

화물자동차 통행실태 조사
- 5만 1천대

(전체대비 1.6%)

물류시설 현황조사 - 750개 물류시설

물류거점별 유출입교통량
조사

- 134개 물류거점

고속도로 요금소조사 - 전국 모든 요금소

<화물 정기조사 항목 및 표본수>
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2010년사업 추진실적

2009년 기준 네트워크 구축
- 기준년도 : 신규 및 확장노선 반영(시군구 기반)
- 장래년도 : 변경된 국가기간망 및 국가철도망 계획 반영(시군구 기반)

3. 국가교통네트워크

<2009년도 기준 네트워크 구축>

GIS 전자지도 도로네트워크 철도네트워크
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2011년사업 추진계획

교통분석을 위한 네트워크 구축

- 전국 읍면동 기반 세부 네트워크 구축  광역권 및 전국 시군구기반 네트워크 구축기법 개발

3. 국가교통네트워크

<읍면동 단위 세부 네트워크 구축> <광역권 네트워크 구축> <시군구기반 네트워크 구축>
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2011년사업 추진계획

국가교통네트워크 모니터링 분석업무 강화

- 우리 국토 내 교통시설이 어떻게, 왜, 무슨 목적으로 이용되는지를 분석

- 도로신설에 따른 주변 네트워크의 기능변화 및 파급효과 조사분석

3. 국가교통네트워크

<도로신설에 따른 기능변화>

통과+
진입기능 진입

기능

통과기능

<도로신설에 따른 교통량분산>
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4. 국가교통통계

2010년사업 추진실적

교통통계관련 자료집 발간

- 국가주요교통통계집, 국가교통DB 동향정보지

정책지원을 위한 조사분석 시행

- 특별수송기간 수요예측, 교통산업서비스지수(TSI) 산정, 교통유발 원단위조사 등

<교통통계관련 자료집발간> <특별수송기간 수요예측>
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4. 국가교통통계

2011년사업 추진계획

정책지원을 위한 조사분석 시행(계속)

국가교통통계 구축체계 개편

- 국가교통통계 산정기준방안 개편

※ 2011년 가을 국가교통통계 산정기준방안 관련 공청회 개최

- 통계작성에 필요한 자료수집체계 정비

개편된 국가교통통계 내용이 수록된 통계집 발간 및 배포(2011년사업 성과발표회)

국가교통통계
구축체계 개편

국가교통통계
산정기준방안 개편

자료수집체계 정비
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5. 홍보 및 DB 시스템

2010년사업 추진실적

언론보도자료 및 국가교통동향정보지 제공

국가교통조사에 근거한 10년동안 통행패턴변화 분석결과 제공

KTDB 홈페이지를 통한 기초자료 제공

- O/D 및 네트워크, 교통주제도, 각종 교통관련 통계자료

<2011년 수도권 대중교통 기종점통행량 보도실적>

일 자 언론사 뉴스제목

2011.4.8 MBC뉴스
수도권 대중교통, 5명 중 1명은‘장거리 통
행’

2011.4.6 KBS뉴스
수도권 대중교통 이용, 5명 중 1명은 시도 경
계 넘어

2011.4.7 조선일보
수도권 대중교통 이용자 5명 중 1명은 시·
도 경계 넘나든다

… … …

< 총 22건(TV뉴스 2건, 신문/인터넷뉴스 18건, 기타 2건) >

<연도별 기초자료 요청건수 및 제공건수>
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5. 홍보 및 DB 시스템

2011년사업 추진계획

국가교통조사 결과에 대한 후속 보도자료 발표

제2차 국가교통조사계획 수립

홍보간행물 제공주기 단축(분기  월)

KTDB 웹사이트 전면개정 및 기초자료 제공범위 확대

<KTDB 홈페이지 개편><홍보간행물 제공주기 단축>

분기단위 월단위



Ⅲ 활용성 및 기대효과



Ⅲ. 활용성 및 기대효과

국가교통조사를 통한 교통정책에의 활용성 증대

통계적으로 구조화된 조사는 모집단에 대한 대표성을 제고시킬 수 있음

☞ 도시별로 사람과 화물의 이동패턴 변화를 파악하여 통계수치로 제공

기종점통행량의 신뢰도 향상(수요분석 고도화)

현재는 선진국의 신뢰도 검증기준에는 다소 미흡

☞ 2011년 사업에서 선진국의 신뢰도 검증기준에 달성 목표

국가교통통계집 발행

수송실적 등 신뢰성이 저하되는 국가교통 통계항목에 대한 산정기준 개편

새로운 항목이 반영된 국가교통통계집 발행

☞ 가치로 환산하기 어려울 정도로 중요
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[2010년 국가교통수요조사 및 DB구축사업] 성과발표회

2010년 전국 여객 기종점통행량(O/D)

조사 결과 및 향후 추진계획

2011. 5. 18

국가교통DB센터 조종석 부연구위원



1 조사 개요

2 조사의 내용 및 방법

3 조사수행 결과

4 가구/주말통행실태조사 기초분석

5 기타조사 기초분석

6 전국 여객조사 향후 개선방안

7 전국 여객 O/D전수화 추진방안



1 조사 개요



1. 배경 및 기본방향

2010년 전국 여객 기종점통행량(O/D) 공동조사는

『국가통합교통체계효율화법 제12조』에 근거하여 실시되는 제3차 정기조사임

(1차: 1998년, 2차: 2005년)

배경

기본
방향

 전국 지역간과 광역권으로 이원화되어 있는 여객조사를 통합 일원화 함으로써

조사방식 및 결과의 통일성

 전국 여객 기종점통행량의 신뢰도 제고

- 내부통행량 산정 : 기존 노측면접조사에서 가구통행실태조사 방식으로 전환

- 존 세분화 : 기존 248개 시군구 단위에서 3,500여개 행정동으로 세분화

4



공동조사지역

범례

국토해양부

중앙정부와 지방자치단체의 공동조사(Matching Fund)

조사비용 : 국토부 50%, 지자체 50% 비율로 분담

중앙정부 단독 수행

조사비용 : 국토부 100%

수도권 (서울,경기,인천), 5대광역시(부산,대구,광주,대전,울산)

기타권역 (강원, 충북, 충남, 전북, 전남, 경북, 경남, 제주)

2. 조사의 범위 및 수행방식

조사의 범위

사업수행방식

공간적 범위 : 제주도를 포함한 전국(행정동)

시간적 범위

- 사전조사 : 2010년 9월

- 본조사 및 보완조사 : 2010년 10월 ~ 12월
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3. 조사일정

조사준비 조사실시
조사자료 정리 및 검수

자료 집계 및 기초분석
조사계획 수립

조사방법 결정

표본설계

조사표/매뉴얼 설계

조사위탁업체 선정

사전 현장답사

상세조사계획 수립

본조사

보완조사

조사자료 검수

조사자료 입력

자료 집계

기초 분석

2010년

5월 6월 7월 8월 9월 10월 11월 12월 1월 2월 3월 4월 4월이후

2011년

전수화

장래O/D
구축

관련기관 협조

수송실적 수집

조사홍보

조사원 모집/교육

6



한국교통연구원

지역별 조사 방법 수립

지역별 조사 실시

지역별 조사결과 입력 및 검수

지역별 조사결과 기초분석

사업총괄 및 조사계획수립

사업 점검 및 관리

조사 진행 총괄 감독

조사설계 : 조사표 및 매뉴얼

지역별 조사결과 검증

조사결과 총괄 분석

수도권 및 5대 광역시

지방자치단체 / 지역별 조사 대행기관국가교통DB센터

국토해양부

4. 조사 수행체계
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2 조사의 내용 및 방법



1. 조사내용(가구/주말통행실태조사)

9

• 6세 이상(2005년 출생 이전) 가구원에 대해

가구현황, 가구원특성, 개인별 통행특성 조사 수행

• 평일 하루의 일기식 조사(장거리통행특성 포함)

• 거주민이 직접 기입하는 Self-survey방식

• 가구통행실태조사와 조사대상 동일

• 주말(토/일요일)의 통행특성 파악

• 행정기관의 협조를 통해 조사원 모집 및 교육실시

• 거주민이 직접 기입하는 Self-survey방식

9



1. 조사내용(기타조사)
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주: 1)2010년 센서스추정가구수 = 2010년 주민등록세대수 X (2005년 센서스가구수/2005년 주민등록세대수)

권 역
총 가구수1)

(A)

가구통행실태조사 주말통행실태조사

유효표본 가구수
(B)

유효표본율
(B/A)

유효표본 가구수
(C)

유효표본율
(C/B)

수도권

서울특별시 3,520,505 84,860 2.41% 4,449 5.24%

인천광역시 903,729 22,133 2.45% 1,168 5.28%

경기도 3,742,598 91,624 2.45% 4,837 5.28%

5대
광역시

부산광역시 1,239,760 30,894 2.49% 1,650 5.34%

대구광역시 910,768 21,270 2.34% 1,129 5.31%

광주광역시 540,933 13,095 2.42% 700 5.35%

대전광역시 513,061 12,475 2.43% 662 5.31%

울산광역시 368,017 9,010 2.45% 479 5.32%

기타권역 5,804,583 151,645 2.61% 8,404 5.54%

총합 17,543,954 437,006 2.49% 23,478 5.37%

 가구통행실태조사 유효표본가구 : 437,006가구(2011년 총 가구의 2.5%)

 주말통행실태조사 유효표본가구 : 23,478가구(가구통행실태조사 유효표본의 5.37%)

2. 조사표본 및 지점(가구/주말통행실태조사)
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 교통량 및 재차인원조사 지점 : 교통량(547개소), 승용차재차(370개소), 버스재차(305개소)

 여객교통시설물 이용실태조사 지점 : 532개소

 고속도로 요금소조사 지점 : 우편조사(310개소), 교통량조사(26개소)

권 역 교통량조사
재차인원 조사
승용차(버스)

여객교통시설물
이용실태 조사

고속도로 요금소

우편조사 교통량조사

수도권

서울특별시 76 76(76) 11 - -

인천광역시 35 35(29) 3 - -

경기도 160 80(69) 64 49 2

5대
광역시

부산광역시 42 43(28) 15 7 -

대구광역시 37 37(37) 13 1 1

광주광역시 29 26(13) 8 - -

대전광역시 19 22(18) 9 7 1

울산광역시 34 37(21) 11 5 2

기타권역 115 14(14) 398 241 20

합계 547 370(305) 532 310 26

2. 조사표본 및 지점(기타조사)

12



3. 조사관련 준비사항(홍보)

라디오 방송사 프로그램명 지역

MBC-AM

손에 잡히는경제 차미현 (08:30 - 09:00)

전국

18시 뉴스(18:00 - 18:05)

배철수의 음악캠프 4부 (19:30 - 20:00)

CBS표준FM 이종훈의 뉴스쇼 3부 (08:00 - 08:30)

KBS-AM 박경철의 뉴스포커스 2부 (08:05 - 09:00)

TBN

교통집중2부 (07:30~08:00)

교통집중3부 (08:00~08:30)

주말에는TBN이좋다2부 (07:30~08:00)

주말에는TBN이좋다3부 (08:00~08:30)

즐거운저녁길3부 (19:00~19:30)

추억의인기가요1부 (20:00~20:30)

YTN
뉴스오늘 3, 4부 전 (7:57)

YTN24 전 (18:57)
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3 조사수행결과



1. 가구통행실태조사

권역 유효표본수 목표부수 배포부수 회수부수 검수부수 입력부수 회수율 입력율

수도권

서울특별시 84,860 105,974 150,000 125,639 99,576 98,062 148% 116%

인천광역시 22,133 27,547 41,627 37,769 30,423 30,209 171% 136%

경기도 91,624 114,093 157,277 126,169 99,417 98,453 138% 107%

5대
광역시

부산광역시 30,894 38,340 42,865 41,721 37,474 36,878 135% 119%

대구광역시 21,270 26,512 30,260 25,008 22,755 22,516 118% 106%

광주광역시 13,095 16,117 18,476 17,786 14,295 13,462 136% 103%

대전광역시 12,475 15,550 16,833 13,748 13,272 12,904 110% 103%

울산광역시 9,010 11,215 14,980 14,508 12,291 12,007 161% 133%

기타권역 151,645 183,009 197,064 183,009 174,522 164,747 121% 109%

합계 437,006 538,357 669,382 585,357 504,025 489,238 134% 112%
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2. 주말통행실태조사

권역 유효표본수 목표부수 배포부수 회수부수 검수부수 입력부수 회수율 입력율

수도권

서울특별시 4,449 5,313 12,000 8,323 6,868 6,816 187% 153%

인천광역시 1,168 1,438 2,942 2,575 2,263 2,202 220% 189%

경기도 4,837 5,955 8,425 7,166 5,417 5,414 148% 112%

5대
광역시

부산광역시 1,650 2,024 3,395 3,270 3,091 3,054 198% 185%

대구광역시 1,129 1,466 1,675 1,509 1,315 1,312 134% 116%

광주광역시 700 851 1,210 1,210 941 812 173% 116%

대전광역시 662 811 951 846 812 773 128% 117%

울산광역시 479 589 870 851 824 821 178% 171%

기타권역 8,404 10,158 11,516 10,523 9,872 9,450 125% 112%

합계 23,478 28,605 42,984 36,273 31,403 30,654 154% 131%
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조 사 유효표본수 목표부수 배포부수 회수부수 검수부수 입력부수 회수율 입력율

여객교통시설물조사 66,928 102,859 105,471 91,352 86,438 81,482 158% 122%

고속도로
요금소

우편조사 22,583 22,583 768,869 25,887 26,374 23,902 115% 106%

교통량조사 26 26 26 26 26 26 100% 100%

교통량조사 547 547 547 547 547 547 100% 100%

재차인원조사
승용 372 372 372 372 372 372 100% 100%

버스 305 305 305 305 305 305 100% 100%

3. 기타조사
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4. 전산입력(웹 입력프로그램)
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5. 검수내용
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4 가구/주말통행실태조사 기초분석



1. 가구분포

가구원수별

수도권 및 5대광역시는 4인가구가 높게 조사되었고, 다음으로 3인  2인가구 순임

기타권역은 2인가구가 높게 조사되었고, 다음으로 4인  3인가구 순임
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21



1. 가구분포

자동차보유대수별

모든 지역이 자동차(승용차, 택시, 화물차)를 1대 소유한 가구가 가장 높음

수도권과 5대광역시는 보유비율이 유사하지만, 기타권역은 2대 비율이 타지역보다 높음
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1. 가구분포

주택종류별

모든 지역이 아파트의 비율이 가장 높았으며, 다음으로 단독주택  연립주택 순임

기타권역은 아파트와 단독주택이 유사하게 조사됨
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2. 가구원분포

성별

모든 지역에서 여성비율이 남성에 비해 약 2%정도 높게 나타남

조사에 참여한 가구원의 성별 차이는 크지 않은 것으로 나타남
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2. 가구원분포

연령대별

5~19세 및 40~49세의 가구원의 분포가 높게 나타남
- 10대  40대  50대  30대  20대 순으로 조사됨

기타권역은 대도시권(수도/광역권)에 비해 20대 비율이 낮고, 70세이상 비율이 높음
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3. 통행분포

통행인 / 비통행인

전체 통행중 약 16%가 조사당일 통행하지 않은 것으로 나타남
- 비통행 사유는 기타(74%), 병환(12%), 쉬는날(8%), 재택근무(6%) 순으로 나타남

통행 비율은 5대 광역시(85%)  기타권역(84%)  수도권(83%) 순임
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3. 통행분포

통행목적별

통행분포는 출근  기타  등교 순으로 나타남 (귀가제외시)

출근통행은 수도권이 높았으며, 업무/기타통행은 기타권역이 높게 나타남
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3. 통행분포

통행수단별

수단이용분포는 승용(승합)차  도보  버스  지하철/철도 순으로 나타남

승용(승합)차 이용율은 대도시권이 기타권역보다 낮은 반면, 대중교통이용율은 높음
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3. 통행분포

통행목적별 통행시간

기타권역은 수도권/5대광역시에 비해 목적별 통행시간이 짧게 걸리는 것으로 나타남

통행목적별 소요시간은 업무(귀사)통행이 가장 오래 걸림

- 대도시권: 업무(귀사)출근여가/친교, 기타권역: 업무(귀사)여가/친교귀가

수도권

5대광역시

기타권역

36 분

29 분

23 분

41 분

31 분

23 분

26 분

24 분

19 분

44 분

38 분

30 분

27 분

26 분

23 분

37 분

30 분

26 분

26 분

24 분

21 분

귀가 출근 등교 업무(귀사) 쇼핑 여가/친교 기타
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3. 통행분포

통행수단별 통행시간

통행수단별 소요시간은 수도권 > 5대광역시 > 기타권역 순으로 나타남

대중교통(버스 및 지하철/철도)을 이용시 많은 소요시간이 걸림

수도권

5대광역시

기타권역

17 분

18 분

16 분

37 분

30 분

24 분

41 분

38 분

34 분

55 분

40 분

57 분

26 분

22 분

18 분

22 분

22 분

18 분

39 분

34 분

24 분

도보 승용(승합)차 버스 지하철/철도 택시 자전거 기타
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4. 통행지표 분석

목적/수단 원단위

목적원단위는 수도권(2.04)이 5대광역시(2.13)와 기타권역(2.12)에 비해 낮음

수단과 목적통행의 차이는 서울(0.06), 광역시(0.03), 기타권역(0.01)순으로

대중교통체계가 발달한 지역일수록 수단/목적 차이가 크게 나타남

수도권

5대광역시

기타권역

2.04 
2.13 

2.12 
2.10 2.16 

2.13 

1.43 

1.44 
1.48 

가구원당_

목적원단위

가구원당_

수단원단위(도보포함)

가구원당_

수단원단위(도보미포함)
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4. 통행지표 분석

연령대별 원단위(목적기준)

연령대별 목적통행원단위는 5~19세  40~49세  50~59세 순으로 높음

지역별로 보면, 5대광역시의 원단위가 수도권의 모든 연령대별의 원단위보다 높음

1
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1.6

1.8
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2.8

수도권
5대광역시

기타권역

2.59 

2.70 

2.59 

1.96 
2.02 2.01 

2.08 2.11 
2.19 

1.93 
2.01 

2.08 

1.69 

1.85 1.85 

1.21 
1.38 

1.35 

5~19세

20~29세

30~39세

40~49세

50~59세

60~69세

70세이상
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83.5%

16.5%

76.2%

23.8%

57.6%

42.4%

85.0%

15.0%

75.2%

24.8%

56.5%

43.5%

83.6%

16.4%

75.4%

24.6%

60.7%

39.3%

수도권 광역권 기타권역

5. 주말통행실태조사

통행인 분포는 평일 > 토요일 > 일요일 순으로 나타남

토요일 통행은 지역별로 거의 차이가 없었으나, 일요일 통행은 기타권역이

가장 높아 비 도시권 지역의 경우 일요일에도 통행을 많이 하는 것으로 나타남

통행인/비통행인 분포
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5. 주말통행실태조사

귀가통행을 제외한 목적통행분포는 평일은 출근통행이 가장 높게 나타났으며,

주말은 기타 및 여가/친교통행의 비율이 높게 분포됨

목적통행분포
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5. 주말통행실태조사

수단 분포는 평일에 비해 주말통행의 승용차 비율이 매우 높게 나타났으며,

토요일 보다 일요일의 승용차 통행비율이 더 높게 나타났음

수단통행분포
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5. 주말통행실태조사

주말 목적통행원단위를 보면 토요일에 비해 일요일의 원단위가 상대적으로 크게 감소됨.

이는 일요일의 비통행 가구원 분포가 높아 발생한 것으로 판단됨

목적/수단통행 원단위
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2006년 수도권 및 5대광역시

2010년 수도권 및 5대광역시

비교 대상

37

6. 과거자료(2006년)와 비교분석

분석 전제

분석항목 및 자료 분석 항목 분석 자료

표본 가구 및 가구원 분포 표본 자료

통행특성분석
(목적/수단분포, 소요시간 등)

가중치 부여된 전수화 자료

가중치 부여 방법 Weight(i,j,k) = Pop(i,j,k) / Sam(i,j,k) 

i :  지역(수도권 및 5대광역시)

j  :  지역별 추계 가구

k :  지역별 추계 성별/연령별 인구

모집단 자료 : 통계청 시도별 추계가구 및 인구(2005년, 2010년)



6. 과거자료(2006년)와 비교분석

가구원수별 가구분포

4인/5인이상 가구의 조사비율이 감소하고, 나머지(1인,2인,3인) 조사비율이 증가함

- 4인가구 : 수도권(42% → 34%), 5대광역시(44% → 32%)

- 2인가구 : 수도권(15% → 20%), 5대광역시(15% → 23%)
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6. 과거자료(2006년)와 비교분석

성별 가구원분포

성별 가구원 분포는 2006년과 유사하게 나타남

남성이 여성에 비해 약 1~2% 정도 적게 조사됨
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6. 과거자료(2006년)와 비교분석

연령대별 가구원분포

연령대별로 살펴보면, 5~19세는 감소하고, 60세 이상은 증가함. 이는 고령자 인구의

증가로 인한 영향으로 판단됨
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6. 과거자료(2006년)와 비교분석

목적분포

목적분포는 2006년과 2010년이 유사한 패턴을 보임

쇼핑/여가 등 비일상적인 통행은 증가함

41
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6. 과거자료(2006년)와 비교분석

수단분포

2006년에 비해 도보와 승용(승합)차/ 자전거의 이용률이 증가함

반면, 버스/택시 등 대중교통 이용률은 감소함
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6. 과거자료(2006년)와 비교분석

출근통행 수단분포

출근시 승용(승합)차를 가장 많이 이용하였고, 비율은 2006년에 비해 증가함

도보/자전거 이용은 증가하고, 버스/택시 이용은 감소함
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6. 과거자료(2006년)와 비교분석

출근통행 소요시간

출근시 소요되는 통행시간은 2006년도와 2010년도 비교시 별 차이 없었으나,

수도권과 5대광역시 모두 출근통행 소요시간이 단축됨

44

2006년

수도권

2010년

수도권

2006년

5대광역시

2010년

5대광역시

40.9 분

40.0 분

31.0 분

30.7 분



6. 과거자료(2006년)와 비교분석

연령대별 승용차 분담율 변화

50대 이상 고령층의 승용차 이용비율은 증가함

10대 이하의 승용차(타인운전) 이용률은 약 2.5배 이상 증가함
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5 기타조사 기초분석



1. 여객교통시설물 이용실태조사

통행목적 분포
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터미널 및 철도역의 동행목적 분포는 귀가 제외시 기타 > 여가/오락 > 업무 통행 순임

공항의 경우 여가/오락 통행이 36.9%로 가장 높았으며, 귀가(34.2%), 업무(18.1%) 
통행 순으로 높게 나타났음
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접근수단 분포

터미널과 철도역은 버스를 이용한 비율이 각각 36.8%, 30.8%로 가장 높았으며,

공항의 경우는 승용차가 42.6%를 차지하여 가장 높게 분포함
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1. 여객교통시설물 이용실태조사
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2. 고속도로 우편조사

우편조사 목적통행분포는 업무통행이 가장 높은 비중을 차지함

지역별로 살펴보면, 수도권의 업무통행비중이 높게 나타남

목적통행 분포
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50.8%

30.1%

10.8%

5.6%

1.4% 1.1%

수도권 광역권 기타권역

2. 고속도로 우편조사

승용/승합/택시의 재차인원 분포중 1인 탑승비중은 권역별 50~53%의 분포를 보였고,

1인+2인이 전체 비중의 80% 이상을 차지하는 것으로 나타남

재차인원 분포
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3. 교통량 및 재차인원조사

코든라인의 경우 광역시의 화물차 비중이 높음

스크린라인의 경우 광역시는 택시, 기타권역은 화물차의 비중이 높음

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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광역시
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린
코
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8.6%

21.8%

15.2%

18.5%

22.3%

18.0%

승용

승합

택시

버스

화물차

이륜차

차종별 분포
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코든라인의 경우 광역시의 재차인원이 높게 나타남

스크린라인의 경우 기타권역의 재차인원이 가장 높게 나타남
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1.43 1.42 
1.51 1.52 1.56 

승용차

승합차

택시

3. 교통량 및 재차인원조사

평균 재차인원 분포
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6 전국여객조사 향후 개선방안



1. 개선사항

 가구방문조사방식의 전국 조사 수행방식 개선

 조사매뉴얼 및 지침을 통한 통일된 체계의 조사 수행

 Web기반 입력프로그램 구축을 통한 입력 및 검수 체계의 통일성 추구

 주말조사 수행을 통한 주말 통행특성 파악

 인구주택 총조사원을 활용한 전문조사원의 활용

기존조사 대비 개선사항
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2. 조사한계점 및 개선방안

 전화, 인터넷, 스마트폰 조사 등 조사방법의 다양화

 효율적인 전수화 모형 구축을 통하여 조사표본수의 간소화 필요

 유관기관(통계청, 교육과학기술부 등)과의 협조 체계 구축 필요

 전국 여객 기종점통행량(O/D) 조사에 대한 적극적인 대국민 홍보 필요

한계점 및 개선방안
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7 전국 여객 O/D전수화 추진방안



 공간적 범위 : 제주도를 포함한 전국

 시간적 범위 : 2010년 5월~2015년 4월

추진 체계

구분 수행 업무

국토해양부 - 사업총괄 및 사업 점검 관리

수도권

및

광역권

자방자치단체 - 해당 권역별 세부사업 점검 관리

권역별

사업대행기관
- 해당 권역별 기준연도 및 장래O/D구축

한국교통연구원

(국가교통DB센터)

- 기준연도 및 장래연도O/D 구축 방법론수립

( 전국 및 권역별 방법론 수립)

- 권역별 O/D 및 네트워크 구축결과 검증

- 전국 및 기타권역 O/D 구축

사업 범위

공동전수화지역

범례

국토해양부

전국 여객 O/D 전수화 추진 방안

2011년 전국 여객 OD 전수화 및 현행화 사업계획
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수행연도 2011년 2012년 2013년 2014년

사업명 전수화 현행화 현행화 현행화

기준연도 2010년 2011년 2012년 2013년

목표연도 2015년, 2020년, 2025년, 2030년, 2035년, 2040년

사업 내용

 전국 여객 O/D 전수화

- 조사 기준연도(2010년)에 대한 전국 여객 O/D 구축

- 목표연도별 장래 전국 여객 O/D 구축

 전국 여객 O/D 현행화

- 기준/목표연도별 전국 여객O/D 갱신

연차별 사업 내용

전국 여객 O/D 전수화 추진 방안

2011년 전국 여객 OD 전수화 및 현행화 사업(안)
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[2010년 국가교통수요조사 및 DB구축사업] 성과발표회

화물예비조사 결과 및
화물정기조사 수행방향
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국가교통DB센터 박 민 철
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3 2010년 화물O/D 예비조사

4 2011년 화물O/D 조사 수행방안



1 KTDB 화물O/D조사의 개요



 전국 화물기종점통행량(O/D)의 구축 근간

 국가기간교통망계획, 국가물류기본계획, 지자체별 교통계획 및 물류기본계획 등
각종 교통물류계획을 수립, 시행하기 위한 기초자료

 교통물류정책자료로의 활용

 화물O/D조사자료는 화물O/D 이외에 국내 물동량 및 화물자동차 운송특성을
분석하고 화물관련실적자료 산정에 활용

 법적 근거

 국가통합교통체계효율화법 제12조(국가교통조사), 제15조(교통조사지침),

 물류정책기본법 제7조(물류현황조사), 제8조(물류현황조사지침)

 현재 통계청 승인통계 중 지정통계로 관리되고 있음

 2005년 제3차 전국화물O/D조사 이후 2011년 제4차 조사 수행 예정

 2010년 화물O/D 예비조사 수행

1. KTDB 화물O/D조사의 개요

4

1) 추진배경



1. KTDB 화물O/D조사의 개요

구 분
내 용

제1차 조사(`96) 제2차 조사(`01) 제3차 조사(`05)

조사기간 1996.9~1996.12 2001.6~2001.11 2005.9~2005.12

지역

구분

대존 15개 광역시도 16개 광역시도 16개 광역시도

중존 167개 시군 253개 시군구 248개 시군구

기타 10가지 물류거점 3,504개 동읍 54개 물류거점 고려

산업 및

품목

분류

산업분류

(표준산업

분류)

- 표준산업분류에 따름.

- 업종(31개): 농업․ 수렵업 및

임업 (2), 어업 (1), 광업

(3), 제조업 (23), 도소매 및

소비자용품수리업 (1), 창고업

(1)

- 산업(4개): 광업, 제조업, 도

소매업, 운수창고업

- 업종(30개): 광업 (3), 제조

업 (23), 도소매업 (3), 운수

창고업 (1)

- 산업(4개): 광업, 제조업, 도소

매업, 운수창고업

- 업종(30개): 광업 (3), 제조업

(23), 도소매업 (3), 운수창고

업 (1)

품목분류 - 화물품목분류표 (33개) - 화물품목분류표 (37개) - 화물품목분류표 (37개)

조사표본수 2000개 사업체 방문면접조사 11,018개 사업체 방문면접조사 13,000여개 사업체 방문면접조사

5

2) 화물O/D 정기조사의 연혁



1. KTDB 화물O/D조사의 개요

 시간적 범위

 9월 ~12월 초순 조사수행

 주말을 제외한 평일 조사 원칙

 공간적 범위

 전국을 대상으로 권역 세분

 내용적 범위

 사업체 물류현황조사

 화물자동차 통행실태조사

 물류시설현황조사 <- 화물중계거점조사(2005)

 주요 물류거점 유출입 교통량조사 <- 산업단지 인근도로 노측조사(2005)

 고속도로 요금소 조사(예정)

6

3) 화물O/D 정기조사의 범위



 기준년도 및 장래년도 물동량 O/D

 33개 품목별 구분

 도로, 철도, 연안, 항공 수단별 구분(해상-내륙 간 O/D는 도로에 포함됨)

 교통물류시설투자평가 및 지역물류기본계획 등에 활용

 기준년도 및 장래년도 화물자동차 O/D

 소형/중형/대형 차량규모별 구분

 자가용/영업용 업종 구분

 교통물류시설투자평가, 국가물류비 산정, 지역물류기본계획 등에 활용

 화물수송실적

 화물품목별, 수단별 ton, ton-km

 화물차종별 대, 대-km

 국가물류비 산정 및 온실가스배출량 산정 등에 활용

1. KTDB 화물O/D조사의 개요

7

4) 화물O/D조사를 통한 주요 성과물



1. KTDB 화물O/D조사의 개요

8

5) 화물조사별 성과물 및 활용

구 분 성과물 및 활용

사업체물류현황조사

- 화물품목별 물동량, O/D 산정 - 국내 화물품목별 수송실적(톤, 톤키로): 국가통계

- OECD 등 국가간 수송실적비교 - 물류시설 건설의 타당성 평가

- 화물 시간가치 산정 자료로 활용 - 물동량 발생, 도착, 분포, 수단선택시 활용

화물자동차통행실태조사

- 자가용 및 영업용 화물차 수송실적: 국가통계 - 화물차 톤급별 적재효율, 공차율: 국가통계

- 정부의 공차율 저감방안 - 화물차량 공급기준

- 화물물동량 자료의 차량으로 전환

물류시설현황조사
- 교통시설 투자평가지침 화물원단위 산정 - 화물 및 화물자동차 O/D의 신뢰도 검증

- 물류시설 건설의 타당성 평가

주요 물류거점별

유출입교통량조사

- 물류거점 관련 화물자동차 원단위 산정 - 화물 및 화물자동차 O/D의 신뢰도 검증

- 물류거점별 교통량 특성 분석



2 기존 화물OD조사의 문제점 및 개선방안



 화물은 최초생산지(P) → 중간경유지(W) → 최종소비지(C)의 통행특성을 가짐

 기존에는 P/C 기반이 아닌 O/D 기반으로 통행수요추정

 순물동량 규모를 파악하기 어려움(총물동량 규모도 명확하지 않음)

 기존 화물 O/D 구축시 중간경유지에 대한 반영 미흡

구 분 한 계 점

자료수집 측면

• 기존 조사의 한계

- 기존 조사표는 출발지와 도착지가 P/C인지, O/D인지 불명확함

- 중간경유지에 대한 정보 부족

자료 분석 및
활용 측면

• 총물동량 O/D 구축시 복합운송특성 미고려

- 공급사슬망에서의 물류시설(중간경유지)에 대한 분석 한계

- 물류시설 경유여부, 환적물동량 추정여부, 환적시설 개선/신규공급 효과 등의 분석 불가능
10

1. 사업체 물류현황조사 문제점

1) 복합화물운송 특성 미반영

복합화물운송예시 O/D 표현 P/C 표현

1

2

3 4

100톤 100톤

100톤

100톤 100톤

O/D 1 2 3 4

1 - 100 100 100

2 - - - 100

3 - - - 100

4 - - - -

O/D 1 2 3 4

1 - - - 300

2 - - - -

3 - - - -

4 - - - -



구 분 한 계 점

자료수집 측면

• 다양한 품목구분으로 인해 충분한 표본수 확보가 미흡 → 통계적 의미 부여에 한계

- 기존 물류현황조사: 13,000여개 사업체 대상

- 33개 품목별로 살펴보면, 품목당 약 400여 개 표본 → 신뢰성 저하

자료분석 측면

• 품목별 분석에 한계

- 업종별(도소매업, 제조업) 종사자 1인당 월간 출하량, 톤당 가격, 품목별 톤-km, 

중력모형의 통행저항 파라미터 추정 등 품목별 분석에 많은 노력 소요

자료활용 측면

• 품목별 활용성이 떨어짐

- 화물품목 O/D는 수요예측 및 수단분담에 주로 활용

- 수단분담의 경우 컨테이너와 비컨테이너로만 구분하여 활용

- 철도와 도로 화물의 품목 불일치로 품목별 수단선택모형 적용 불가

11

1. 사업체 물류현황조사 문제점

 다양한 품목구분으로 인하여 품목별 표본수 확보의 한계

 33개 품목별 화물O/D의 신뢰성 및 활용성 저하

2) 품목구분



 업종 및 품목 구분, 내수 및 수출입 화물구분, 자가용 및 영업용 차량구분 불확실

 순물동량 및 총물동량에 대한 정의

 제조업, 도소매업, 운수창고업 정의

12

1. 사업체 물류현황조사 문제점

 조사단계

 표본추출과정의 모호성

 분석단계

 분석결과에 대한 통계적 수준 제시 부족

 조사 후 활용성이 부족한 항목 다수

 품목별 특성파악 미흡

 검증단계

 톤 단위로 집계되는 물동량 검증 미흡

3) 개념 정립 필요

4) 조사 및 분석 과정별 문제점



1) 화물자동차 대상 표본설계 미흡
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 표본설계에 대한 원칙 부재

 사업체물류현황조사시 화물자동차실태조사를 병행하여 표본추출의 오류 유발

 자가용 화물차에 대한 고려 미흡

 영업용 화물자동차에 대한 임의추출방법 적용 한계

 특정 지점(휴게소, 산업단지주변 등)에서 조사시 임의추출이 어려움

 조사지점 및 조사방법에 대한 고민 부족

2) 화물자동차 차종구분 불명확

구분

국가교통DB센터 한국건설기술연구원 도로공사 한국개발연구원

화물자동차
통행실태조사

교통조사 지침
차종구분

도로교통량조사 TCS자료
예비타당성
조사지침

소형
1톤 이하

2.5톤 미만 2.5톤 미만 2.5톤 미만 2.5톤 미만
1톤 ~ 3톤

중형 3 ~ 8톤 2.5톤 ~ 8톤 2.5톤 ~ 8톤 2.5톤 ~ 5.5톤 2.5톤 이상

대형 8톤 이상
8.5톤 초과 8.5톤 초과

5.5톤 초과 세미트레일러 이상
컨테이너 및트레일러 트레일러

 교통량 조사를 수행하는 기관별 또는 지침별로 차종구분 불일치

 15톤 이상의 대형화물자동차의 통행특성 파악이 어려움



1) 물류시설 수요추정을 위한 DB 미구축

2) 대표성 있는 물류시설 원단위 부재
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 2005년 화물O/D조사에서 중계거점조사의 명칭으로 수행

 중계거점주변에서 화물자동차 운전자 대상으로 운행특성을 조사함

 물류시설 수요추정에 활용하는데 한계

 조사대상도 한정적임

 국가물류기본계획, 도시물류기본계획, 물류시설입지계획 등에서 시설수요 추정에

활용할 수 있는 공신력 있는 원단위 부재

 물류시설의 기능적 변화를 반영하는데 한계 있음

 현재까지 활용되는 원단위도 갱신되지 않고 있음

 자료의 한계로 물류시설수요 산정식 갱신도 어려움



구 분 수단O/D (기존) PWC P/C

교통인프라(링크)의 개선/신규공급 효과의 반영여부 △ △ ○

물류시설(노드) 경유여부의 고려 여부 × × ○

물류시설의 개선/신규공급 효과의 반영 여부 × × ○

환적 물동량의 추정 여부 × ○ ○

환적시설의 개선/신규공급 효과의 반영여부 × △ ○

순물동량과 총물동량의 구분 가능성 × × ○

주) O: 가능, △: 부분적 가능, ×: 불가능 자료: 서울시립대(2009).
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1) 순물동량 산정

 품목별 최초출발지, 최종목적지 조사를 통한 화물 순물동량(P/C) 파악

 P/C를 이용한 복합수단운송 분석이 가능하도록 모형과 연계

 교통정책 지원 및 분석 시스템 개발을 위한 R&D 사업과 긴밀히 연계

 기존의 수단O/D에서 P/C로 전환을 통하여 활용성 제고

2) 물동량에 대한 검증방안 마련

 관세청 자료를 통한 수출입 물동량 검증

 한국은행, 물류관련협회, 통계청 자료를 통한 물동량 검증



3) 자가용 및 영업용 수송실적 산정
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 기존 국토해양부 화물수송실적통계 부실

 2011년 화물O/D조사를 통하여 지역별 자가용 및 영업용 통계자료 산출

 향후 소규모 조사의 매년 수행을 통하여 통계생성 예정

4) 교통관련 지침 물류 및 화물부문 지표 개선

 교통시설 투자평가지침 물류부문 지표

 사업체 물류현황조사 물류시설현황조사를 통해 물류거점 경유비율, 임대시설이용율,
입주의사확률, 품목별 회전율, 품목 구분별 물동량 원단위 산출

5) 화물자동차 통행량 신뢰도 개선

 물류거점 진출입 교통량, 고속도로 요금소 조사



3 2010년 화물O/D 예비조사
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1) 화물예비조사의 내용

 2011년 조사표 및 조사방법론 설계

 국내외 조사표 비교 검토

 조사종류별 조사항목 및 조사표 설계

 조사표(안)에 대한 시나리오별 조사 시행

 2011년 화물O/D 조사의 효율적 진행방안 수립

 2011년 조사표본설계

 국내외 화물관련조사의 표본추출방법론 검토

 기타물류관련 추가조사항목 검토

 전문가 델파이 조사 시행

 5년 주기 정기조사(대규모 조사)와 1년 단위 수시조사(소규모 조사) 구분

 조사항목별 오류통계작성 및 자료검수 방안 마련
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1) 화물예비조사의 내용

구분
사업체물류
현황조사

화물자동차
통행실태조사

물류시설
현황조사

고속도로
요금소조사

물류정책기본법에
제시한

조사항목조사

조사목적
기존 조사표 문제점을 개선, 원활한 조사수행, 시행착오 해소

(기존O/D) 신뢰성 제고 및 사용자 편의 도모)

조사대상
종사자 5인이상 사업체

- 광업, 제조업, 도소매업
대상

자가용 및 영업용
화물차 운전자

해당 물류 시설
자가용 및 영업용
화물차 운전자

전문가(관련분야
연구원 및 교수)

주요
ISSUE

업종별 고른 표본 분포 대
규모 사업장에 대한조사

자가용 화물자동
차 표본확보방안

목적에 적합한
조사표 구성

조사표 회수율 향
상 방안

조사항목별 세부
내용 및 갱신주기, 
KTDB 화물조사

조사기간
2010. 12 ~ 

2011. 3
2010. 12 ~ 

2011. 3
2011. 2 ~ 
2011. 3

2011. 1 ~ 
2011. 2

2011. 1 ~ 
2011. 2



1) 사업체물류현황조사

1차 조사

2차 조사

3차 조사

4차 조사

5차 조사

• 2005년 조사표 활용
→ 해당 조사표의 문제점 발굴

• 1차 조사 결과를 반영한 조사표

• 해외 조사표 활용한 다양한 조사표
시나리오 구성(4개 시나리오)

• 산업단지 대상 조사 실시

• 전 품목을 대상으로 조사 실시

• 도매업 조사 실시(품목별 조사)

6차 조사
• 위험물 취급업종 조사 실시(품목별
조사)

5~6차 조사

1차 조사

2차 조사

3차 조사

4차 조사

• 2005년 조사 방식에 따른 조사
→ 사업체 물류현황 조사와 병행

• 자가용 화물차 표본 확보 방안
→ 교통안전공단 검사소 조사 실시

• 교통안전공단 검사소 조사 확대
( 직영 및 민간 검사소 )

• 영업용 화물차 샘플 확보 방안
→ 용달 공동사업장, 주유소, 

고속도로 휴게소

• 영업용 화물차 샘플 확보 방안
→ 화물터미널, 인천공항 등
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2) 화물자동차통행실태조사



21

1) 응답자 중심의 조사표 구성

 조사의 질적 향상을 위해 조사표 간소화

 기존 문항 중 응답이 어렵고 활용도가
낮은 문항 삭제

 응답자 조사 피로도를 감안한 조사표

 응답자 현황에 맞게 조사표 구성

- 화물차 보유 및 이용현황

- 이용주기에 따른 응답

 응답된 조사표 검토

- 응답하기 어려운 점 보완

- 조사원들과의 간담회를 통해 조사표

애로사항 확인
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2) 조사표 개선을 위한 예비조사 수행

구분 조사목적 주요진행사항

1차 조사
- 20005년 조사표 문제점 발굴
- 예비조사 취지 반영 조사표

• 중간 경유지 관련 항목 추가(월간 및 3일간)
• 3자 물류 관련 항목 추가(이용여부 및 이용분야, 비율)
• 컨테이너 여부 및 위험화물여부 항목 추가

2차 조사
- 1차 조사 결과 기준 수정
- 시나리오별 조사표 응답수준
검토

• 연간 물동량 조사항목 삭제
• 4개 시나리오로 조사표 구성(3일간 물동량 가로 및 세로)
- 입 출하를 모두 조사하는 방식(2005년 방식/가로)
- 입하에 대한 조사 삭제(미국방식/세로)
- 월 물동량 조사항목 축소(국외 조사 방식/가로)
- 입하의 중간경유지 조사 삭제(미국방식+조사상 애로/가로)

3차 조사
- 2차 조사 결과 기준 수정
- 응답율이 저조하거나 활용도가
떨어지는 항목 삭제

• 입하에 관한 조사 내용 삭제(월간 및 3일간)
• 매출액 응답 항목 간소화(주관식->객관식)
• 3일간 물동량의 소요시간 항목 삭제

4차 조사
- 3차 조사 결과 기준 수정
- 응답 용이성을 고려하여 수정

• 용차 사용 단위에 대한 선택항목 추가
• 3일간 물동량에서 출하빈도 항목 추가
(복수의 출하에 대하여 중복응답 고려)

5차 조사 - 4차 조사 결과 기준 수정
• 본조사를 위한 최종 조사표 설계
• 3일간 물동량의 경우 중소기업과 대기업용으로 구분

6차 조사 - 위험물 취급 업종에 대한 조사
• 기존 사업체 물류현황 조사표 활용
• 소방방재청 위험물 리스트를 활용하여 위험물 품목 보기카드 구성



구 분 개선사항

일반현황
• 매출액 응답방법 변경: 통계청 기초사업체조사 조사표 사례 참고
• 종사자수 응답방법 변경: 한국교통연구원 물류거점조사 조사표 사례 참고

물류시설개요

• 정부지원 물류시설 여부에 대한 선택항목 추가
• 화물차종구분 갱신
• 화물차량 대수 응답방법 변경
- 자사가 보유한 차량대수 조사
- 지입차 여부, 용차 여부 항목 추가 파악 항목 추가

월간수송현황 • ３자 물류, 위험물화물, 수출입화물, 물류센터 경유, 컨테이너화물여부 항목 추가

3일간 물동량
• 출하건수 항목 추가
• 중간경유지 조사 항목 추가

기타
• 연간 입출하 실적 삭제: 조사상의 애로
- 조사의 중복성, 월간 입출하 실적으로 년간 분석 가능
- 국외 사례 검토결과: 연간 수송실적 항목 전무한 실정
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3) 조사표 개선사항 종합

4) 표본추출방법

 정기조사를 위한 표본추출방법의 개선 및 적용

 정기조사를 위한 표본수는 국내외 조사에서 활용되는 층화추출방법으로 산정

 1차 구분: 품목(33개 품목)에 따른 구분

 2차 구분: 지리적위치 (16개 시도별/6개 광역권별)에 따른 구분

 3차 구분: 사업체 규모(종사자수 5인 이상)에 따른 구분



응답자의
응답 부담 최소화

차별화된
조사 방식 채택

- 조사표 1개에 최대 4명의 응답자가 필요함

: 기존(2005년) 조사표를 기준, 인사, 총무, 구매, 물류 등

▶ 응답자의 조사표 수령 후 거절 의사 다수

▶ 인사 및 총무부서 응답내용을 최대한 간소화

입하 항목 삭제(구매부서 전담), 출하 위주 물동량 조사

( 해외 조사표 내용을 참조함 )

일반적
방식

응답자
컨택

조사원
방문

조사표
작성

간단한
사례품

조사표
회수

차별화
방식

응답자
컨택

조사표
발송

(메일 등)

조사표
작성

조사표
회수

사례금
지급

* 조사원 투입에 소요되는 비용을 응답자에게 지급

* 패널 구축 시 더욱 효율적인 조사 진행이 가능함(구축을 위해 장기간 필요)
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5) 조사 참여율 및 응답질 향상
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1) 조사표 개선을 위한 예비조사 수행

구분 조사 목적 주요 진행 사항

1차 조사
• 2005년 조사표 문제점 발굴
• 예비조사 취지 반영 조사표

• 조사표에 국가 승인통게 마크 부착
• 차량업종 및 적재능력 항목 구분
• 차량등록지 및 주활동지역을 나누어 구성
• 출발지 및 도착지 유형 확인 항목 추가

2차 조사
• 1차 조사 결과 기준 수정
• 시나리오별 조사표 응답수준 검토

• 3개 시나리오로 조사표 구성
- 적재톤수 및 도착지에서 하차/상차량 조사(가로방식)
- 적재톤수 및 도착지에서 하차/상차량 조사(세로방식)
- 지역간 및 도시부 이동의 구분(캐나다)

3차 조사
• 2차 조사 결과 기준 수정
• 조사표 이해도를 높이도록 구성

• 적재톤수->적재량, 하차 및 상차 구분(영국, 캐나다)
• 수출입 목적항목 추가(캐나다)

4차 조사
• 3차 조사 결과 기준 수정
• 응답 용이성을 고려하여 수정

• 서비스업을 추가하여 출/도착지 유형 구분(캐나다)
• 공차 통행을 구분할 수 있도록 구성

5차 조사 • 4차 조사 결과 기준 수정
• 자동차 번호판 색상 주황색 추가
• 응답하는 항목에 대하여 음영처리로 구분



구 분 개선사항

일반현황

• 적재능력 객관식으로 수정: 영국 사례 검토
• 회사업종에서 서비스업 추가: 캐나다 사례 참고
• 차량업종에서 택배화물 추가
• 화물자동차 구분 갱신
• 조사지역을 차량등록지와 물류활동지역으로 구분

화물자동차 통행실태
• 적재톤수 항목을 적재량, 하차, 상차 항목으로 구분: 영국, 아일랜드, 캐나다 사례 참고
• 수출입목적 항목 추가

기 타
• 조사 진행시 애로사항 작성 항목 추가
• 조사응답률 향상을 위한 설문항목 배치 조정
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2) 조사표 개선사항 종합

 정기조사를 위한 표본추출방법의 개선 및 적용

 정기조사를 위한 표본수는 국내외 조사에서 활용되는 층화추출방법으로 산정

 1차 구분: 업종(자가용/영업용)에 따른 구분

 2차 구분: 차종(5개 차종)에 따른 구분

 3차 구분: 지역(16개 시도)에 따른 구분

3) 표본추출방법



자가용 화물자동차 영업용 화물자동차

교통안전공단
검사소 조사
(직영, 민간)

화물터미널
고속도로 휴게소
(화물전용위주)

공동사업장
(용달)

교통연수원
(교육장소)

주유소
(화물유류보조금)
고속도로 요금소

(우편조사)
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4) 주요조사 지점 검토

 2005년 조사에서 자가용 화물자동차의 조사 비중이 모집단 분포 대비 낮음

 자가용 화물자동차의 표본비율을 현실적으로 높이기 위한 방안 검토

 자가용 화물자동차 표본 확보를 위한 교통안전공단의 검사소(직영 및 위탁) 조사

 영업용 화물자동차 표본 확보를 위한 화물터미널, 고속도로 휴게소, 공동사업장 조사

 해당 지점 이외에 충분한 표본 확보를 위하여 주유소(화물유류보조금 지급이 많은 곳)
및 고속도로 요금소 등을 조사지점으로 선정함
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1) 조사표 설계

 물류시설현황조사의 목적에 맞는 조사표 구성

 물류시설을 이용하는 화물특성(품목, 기종점, 배송크기 등) 및 배송특성 파악

 물류시설수요예측 및 규모산정 위한 원단위 산정

 지역별, 규모별 물류시설특성 분석

2) 주요 조사항목

 사업장개요

 사업장 운영형태 및 물류기능

 소유관계 및 업종, 입지여건, 종사자수

 물류시설현황 및 시설이용현황

 시설규모, 연면적, 층고, 랙설비,집배송권역

 평균이용율, 이용업체수, 월평균 사용료

 취급품목 및 보관능력 실적

 회전율, 평균보관기간, 월처리실적,
1일 최대 보관능력

 화물차량 및 입고출고 화물

 보유대수, 출발지, 목적지 지역분포 및 유형

 물류시설 입주결정요인 및 수요예상



구분 조사 목적 주요 진행 사항

1차

조사

• 최초 구성 조사표 문제점 발굴

• 시나리오별 응답수준 파악

• 2개 시나리오로 조사표 구성

- 시나리오 1 : 월단위 취급물동량, 입고 및 출고 품목의 O/D 조사

- 시나리오 2 : 물동량 및 O/D관련 항목 삭제, 물류시설 입주결정요인 조사,

물류시설 수요예상 조사

2차

조사
• 1차 조사 개선 내용 반영

• 통합 조사표 구성

- 시나리오 1에서 월평균 물동량 및 화물차량 운송특성 (주요 출발지 및 도착지) 

항목 삭제

- 시나리오 2에서 물류시설현황 및 물류시설 입주여부결정, 물류/유통시설 수요

예상 항목 반영

3차

조사
• 2차 조사 개선 내용 반영

• 운영형태에 대한 항목 명확화

• 종사자수 응답 세분화(정규직, 일용직, 파견직, 운전기사)

• 랙 종류를 상세하게 보기카드화

• 주요 품목별 및 전체 물동량을 파악할 수 있도록 구성

• 보유시설에 램프 및 주차장, 도크 레벨러 등 항목 추가
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3) 예비조사 진행에 따른 조사표 개선



요금소 유출통행량

대전 2,993

서대전 1,097

북대전 1,631

유성 2,253

신탄진 3,300

판암 1,041

남대전 700

안영 1,322

소계 14,336
30

1) 고속도로 요금소 우편 조사

 대전지역에 있는 고속도로 요금

 설문서 배포 요금소(8개) : 대전, 서대전, 북대전, 유성, 신탄진, 판암, 남대전, 안영

 배포 설문서 : 1일 화물차 통행량 기준 14,300부 배포 (배포일: 2011. 2. 25)

→ 향후 본 조사에서 활용하기 위해서는 조사 경품 제공 등의 유인책이 있어야 할 것으로 판단됨

 고속도로 요금소 조사의 도입

 고속도로이용 화물차의 통행특성(최종목적지 또는 최초출발지 포함), 차량특성, 적재품목 등 파악

 2010년 여객통행실태조사 사례 참고



3 2011년 화물O/D 조사 수행방안



1) 2011년 화물O/D조사의 일정계획

조사준비 조사실시
조사자료 정리 및 검수

자료 집계 및 기초분석
조사계획 수립

조사방법 결정

표본설계

조사표/매뉴얼 설계

조사위탁업체 선정

사전 현장답사

상세조사계획 수립

본조사

보완조사

조사자료 검수

조사자료 입력

자료 집계

기초 분석

2011년

5월 6월 7월 8월 9월 10월 11월 12월 1월 2월 3월 4월 4월이후

2012년

전수화

장래O/D
구축

관련기관 협조

수송실적 수집

조사홍보

조사원 모집/교육

32



2) 2011년 화물O/D조사의 추진체계

[6개 권역구분]  
 한국조사협회, 교통기술사협회 회원을

대상으로 화물O/D조사 설명회 개최 예정
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국토해양부

• 사업총괄
KTDB점검단

• 조사 전반에 대한 점검

위탁업체

• 권역별 조사 수행
• 조사 오류 관리

국가교통DB센터

• 조사 계획 및 방법 수립
• 조사설계: 조사표, 매뉴얼
• 권역별 조사 관리
• 조사결과 검증 및 분석



연구 진행 부문 문제점 대응방안

1. 신뢰성 높은 조사
대상 자료 활용

• 모집단 표본추출이 아닌
• 상공회의소DB 및 매경DB 자료

• 통계청 및 산업단지 DB 활용
• 유가보조금, TCS 자료 등 첨단자료 활용

2. 기존 국내외 조사
경험의 활용

• 국내외 조사 경험의 부족 및 해외관련
조사 리뷰 미흡

• 적정 조사지점의 선정
• 국내외 조사관련 보고서, 홈페이지, 논문 고찰

3. 유관기관과의
조사협조 체계의 구축

• 조사협조 체계 구축 미흡
• 국토해양부, 관세청, 통계청, 교통안전 공단,
도로공사, 물류관련협회 등 협조

4. 위탁용역업체의 선정
및 관리

• 전국을 단일 업체 관리
• 조사원 교육 및 데이터 검증 시스템
미흡

• 전국 화물OD조사 설명회 개최
• 기존 단일권역에서 6개권역으로 구분
• 조사원 교육, 검증 매뉴얼, 안전대책수립

5. 대규모 조사의
홍보체계수립

• 홍보체계 구축에 대한 내용 미흡
• 미디어, 현수막, 포스터, 
• 브로슈어 및 홈페이지 제작
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3) 연구 진행 부문에서의 문제점 및 대응방안



[TCS자료] [유가보조금 실적자료]  
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1) 조사자료 및 실적자료의 활용

 첨단자료의 활용

 유가보조금 실적자료

 TCS 자료 활용

 관세청 자료 활용

 국가교통DB자료의 활용

 과거 국가교통DB 화물조사 자료를 바탕으로 조사 결과의 검증자료로 활용

 가구통행실태조사를 통해 조사된 화물차량통행 조사자료를 활용하는 방안에 대한
검토

 화물관련 통계지표 사례검토

 통계청 사업체 기초통계조사, 광공업조사, 운수업조사, 한국은행 산업연관표 편람.

화물관련 협회의 통계 지표 검토



[자동차 검사소] [공항화물터미널] [트럭터미널] [화물차 주유소] [화물차 휴게소]
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1) 화물자동차실태조사

 자가용 및 영업용 화물차가 통계적으로 유의하게 추출될 수 있도록 적정조사
지점 선정

 교통안전공단운영 검사소, 유가보조금 실적자료 관련 주유소, 트럭터미널,
고속도로 휴게소, 개별 및 일반화물 공동사업장

2) 물류거점진출입 교통량조사

 2007년 화물 OD보완조사 및 물류거점 원단위조사에서 조사되지 않은 산업단지,
물류거점, 연안항 및 무역항에 대한 조사 시행
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3) 물류시설현황조사

 제1차, 2차, 3차 전국물류현황조사 자료 검토

 서울, 부산, 대구, 인천, 대전, 광주, 울산, 경기, 경남, 제주 물류기본계획 검토

 지역별 주요 물류거점 현황 파악 및 지역 물류기본계획수립 자료로 활용



통계청 • 전국물류현황조사가 승인통계이므로 통계청 협조하에 표본추출 후 광업, 제조업,  
도소매업 표본의 5배수 리스트 확보가능

• 사업체 기초통계조사
• 대기업 조사시 지방청 협조하에 실시

한국산업단지공단
• 산업단지 공단에 입주하여 있는 제조업 리스트 확보가능 및 조사협조 체계 구축
및 지방산업단지 공단의 경우 공단본부와 협조체계 구축

관세무역개발원
• 무역통계서비스를 통해 항만 및 항공 거점별 이동경로 자료 확보가능

제조업품목별협회 • 식품가공협회, 철강협회, 시멘트협회 등 품목별 협회리스트, 물동량 자료확보
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1) 사업체물류현황조사



국토해양부
• 자동차생활과 및 물류산업과에서 자동차 등록대수 모집단 및 영업용 화물차
유가보조금 관련 자료 협조 체계 구축

교통안전공단

• 공단 직영 및 출장검사소에서 조사 협조 체계 구축

전국 개별, 일반 및 용달
화물 자동차 운송사업

연합회
• 업종별 등록대수 모집단, 공동사업장 등 자료 협조 체계 구축

한국도로공사
• 본사 영업처의 협조하에 조사 체계 구축

2) 화물자동차실태조사

39
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1) 조사메뉴얼

 예비조사를 통한 조사 매뉴얼 업데이트

 기존 국내외 물류조사 매뉴얼 활용

 조사표상 주요 오류항목 제시 및 통계작성

 응답자 및 조사자 FAQ 정리

 효과적인 조사원 교육과 조사과정 통제를 위한 매뉴얼 구성

 조사목적 인지: 조사의 배경 및 필요성, 조사의 목적 및 범위, 조사의 내용

 유의사항: 조사원의 자세, 조사원의 기본원칙, 면접 조사시 지참물, 민원 발생시 대처 요령 등

 주요 용어 설명, Q&A, 샘플 설문서 구성 → 지속적인 업데이트 및 조사 중 조사원 피드백 실시

2) 조사자료 오류 통계

 조사 결과에 대한 다양한 오류 분석

 조사별 응답율 분석

 업종별 응답율 분석 → 업종별 특이사항 여부 판단

 항목별 응답율 분석 → 항목별 응답 난이도 판단
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3) 검수 방법론 정립 및 매뉴얼

4) 홍보계획 수립

 조사된 자료의 신뢰성을 높이고 효율적인 조사가 되도록 검증/검수 과정 수행

 조사원들이 조사별 목적과 방법을 숙지하고 현장에서 적절하게 진행되었는지 검증

 조사표상의 조사결과가 논리적으로 적합한지 검수

 설문서 검증 → 설문서 에디팅 → 면접원 검증 → 데이터 논리검수 → 데이터 비교

 전국물류현황조사 관련 브로슈어 제작

 전국여객통행실태조사 홍보경험 활용

 포스터/현수막/VMS/물류 및 지역신문/라디오 방송광고/YTN TV자막 제작/버스 및
인터넷배너광고

 전국물류현황조사 홈페이지 제작

 조사내용 홍보, on-line 조사원 교육 및 조사 매뉴얼 활용, FAQ, Q&A, 홍보동영상제작

 조사 매뉴얼을 기초로 하여 각 검증 단계에서 활용할 검증 매뉴얼 구성 및
지속적인 업데이트 실시
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[2010년 국가교통수요조사 및 DB구축사업] 성과발표회

2011. 5. 18

국가교통DB센터 이석주

첨단자료 분석 및 국가교통DB 활용 방안
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1 개요

2 자료 현황

3 DB 구축

4 활용 방안

5 관계 법령

6 활용 예시
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ㅏ

1. 개요

첨단 교통 자료의 정의

­ 첨단 기기(GPS 등)를 통해 수집되는 통행궤적 등을 포함한 교통자료

과업의 배경 과업의 목적

­ 중복적/반복적인 첨단교통자료 구축 및 분석
­ 산재된 교통 자료를 통합한 활용방안의 미흡

­ 사용자 중심의 일관성 있는 교통자료 DB 시스템 구축
­ 첨단교통자료를 활용한 국가교통 DB 자료의 다변화
­ 2010년/11년 수집된 첨단교통자료의 활용

: 2011년 여객 전수화 및 신뢰도 향상 지원

과업의 범위

시스템 구축 활용

수집 정제 분석 정제 분석

과업의 개요
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ㅏ

2. 자료 현황

첨단교통자료의 현황

기존자료

여객 기종점 통행실태조사
지점 교통량자료
수송실적 자료
교통검지기 자료

구 분

자료유형

특 성

기종점 통행특성

첨단교통자료

첨단교통조사기기(PDA)
스마트폰

시간대별 통행궤적
설문자료 포함

GPS 기반 전자요금지불
교통정보수집차량
(Probe car)

목적 O/D 구축 시 활용 가능 수단 O/D 구축 시 활용 가능

교통카드
하이패스

요금 징수 기종점
수집대상의 전수자료

택시 GPS
버스 GPS

카 네비게이션

시간대별 통행궤적
넓은 시공간적 범위
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ㅏ

자료의 수집

3. DB 구축

자료 수집 방안

PDA

스마트폰

교통카드

하이패스

Probe car
첨단교통자료
데이터베이스

조사 협약

- PDA 및 스마트폰 조사자료 기보유
- 교통카드 및 택시 샘플 데이터 보유/지속 입수 예정
- 기타 첨단교통자료 입수 예정

첨단 교통자료의 발굴

- 국가ITS 아키텍처를 비롯한 기타 첨단 교통자료의 활용가능성 평가 및 제안
· 첨단교통자료의 분석을 통한 통행의 행태적/통계적 특성 도출 가능성 검토
· 교통정보생성을 위한 신규 첨단교통자료 수집 및 분석 방법론 제안
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3. DB 구축

자료의 수집

ㅏ

수집 자료 특성

단기 활용 데이터
(2011년)

PDA
스마트폰

구 분

자료유형

수집자료
통행목적, 
통행수단, 

피조사자 정보

장기 활용 데이터
(2012년~2014년)

교통카드

승하차 기종점, 
통행시각, 수단 등

PDA
스마트폰

통행궤적,
통행목적, 통행수단

GPS
(택시/버스 GPS, 
카 네비게이션)

차량 이동 궤적

하이패스

수단, 
요금 징수 기종점

활용목표
· 여객 기종점 통행량 신뢰도 향상
· 통계/행태적 분석을 통한 신규

교통정보 생성

· 기존조사 업그레이드(조사방법 보완 또는 대체)
· 국가교통 DB자료의 확장(신규 자료 및 서비스 등록)
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ㅏ

자료의 가공

3. DB 구축

이상치 처리절차이상치 유형

GPS 기반 자료 전자요금지불 자료

GPS 데이터의 정확도
콜드 스타트

도심/터널 등의 결측

요금 지불 결측
논리 오류

이상치 정제 방안

이상치
특성
조사

정제
알고리즘

개발

실험
/평가

정제
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ㅏ

자료의 분석

3. DB 구축

단기 활용 데이터(2011년)

여객 기종점 통행량 신뢰도 제고분석 목표

주 요

분 석

과 제

장기 활용 데이터(2012년~2014년)
기존 조사 업그레이드(여객 기종점 통행량, 통행비용함수 등)
국가교통DB자료 확장(신규 자료의 DB 구축 및 서비스 제공)

구 분

연속 자료 기종점 수단 자료

통행 기종점 파악
설문 자료, 출발/도착시각, 토지이용 등 활용

기종점 목적 특성 도출
가구통행실태조사, PDA, 스마트폰 조사 활용

통행 분절점 파악
환승, 도보여부 등 활용

통행시각, 토지이용과 수단 통행 간의 관계 도출

수단 및 시간 순서에 따른 재배열 목적통행 모형 구축

단위 통행 기종점 목적 통행 자료

연속된 자료의 단위 통행화 목적 통행과의 연관
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ㅏ

자료의 제공

3. DB 구축

국가교통 DB 점검단

원내/학계/업계 자문위원

웹을 통한 실사용자 수요조사

정책 활용 수요파악

첨단교통자료 수요 파악

이용자(조직별, 이용형태별) 요구 정보 축적
이용자의 요구 반영의 절차화

사용자 집단을 확인하고 수요를 분석함으로써
보다 효율적인 첨단교통정보 제공

첨단교통자료 제공

* 온라인/오프라인 서비스 모두 제공
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4. 활용 방안

ㅏ

단기
목표

(2011년)

첨단자료들의 수집
데이터의 정제 및 DB화

여객 전수화 및
신뢰도 제고 지원

­ 입수한 데이터들을 특정 목적이 아닌 범용적으로 사용 가능하도
록 정제 (필요에 따라 데이터 결측보정 수행)

­ 사용자의 요청에 따른 데이터의 가공 및 처리, 인터페이스 개발
­ 기존에 입수한 자료들 이외에도 연관된 다양한 데이터 수집

­ 첨단자료를 이용한 여객 기종점 통행량 전수화지원
(PDA, 스마트폰, 교통카드 등)

장기
목표

(2012년~
2014년)

첨단 자료들의
수집 확대 및 통합 DB화

설문 중심의 기존 조사에 대한
대안 제시(여객통행실태조사)

­ 교통과 연관된 다양한 데이터(토지이용, 날씨,교통사고 등) 수집
­ 통합 교통 데이터베이스를 구축하고 범용화 된 서비스를 제공
­ 월별 연도별 통계 자료 구축

­ 스마트폰 조사 결과 분석
→ 여객 기종점 통행량 조사와의 유의성 확인
→ 여객 기종점 조사의 전면/일부 대체 가능 여부 검증

여객 전수화 및
신뢰도 제고 지속 지원

­ 여객 기종점 통행량 검증/보완 자료 구축
­ 통행비용함수, 교통분석용 네트워크 등의 개선 기초자료 구축

통계/행태적 분석을 통한
신규 교통정보 생성

­ 기간별 통계, 통행패턴(환승패턴 등) 분석

자료의 활용
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첨단기기조사(PDA)와 스마트폰
조사 자료에 대한 법률적 근거

<원내 수행 자료, 개인 식별 가능>

교통 카드 등 개별 기관
수집자료에 대한 법률적 근거

<원외 수집 자료, 개인 식별 불가>

­ 「국가통합교통체계효율화법」에 의거 정보통신수단(휴대폰 등)
과 교통카드를 활용한 교통조사의 시행이 가능함을 명시
[제14조제1항]

­ GPS 및 교통카드 자료 등의 경우 개인 식별이 불가능한 형태
의 데이터로 입수

­ 「위치정보의 보호 및 이용 등에 관한 법률」에 의거 “통계작
성, 학술연구 또는 시장조사를 위하여 특정 개인을 알아볼 수
없는 형태로 가공하여 제공하는 경우”에 해당하므로 수집 및
제공 가능[제21조제1호]

수집 자료의 재처리 후
제공에 대한 법률적 근거

­ 재처리 후 제공 가능
「위치정보의 보호 및 이용 등에 관한 법률」 [제21조제1호]

5. 관계 법령

관계 법령 검토
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6. 활용 예시

ㅏ

스마트폰 조사 개요

­ 국가교통DB센터 자체 수행(2010년 여객 기종점 통행량 조사)

­ 조사시기 :2010년 12월 ~ 2011년 3월

­ 조사지역 : 수도권 및 5대 광역시

­ 대 상 : 20세 이상 스마트폰(아이폰/옴니아) 소지자 2,000명

­ 조사내용 : 피조사자의 1일 통행 궤적

­ 조사자료 : 스마트폰 내 GPS 데이터, 웹과 전화를 통한
설문/보완 조사 데이터

­ 수도권 중심의 조사(수도권 표본: 1,450명/전체표본 : 2,000명)

자료의 활용: 스마트폰 조사
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ㅏ

GPS 데이터와 웹/전화 설문 조사와의 비교(예시)

일자

3월 14일

포인트수

120
123

종료시각

09 : 18
21 : 30

시작시각

09 : 18
20 : 26

장소

일산
일산

3월 16일

121
122
120
126
2

07 : 48
09 : 18
18 : 10
21 : 05
22 : 55

06 : 47
08 : 47
17 : 44
20 : 02
22 : 55

일산→서울역 서울스퀘어
서울역 시티타원
서울역(지하철) →노량진 수산시장
노량진 수산시장→일산
일산

GPS
자 료

자택주소 :
연 령 대 :
성 별 :
자가용 보유여부 :
면허증 보유여부 :
직 업 :

경기도 고양시 일산서구 대화동 일산3동

20 대
여성
있음
없음
관리자/사무종사자

설 문
자 료

웹입력/
전화보완
자료

시작시각 종료시각 통행수단통행목적 장소

06 : 47

17 : 06

07 : 48

21 : 30

도보+
기타버스

기타버스+
마을버스

출근

귀가

경기도 고양시 일산서구 일산3동
→서울특별시 중구 소공동

서울특별시 중구 소공동
→경기도 고양시 일산서구

일산3동

일자

3월
16일

6. 활용 예시

자료의 활용: 스마트폰 조사
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ㅏ

스마트폰 조사 분석 방안 스마트폰 조사 활용 방안

­ 조사 대상자가 웹 및 전화로 입력한 데이터와
스마트폰으로 자동 입력된 GPS 데이터를 비교 분
석하여 정제하고, 변형하여 활용할 수 있도록 처리

· GPS 데이터의 정제

· 연속적인 GPS 데이터(X, Y 좌표)를 각각의 통
행으로 구분하고 처리하는 로직을 개발하고 구현

· 피조사자의 입력 데이터(웹 및 전화)와 비교, 분
석 및 수정

­ GIS와 연계하여 지리 정보적인 피조사자 통행패턴
분석

­ 피조사자의 통행 특성에 대한 통계적인 분석

­ 스마트폰 조사 결과와 가구통행 조사결과를 비교하
여 추후 가구통행 조사를 향상시킬 수 있는 스마트
폰 조사의 활용 방안 제안

6. 활용 예시

자료의 활용: 스마트폰 조사
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ㅏ

첨단교통조사기기(PDA) 조사 개요

­ 국가교통DB센터 자체 수행(2010년 여객 기종점 통행량 조사)

­ 조사시기 : 2010년 10월 ~ 2011년 2월

­ 조사지역 : 강원(춘천시, 홍천군), 충북(청주시, 옥천군), 충남(천안시, 연기군), 전북(전주시, 완주군),
전남(목포시, 무안군), 경북(안동시, 칠곡군), 경남(창원시), 제주(제주시)

­ 대 상 : 만 18세 이상의 일반인(약 3,900명)

­ 조사내용 : 피조사자의 1일 통행 궤적

­ 조사자료 : PDA의 GPS 데이터, 
설문지, 웹과 전화를 통한 설문/보완조사 데이터

­ PDA 조사 분석 및 활용 방안
· 스마트폰 조사와 유사한 정제, 분석 및 수정 진행
· 스마트폰 조사 분석을 기반으로 활용방안 모색

6. 활용 예시

자료의 활용: PDA 조사
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ㅏ

PDA 데이터와 설문 조사와의 비교(예시)

일자 수 시작시각 운송수단

10월 19일

180

2,731

2,569

12 : 29

12 : 42

15 : 47

자가용

자가용

자가용

GPS
자 료

자택주소 :
연 령 대 :
성 별 :
자가용 보유여부 :
면허증 보유여부 :
직 업 :

전라북도 전주시 완산구 효자동 3가
50 대
여성
있음
없음
기능원/장치기계조작/단순노무자설 문

자 료 시작시각 종료시각 통행수단통행목적 장소

12 : 30

12 : 45

15 : 50

12 : 35

13 : 30

16 : 30

승합차(동승)

승합차(동승)

승합차(동승)

쇼핑

여가

귀가

전라북도 전주시 완산구 효자동 3가

전라남도 임실군 임실읍

전라북도 전주시 완산구 효자동 3가

일자

10월
16일

6. 활용 예시

자료의 활용: PDA 조사

탑승인원

2

2

0

종료시각

12 : 32

13 : 26

16 : 29



18

ㅏ

택시 자료의 수집

­ 수집대상 : 서울 지역 운영 택시
(S 택시 : 약 6,000대, 하이콜 택시 : 약 4,000대)

­ 수집 단말 : 택시 내 GPS 수신기

­ 수집 간격 : 분단위

­ 수집 내역 : 날짜, 시각, 위도/경도, 속도 및 방향

­ 추가 정보
· S 택시 : 승차 여부
· 하이콜 택시 : 고도 정보

­ 수집 기간 : S 택시 데이터(2010년 6월 이후)

6. 활용 예시

자료의 활용: 택시 데이터
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ㅏ

택시 자료에 대한 분석(예시)

개별 택시의 이동 궤적 분석

­ 시간 범위 : 2011년 4월 11일 오전 5시 ~ 오후 11시 59분
­ 승객의 탑승과 비탑승한 경우를 시공간적으로 분석

S택시 25대의 일일 통계

­ 시간 범위 : 2011년 4월 11일
­ 분석 결과
· 일평균 주행거리 : 359km
· 승객 탑승 시

평균운행거리: 5.6km  총 운행 시간: 10시간 06분 평균 속도: 24.0km/hr

· 승객 비탑승 시
평균운행거리: 4.1km  총 운행 시간: 12시간 52분 평균 속도: 15.5km/hr

※ 택시 1대 단말기의 비정상 동작으로 분석 대상에서 제외

자료의 활용: 택시 데이터

6. 활용 예시
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ㅏ

­ 서울시 운영 택시 자료를 분석하여 택시 수단 O/D 생성

­ 서울시 택시 통행행태 및 수송실적 분석

­ 서울시 운영 택시의 공간적 활동 범위 및 공차율 확인(서비스 수준)

­ 서울 시내 주요 간선도로의 시간대별 평균 속도 분석

­ 구간별 평균 속도 정보를 활용한 온실가스 배출 현황 분석/보정

­ 서울시 운영 택시의 온실가스 배출량 산정

택시 데이터의 활용 방안

자료의 활용: 택시 데이터

6. 활용 예시
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ㅏ

­ 수도권 자료에 대해서는 상대적으로 많은 연구가 진행되었음

­ 수도권 이외 지역의 교통카드 자료 확보 노력이 필요

­ 권역별 대중교통네트워크 구축
· 수도권 및 5대 광역시/16개 시도 등을 대상
· 버스 및 지하철 통합 네트워크 구축

­ 버스(시내/광역버스) 평균 재차인원 추정 및 활용

­ 여객 기종점 통행량 전수화 진행 시 활용할 기초분석 데이터 제공

­ 여객 기종점 통행량 자료의 신뢰도 확보를 위한 기초 데이터베이스 구축

교통카드 자료 활용 방안

자료의 활용: 교통카드 자료

6. 활용 예시



23



[2010년 국가교통수요조사 및 DB구축사업] 성과발표회

특별이벤트 교통대책수립을 위한 교통조사

2011. 5. 18

국가교통DB센터 부연구위원 박경아



1 특별교통조사의 개요

2 국가교통DB센터 수행 현황

3 향후 추진방안



1 특별교통조사의 개요



1) 배경

정의

• 교통측면에서의 특별 이벤트 : 단기간 비일상적인 대규모 통행수요를 유발하는
공공 활동으로서 스포츠 경기, 국제 행사, 퍼레이드, 박람회 등과 같은 대규모
행사와 함께 명절이나 휴가 와 같이 특정목적의 수요가 집중되는 기간도 포함

• 특별교통조사 : 특별 이벤트로 인하여 발생되는 통행수요 및 패턴을 조사, 분석
하고 영향을 파악하여 해당기간 동안 적용될 단기적 교통대책을 수립하기 위한
기초자료로 활용

특별교통
수요처리

과제

단기간/
일시적 발생

비일상적 통행 특정지역/방향
집중

기존 교통인프
라 용량 한계



2)특별 이벤트의 특성

유형별
분류

발생 주기

발생 시간

지역 특성

공간적 특성

이벤트 유형

• 반복적 발생
• 일회성

• 지역간
• 국지적

• 단일 지역
• 복수 지역
• 고정 지역
• 임시 지역
• 공원 / 거리 등

• 밤/낮
• 평일/주말
• 하루/며칠
• 여러 주
• 시즌

• 명절 / 휴가
• 스포츠/콘서트
• 박람회/행사
• 퍼레이드/경주

• 국가
• 광역권
• 도시내
• 지방도시
• 도시외 지역



2 국가교통DB센터 수행 현황



1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

개요
- 근거 : 국가통합교통체계효율화법 제33조, 제34조 및 동법 시행령 제24
조, 제25조

-목적 : 설날·추석 및 비상시 등 수송수요의 증가에 대비, 신속하고 안전
한 수송체계를 구축하여 국민의 교통편의 증진

-대책의 주요내용 : 수송수요 예측, 대중교통 수송력 증강, 교통소통 대책,
안전 및 편의대책, 홍보대책, 정부합동특별교통대책본부 설치·운영 등

 정부합동특별교통대책

- 여름휴가, 추석연휴, 설연휴와 같은 특별교통대책기간 동안의 통행행태
및 교통수요를 조사 및 분석

- 특별교통대책기간의 특별교통 수요 예측 및 분석

 특별교통대책 자료조사



과정

1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

고속도로
통행수요 예측

한국도로공사

특별교통대책 수립

국토해양부

교통수단별 실적
및 전망치

관련기관

부문별
특별교통대책

관련기관, 단체

대책기간 설정

국토해양부

교통수요조사 의뢰

국토해양부

설문조사 및 분석

한국교통연구원

교통수요예측

한국교통연구원



1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

주요
조사내용

- 조사시기 : 특별교통대책기간 약 30일 전

- 조사방법 : 컴퓨터를 이용한 전화조사(CATI)

- 조사지역 : 전국(16개 시·도)

- 조사표본 : 2011년 설 8,000세대(신뢰수준 95%, 표본오차 ±1.10%)

- 조사내용 : 작년 귀성 또는 여행 여부 및 내용(귀성 또는 여행 여부, 귀성 또는 여행을 다녀오지

않은 이유, 귀성 및 귀경 시기, 귀성 및 귀경시 이용 교통수단 등)

올해 귀성 또는 여행 여부 및 내용(귀성 및 여행 여부, 귀성 계획이 없는 이유, 귀성

및 여행시 출발 및 귀가 일정, 주이용 도로 및 노선, 교통비용, 성묘여부 등)

구제역/신종플루 등의 영향에 따른 귀성 및 귀경 계획 변경여부

 설문조사

- 수집자료 : 전년도 특별교통대책기간 실적, 1년간 월별 수송실적

- 수집기관 : 한국도로공사, 한국철도공사, 한국공항공사, 인천국제공항공사, 

한국해운조합, 전국고속버스운송사업조합 외

 수송실적 조사



1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

조사
결과

1) 설 연휴 출발일, 출발시간대별 귀성/귀경객 비율
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1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

조사
결과

2) 설 연휴기간 중 교통수단별 분담률, 고속도로별 이용객 비율
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1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

조사
결과활용

1) 수요예측방법
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1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

조사
결과활용

2) 수요예측 결과
2011년 설 연휴기간 동안 지역간 이동은 귀성시 2,770만 통행, 귀경시 3956만

통행으로 예측



1) 특별교통대책 수립을 위한 통행실태조사

조사
결과평가

사후평가

- 2011년 설 : 대책기간 동안 전국적으로 5,975만 통행(일평균 996만 통

행)이 이동할 것으로 예상하였으나, 실제 이동인원은 5,847만 통행(일평균

974만 통행)으로 97.8%의 정확도로 예측되었음

(전세버스 및 시외버스는 전산화 작업이 이루어지지 않아 자료 수집에 기한이 소요되어 사후평가 대상에서 제외)

사후설문조사

- 귀성/여행 여부, 귀성/여행 지역,

귀성/여행시 출발/도착 일자 및 시간,

이용교통수단, 이용도로, 고속도로 노선

등의 변경여부와 변경이유 등

(현재 예산의 제약으로 사후조사를 실시하지 않음)

수송실적자료 수집

- 수집자료 : 특별교통대책기간 실적

- 수집기관 : 한국도로공사, 한국철도공

사, 한국공항공사, 인천국제공항공사, 

한국해운조합, 전국고속버스운송사업조

합 외



2) 특별이벤트 통행실태 분석: G20 정상회의 개최 사례

조사
개요

- G20 정상회의 참석자의 신속하고 원활한 이동을 위하여 자율적 자동차
2부제 시행 계획

- 실질적인 교통감소 효과에 대한 사전 검증 필요
- 정상회의 기간인 2011년 11월 11~12일간 자율적 자동차 2부제 시행
에 따른 사전 참여의향 조사 수행

 배경

- 조사대상 : 19세 이상~65세 이하 성인 남녀
- 조사지역 : 서울시 및 수도권
- 조사방법 : 전화면접조사
- 조사표본 : 2,000명(신뢰수준 95%, 표본오차 ±2.20%)
- 조사일자 : 2010년 10월 5일~6일(2일간)
- 조사내용 : G20 정상회의 인지 경로, G20 행사 인식도, 교통협조 대
책 인식도, 자율 2부제 시행 인식도, 자율 2부제 참여의향 등

 주요 조사내용



2) 특별이벤트 통행실태 분석: G20 정상회의 개최 사례

조사
결과

자율 2부제 시행 인식정도

 서울거주 자가운전자의 79.2% 자율

적 2부제 시행을 인식

- 수도권 전체 자가운전자의 74.8%가

인식

자율 2부제 참여정도

 G20 정상회의 행사장에 자동차 통행

가능성이 있는 운전자의 77.2%가 자

율2부제에 참여 의사 밝힘

- 과거 자율2부제의 참여율 : 63.9%

G20 행사 인식정도

 G20 정상회의 96.4% 인지

 운전자의 99.5%가 G20 인지

 주요 인식 경로 : TV, 신문

교통협조 대책 인식정도

 서울거주 자가운전자의 89.4% : 교

통협조대책의 일환으로 자율적 2부제

를 인식

- 수도권 전체 자가운전자의 85.3%가

인식하는 것으로 조사



2) 특별이벤트 통행실태 분석: G20 정상회의 개최 사례

조사
결과활용

• 교통협조방안에 대한 인지여부가 여전히 부족

• 서울 외 수도권 (성남시, 인천, 과천, 구리) 등 일부지역은 G20 정상회의에 대해

들어본 적이 없다고 답한 응답자가 수도권 평균 3.6%보다 높게 나타남

 대처방안1: G20 정상회의 정보취득 취약층에 대한 홍보강화 필요

• 자율적 2부제 참여 여부를 결정하지 못한 부동층이 20% 이상인(전체 평균

11.8%) 곳에 대한 홍보전략이 필요

- 특히 행사지인 서울의 강북 서지역과 의정부 지역

• 자율적 2부제 참여에 대한 거부율이 상대적으로 높은 30-40대는 인터넷 포털사

이트의 이용률이 높은 점을 감안하여 인터넷 포털사이트를 통한 홍보 등의 보완

책을 모색

• 행사에 대한 인지도가 상대적으로 낮은 여성의 참여 유도를 위한 홍보 강화

 대처방안2: 지역, 연령 등을 고려하여 자율적 2부제의 홍보전략 추진



3 향후 추진 방안



1) 명절 및 휴가기간 특별교통대책 교통조사

한계점

- 명절 이동계획에 관하여 명절 기간에 임박한 단기적 결정이 많음

- 특별교통대책 조사시점이 특별교통 대책기간 시작일 약 30일 전에

실시되어 실제 이동내역과 조사당시 이동계획상 차이 발생
예) 2011년 설연휴 설문조사 당시, 구제역 발생에 귀성계획 변경 여부에 대한 설문조

사를 실시하였으나, 응답자의 0.2%만이 구제역 때문에 귀성을 하지 않겠다고 응답

 실제로는 작년 대비 귀성 3.6% 감소

통행선호 설문조사(SP 조사)에 의존한 통행발생 예측의 한계

- 전화설문조사의 한계로 인해 이용예정 고속도로만을 조사

- 수단별 수송실적자료에서 이동경로 관련 정보 파악 어려움

- 구간별 교통체증 예측 및 대책 수립을 위하여 공간적 경로 이동 패턴의

분석이 필요하나, 자료 구득이 어려움

경로이동 파악 정보 불충분



1) 명절 및 휴가기간 특별교통대책 교통조사

향후
과제

기본
방향

 대책수립을 위하여 활용성 높은 교통조사 자료 수집

- 고속도로 및 국도 교통량 자료를 활용한 특별교통대책기간 통행특성 파악

 이력자료 분석으로 연휴기간, 계절적 요인, 시기적 변수를 감안한 특별교통수요 특성 및 패턴분석

- 고속도로 TCS 자료, 수단별 수송실적 자료를 이용하여 수요예측 보완자료로 활용

교통자료 수집 및 분석방법 개선

 GPS, 차량 내비게이션, 스마트폰 등 활용하여 경로이동 추적 및 패턴 분석

 Multimodal 통행 분석 등 미시적 수준의 교통수요분석 가능

첨단 교통자료 활용

새로운 조사기법 도입

 첨단조사기법을 활용한 특별교통대책기간 동안

통행행태 파악 : 이동시간, 경로, 수단선택 등

 정기적으로 특별교통수요 분석을 위한 통행실태

조사 실시

교통수집정보공유및협조체계수립

 스마트폰, 차량내비게이션, 스마트카드, 교통

량 자료 등에 대한 활용성 높은 자료의 공유

및 협조체계 수립



2) 단기 이벤트 교통대책을 위한 특별교통조사

기본
방향

한계점

 중앙정부 차원에서 단기 또는 일회성 특별이벤트 교통대책을 수립하기 위한 체
계적인 접근 미흡

특별 이벤트를 위한 교통대책 수립 지침 개발

 이벤트 형태, 영향권, 개최지 특성 등을 고

려하여 이벤트 유형별 교통대책 수립 및 시

행 방안에 대한 지침 제시

다양한 형태의 교통조사방법론 개발 및
분석체계 수립

 이벤트 개최 지역의 교통 영향을 분석 및 수

립된 교통대책의 타당성 검증

 교통대책의 성공적 이행가능성을 파악하기

위한 사전인지 조사 등 설문조사 실시 포함

(G20 회의 개최 사례)

 개별 이벤트별로 단편적인 교통처리 대책을 적용하고 있어 과거 경험이 반영된
효율적인 교통대책 마련이 어려움

 특별 이벤트 유형별 적용 가능한 교통대책수립과 이를 지원하기 위한 기초자료
수집 체계 미정비

 미국 등 선진국에서는 다양한 특별 이벤트에 대한 교통대책 수립, 이해 당사자
간 협의 체계, 교통조사 분석 등에 대한 지침 정비 (FHWA, 2003)



2) 단기 이벤트 교통대책을 위한 특별교통조사

주요
조사내용

특별교통대책 효과를 사전평가 목적 : 통행수요, 주요접근 교통 시설 용량, 이벤트
운영계획 등자료 확보 필요

통행수요 : 이벤트참여수요, 백그라운드통행수요, 개최지역현황, 과거이력자료 (유사사례)
주요 접근 교통시설 용량 : 도로시설 및 용량, 주차용량, 대중교통 서비스
이벤트 운영계획 : 운영시간, 이벤트 참석자 숙박시설, 접근 수단, 주차 등

 데이터 요구사항

통행수요분석 : 수단분담구조, 유발통행수요, 시간대별 도착/출발 통행분포
영향권 분석 : 통행시간 및 거리 분석, 출발 위치 분석
주차수요분석
교통량 분석
도로 용량 분석
조사 자료 : 과거 이력 자료, 설문조사 결과, 사회경제 지표 등 통계자료, 대상지 교
통네트워크 자료

 교통대책수립을 위한 주요 분석내용



3)교통정책 모니터링을 위한 특별교통조사

기본
방향

배경

 특별교통조사의 활용영역 확장

 국가교통정책 시행효과 모니터링 결과 활용
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1 국가교통DB의 중요성 



1. 국가교통DB의 중요성 

국가교통조사를 통한 DB 구축 

 사람과 화물(차)의 이동패턴 조사 

 국가교통조사자료를 이용한 사람과 화물(차)의 기종점 통행량 예측 

 국가교통네트워크(교통분석을 위한 도로·철도망) 구축 

 사람과 화물(차)의 수송실적 및 수송분담률 

 도시별 수송실적 및 수송분담률 

 단기 정책/의사결정 지원 

 보도자료, Pocket Book 등 각종 사업성과 홍보자료 

SOC 투자평가에 필요한 DB 구축 

국가교통통계집 발행 

대정부 정책지원 및 홍보자료 발행 



1. 국가교통DB의 중요성 

 국가 차원에서 각종 교통기초자료 구축 기능 담당 

 국가 차원에서 교통수요예측 기초자료의 조사/분석/관리 기능 담당 

 국내 국가교통DB로의 역할 담당 및 세계적인 국가교통DB로의 위상 제고 필요 

 국가교통DB 구축을 위한 자체 조사, 연구, 분석기능 담당 

 국가 정책 성과 근거자료 구축을 통한 정책 제안 및 모니터링 기능 강화 

 국가교통DB 구축 내용의 내실화 및 고도화를 통한 전문성과 연속성 강화 

국가교통DB의 역할과 위상 

정책 성과 평가기준 및 정책수립 근거자료 요구 

국가교통DB 자체 정보적 가치 제고 

국가교통DB 구축 



2 국가교통DB의 신뢰도 



언론 이슈 1: 신뢰도 낮은 국가교통DB자료 활용 

 국정감사(2010.10)에서 고속도로와 일반국도 신뢰도에 대한 문제점 제기 

   - 국가교통DB 신뢰도 : 기종점통행표에 대한 신뢰도 제기 

 개별사업 분석 시 현실 교통상황에 맞게 정산작업 실시(신뢰도 확보) 

   -“교통시설투자평가지침”,“예비타당성평가지침”에  의거하여 정산 

71% 

35% 

KTDB 자료 개별사업 

존세분화 

장래개발계획반영 

현재 

교통상황 반영 

네트워크 상세화 

사업특성 반영 정산 수행 

신뢰도 확보 후 

 경제성 분석 

2. 국가교통DB의 신뢰도 



 국정감사를 비롯한 각종 언론에서는 교통수요 예측량과 관련하여 문제점 제기 

   - 국가교통DB는 2002년에 처음 배포하였으며,   

      언론 보도자료에서 예측된 교통수요는 국가교통DB 자료를 이용한 자료가 아님 

고속도로 예측량 실제 이용량 이용률 

익산-장수 50,452대  8,714대 17% 

현풍-김천 40,184대 15,642대 39% 

안성-음성 39,855대 16,492대 41% 

고창-장성 28,328대 12,408대 44% 

공주-서천 20,699대  9,050대 44% 

대전-당진 38,553대 17,926대 47% 

청원-상주 43,979대 20,979대 48% 

무안-광주 32,020대 16,145대 50% 

 한국도로공사 감사(2010년) 

2. 국가교통DB의 신뢰도 

언론 이슈 2: 부정확한 교통수요 예측 



고속도로 예측량 실제 이용량 이용률 

천안-논산 60,034 대 34,437 대 57% 

대구-부산 62,127 대 34,361 대 55% 

 보도 자료(2010년) 

구분 예측량 실제 이용량 이용률 

인천공항철도 210,000 인 13,000 인 6% 

 국회 국토해양위 민주당 김성순 의원(2007년) 

고속도로 예측량 실제 이용량 이용률 

서울-춘천 약 52,000 대 약 26,000 대 50% 

 KBS 뉴스 9(2010년) 

2. 국가교통DB의 신뢰도 

언론 이슈 2: 부정확한 교통수요 예측 



기준년도의 경우 선진국 신뢰도에 다소 미달 
장래수요예측은 불확실한 요소가 다양하여 어려움이 있으나, 꾸준한 개선이 필요 

자료: Flyvbjerg B, Skamris Holm M K, Buhl S L, 2006, “Inaccuracy in traffic forecasts” Transport Reviews 26. pp. 1~24. 

2. 국가교통DB의 신뢰도 

 전세계 14개 국가 210개 도로(183) 및 철도(27) 프로젝트의 수요 예측 결과 비교 

해외 수요예측 결과의 과소 및 과대 



국가교통DB의 신뢰도 내부진단 

•모형 한계 요인 분석 

•모형 정산을 위한 입력변수 정교화 

•기초입력자료의 신뢰도 제고 

•행태를 반영한 수요모형 개발 

•모형 설명력 극대화 필요 

교통수요예측모형 개선 

•국가교통조사계획에 의거 체계적인 조사 

•선진화 첨단화된 조사방법론 구축 

•조사분석의 신뢰도 제고 

•시계열자료 구축을 통한 보완 

•조사오차 최소화 필요 

 

국가교통조사 수행 개선 

•장래개발계획 반영여부 기준 정립  

•시나리오 분석가능체계 구축  

•장래개발계획 변화시 재검증 수행 

•시나리오 분석방법론 필요 

장래개발계획의 실현가능성 
 

•도시별 수송실적 

•도시별 수단분담률 

•도시별 온실가스 배출량 

•국가교통통계 필수항목 구축 및 보완 필요 

 

국가교통통계 발행 

2. 국가교통DB의 신뢰도 
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3 새로운 도전과 변화의 시기 



3. 새로운 도전과 변화의 시기 

“국가교통DB”라는 이름에 걸맞은 성과를 내자 

투자평가사업 평가를 위한 기종점통행량(O/D) 구축에서 탈피 

 신뢰도 문제 개선 

  - 기종점통행량 신뢰도 개선 연구 지속 추진 

 조사방법 개선 

  - 표준화된 조사 수행을 통한 조사오차 최소화 및 통계적 검증방법론 활용 

 첨단조사 추진 

  - 첨단교통조사 및 자료를 활용한 교통조사 보완 및 신규 자료 구축 

 국가교통DB 구축 

  - 중앙정부 차원의 교통비용, 에너지 소비, 물류정책 등 교통정책 지원형 자료 구축 

  - 지방자치단체 차원의 교통비용, 에너지 소비, 물류정책 등 교통정책 지원형 자료 구축 



3. 새로운 도전과 변화의 시기 

기종점통행량 신뢰도 문제를 신속히 개선하자 

KTDB 배포 O/D를 활용한 교통수요예측결과의 검증시기 도래 

 언론 보도된 교통수요예측결과는 KTDB를 이용하지 않는 경우가 많음 

 2002년 초기 배포 이후 자료를 활용한 교통투자사업의 개통시점 도래 

 O/D 자료에 대한 신뢰도 언급 및 지적이 예상됨 

전국 가구통행실태조사를 근거한 여객 기종점통행량 산출 

 전국대상 가구기반 교통조사자료의 원년 

 - 기존 노측면접조사 및 지역간 통행과 광역권 통행의 이원화 한계 극복 

 - 지자체 공동조사 및 공동전수화를 통한 체계화된 O/D 구축 

 전수화 지표 등 기종점통행량 산출용 기초조사자료 구축 

 교통수요분석모형 개선 노력 

 - 공간위계에 맞춘 기종점통행량 산출 - 존세분화 연구와 연계  



3. 새로운 도전과 변화의 시기 

현재의 교통조사방식을 전면적으로 개편하자 

필요와 예산에 맞춘 인력집약형 교통조사방식 

 정책적 쟁점이 있는 경우, 주어진 예산 제약하에서 교통조사 수행 

 조사방법론이 기구축된 인력식 조사방식 활용 

 일부 조사에서 영상장비 활용 등 기계식조사 활용 

체계화되고 표준화된 교통조사방식 필요 

 정기 국가교통조사계획에 의거 체계적으로 수행 

 - 정기 조사계획에 의거 예산 수립 및 조사설계를 통한 교통조사 수행 및 통계적 검증활용 

 수시 국가교통조사계획 수립 및 조사 POOL과 매뉴얼 구축 필요 

 - 정책지원형 조사 및 필요에 의한 조사의 경우 별도 계획 수립 및 조사매뉴얼 공유 

 기계식 조사방식 및 검수 프로그램을 활용한 조사결과 검수 

 - 기계식 조사방식을 활용하여 인력식 조사의 한계를 보완 



3. 새로운 도전과 변화의 시기 

첨단교통조사를 신뢰도 개선에 활용하자 

기술발전으로 활용 가능한 첨단자료의 다양화 

 ITS 운영 및 첨단기술의 발전으로 수집되는 자료가 다양함 

 - TCS, 교통카드자료, 네비게이션 자료, CCTV 자료 등  

 교통조사부문의 활용가능성에 대한 연구 진행중 

첨단교통조사를 활용한 교통조사자료 보완 및 신뢰도 개선 

 첨단교통조사 및 첨단자료를 활용한 교통조사 보완 방안 모색 

 교통카드 자료를 활용한 대중교통 O/D 보완 

 - 총량 보정, 대중교통 기종점간 최적경로 산출 등 

 스마트폰 교통조사 앱, PDA 전용단말기를 활용한 통행특성조사 활용 

 - 과소응답보정 효과, 통행경로 보완, 통행시간, 통행속도 활용 

 시계열자료 구축을 통한 시계열 변동계수 산출 등 활용성 제고  



3. 새로운 도전과 변화의 시기 

국가와 지자체에 꼭 필요한 교통DB를 생성하자 

중앙정부 차원에서 필요한 통계 생성 

 전국 수준의 수송실적 및 분담률 

 지역간 통행의 수송실적 

 주요 권역별 수송실적 및 분담률 

 중앙정부 차원의 교통비용, 온실가스 배출량 등 정책지원형 자료 

지방자치단체에서 필요한 통계 생성 

 지자체별 수송실적 및 분담률 

 지자체별 지역간 통행 수송실적 

 지자체별 대중교통 수송실적 

 광역권 수송실적 및 분담률 

 지자체별 교통비용, 온실가스 배출량 등 정책지원형 자료 

 



4 향후 추진계획 



4. 향후 추진계획 

교통수요 신뢰도 개선 

 2010년 전국 여객 기종점통행량조사 시행후 첫번째 산출되는 O/D 결과 

 전국권/광역권 O/D 일치성 제고 및 교통수요 고도화 추진 

 교통수요 신뢰도 개선을 위한 지표발굴과 검증 매뉴얼 개발 

 신뢰도 현황 진단 및 선진국 수준의 신뢰도 향상 

 표준화된 조사방법론 적용을 통한 국가교통조사체계 개선-기존 표본조사 한계 극복 

 조사방법론 및 분석방법론 개선을 통한 조사결과 신뢰도 제고 

 기계식 조사방법론 도입: 영상장비 활용, PDA, 스마트폰 활용 첨단조사기법 활용 

 국가교통조사의 정기조사와 수시조사 연계방안 연구 등 조사연구분석 강화 

 국가교통통계 산정 기준 정립-보고통계 및 조사통계의 한계 극복 

 국가교통통계 필수항목 개발 및 교통수요예측의 근거자료로 활용-수송실적 등 지표 

국가교통조사체계 개선 

국가교통통계집 발행 



4. 향후 추진계획 

추
정
값 

관측값 

기종점통행량 신뢰도 검증 

 관측(실제)교통량과 모형에서 배정된 교통량을 비교분석하여 신뢰도 검증 

지점별 관측량/배정량 검증 



4. 향후 추진계획 

해외 신뢰도 검증 기준에 따른 결과 

자료 : Validation and Sensitivity Considerations for Statewide Models, NCHRP Project 836-B Task 91(2010) 



4. 향후 추진계획 

2011년 교통수요 신뢰도 개선 

2011년 목표 2010년 현황 

 기종점통행량 신뢰도 검증 

  - 관측교통량과 모형배정교통량 비교 

 

 현재 미국 DOT 기준 적용 

 - 𝑹𝟐: 0.85 [미국] 

 - 𝑹𝟐: 0.83 [KTDB] 

 - %RMSE: 45% 이내[미국] 

   [전체 관측지점 기준] 

 - 교통량 수준별 차이 있음 

 전국권-광역권 O/D 일치성 제고 

  - 2010년 전국교통조사결과 활용 

  - 전수화에 반영 

 

 신뢰도 지표발굴 및 신뢰도 개선 

 - 지표별 신뢰도 기준 발굴 

    미국 DOT 신뢰도 기준: 𝑹𝟐, %RMSE 

 - 집계 및 비집계 자료 기준 신뢰도 

 - 신뢰도 지표별 개선 노력 



4. 향후 추진계획 

국가교통조사체계 개선 

2011년 목표 2010년 현황 

 정기국가교통조사 수행(표본조사) 

  - 전국-광역권 가구통행실태조사 

  - O/D구축상 필요한 교통행태조사 

  - 표본조사의 통계적 오차 가능성 

  - 특정 일자 조사결과 이용의 한계 

 정책지원형 국가교통조사 수행 

  - 교통비용조사 

  - 온실가스 및 대기오염물질 조사 

  - 특별교통대책 자료조사 

  - G20차량 2부제 의향조사 등 

 정기국가교통조사 개선 

  - 표준화된 조사방법론 적용 

  - 조사설계의 고도화 

  - 통계적 검증방법론 도입 

  - 조사결과 분석의 신뢰성 제고 

  - 첨단조사방법론 활용 

 수시 국가교통조사 체계 구축 

  - 지표산출에 필요한 조사체계 마련 

  - 정책지원형 수시조사체계 개선 

  - 정기조사와 수시조사 연계방안 연구 



국가주요교통통계-국토해양통계연보 

4. 향후 추진계획 

 보고통계 중심: 수송실적부문, 일반 보고통계 

  - 통계담당기관 보고에 의존 

  - 공로부문(여객-자가용, 화물-비영업용 자동차 제외) 

  - 영업용 수송실적의 경우 신뢰도 문제 

 조사통계 중심: 교통조사부문, 승인/조사통계 

  - 담당기관(조사대행기관) 작성 → 국토부 인용 

  - 표본설계원칙 준수여부에 따른 신뢰도 문제 

  - 통계주기의 불일치(전국물류현황조사의 경우 5년 주기) 

  - 일부 통계 중복성 문제 

 녹색성장 등 신규통계 항목 개발 노력 필요 

  - 국내외 교통환경변화에 대응한 신규 통계 항목(자전거, 도보, 신교통수단 등) 



4. 향후 추진계획 

국가교통통계집 발행 

2011년 목표 2010년 현황 

 국가주요교통통계 

  - 통계집 정기 발행 

  - KTDB 홈페이지 게재 

  - 보고통계중심 

 정책지원형 국가교통통계 

  - 교통비용 

  - 온실가스 및 대기오염물질 배출량 

  - 특별교통대책 자료 

  - TSI 산정 및 보도 

  - 교통유발원단위 

 국가교통통계 산정 

  - 현 산정주체 및 문제점 파악 

  - 해외 교통통계 산정 동향 검토 

  - 국가교통통계 필수항목 개발 

 국가교통통계 산정기준 등 개선 

  - 국가교통통계 산정주체, 산정항목, 

    산정방식, 배포방안 마련 

  - 국가교통조사 근거 교통통계 작성 

  - 시계열 조사체계 구축 

 




