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우리나라 도시철도역 주변 건축물 용도 분석②
고두환 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원 

지난 10월 KTDB STORY에서 분석 했던 “도시철도역 유형별 건축물 용도현황”1)에 이어 이번 12월호에서는 도시

철도역을 지역별로 구분하여 분석해 보았다.   

1) KTDB 뉴스레터 2015년 10월호 참고   2) 경전철 포함 
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STORY

분석개요

1) 기타용도 : 공장, 창고시설, 위험물저장처리시설, 자동차관련시설, 동식물관련시설, 분뇨·쓰레기처리시설, 공공용시설, 묘지관련시설, 관광휴게시설

기타 : 도시철도는 별도의 설명이 없는 경우 부산-김해, 의정부, 용인경전철 역을 포함하여 적용함

① �KTDB 2013년도 대중교통 GIS DB 중 철도 노드

② �도로명주소전자지도 (2015년 9월말 기준 건축

물, 행정경계)

전국 도시철도역(경전철 포함)

GIS(ArcMap)를 이용한 공간분석

�도시철도역 반경 500m(보행권)내 건축물 용도별 

연면적 측정

분석자료

분석범위

분석방법

분석내용

자료 : 철도산업정보센터 철도용어사전 참고용어정의

도시교통의 원활한 소통을 위하여 도시교통권역에서 건설운영하는 철

도 모노레일 등 궤도에 의한 교통시설 및 교통수단.(도시철도법) 도시

철도는 수송량을 기준으로 중량 전철(HRT), 경량전철(LRT), 소형궤도

차량(PRT)으로 구분됨 

도시
철도 

열차가 주요 구간을 시속 200㎞ 

이상의 속도로 주행하는 철도로서 

국토교통부장관이 지정 고시하는 

철도 (KTX), (철도건설법)

고속 
철도 

2개 이상의 광역시·도 지

역을 연결해서 운행되는 

철도(대도시권 광역교통 

관리에 관한 특별법)

광역 
철도 

고속철도와 도시철

도법에 의한 도시철

도를 제외한 철도(철

도건설법)

일반 
철도 

수도권 지역과 지방지역 비교   업무시설, 주거용시설, 판매 및 영업시설, 의료시설 외의 건출물 용도는 수도권과 지방이 유사한 비율을 나타내고 있다.

용도별 연면적 시도별 비교 순위 (%)  
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➊ �도로명주소전자지도에서 제공하
는 건축물용도_코드정의서 참조

➋ �총 21개 대분류 중 대표 용도시설 
이외는 기타용도1)로 분류함

건축물 용도구분 기준

➊ 수도권지역 : 서울, 인천, 경기 (n=410)
➋ �지방지역 :부산, 대구, 대전, 광주, 충남, 

경남 (n=228)
	 ※ �도시철도역이 포함된 지역만 		

분석에 포함. 경상북도 제외

철도역 유형구분

3.6%p

※ �업무시설이 가장 큰 차이를 
     나타내고 있다. 
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주거용 시설 
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수도권 

도시철도역 지역별 건축물 용도현황 (반경 500m)

도시철도역 지역별 건축물 용도현황 (반경 500m)
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focus

조종석 국가교통DB센터 부연구위원·정현진 국가교통DB센터 연구원

2016년 전국 여객기종점 통행량 조사 추진 계획

•�기종점 통행량 조사는 우리나라 SOC 투자정책 및 평가의 기초자료로 사용되는 기종점통행량을 구축하는

데 활용되며, 「국가통합교통체계효율화법」에 의거하여 5년 주기로 시행되는 정기 국가교통조사로서 2016

년 4차 조사 시행을 준비 중이다.

•�본 조사는 가구통행실태조사를 포함한 총 7종으로 구성되어 있으며, 인구구조 및 사회경제적 여건변화·교

통체계의 물리적 변화로 인한 국민통행행태 변화 파악을 목적으로 한다.

조사 개요

추진 방안

주요 개선 사항

조사 내용 

수집 자료 조사 방법

가구통행
실태조사

해당 지역의 가구 일반현황 및 통행유무, 
개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 인터넷조사

주말통행
실태조사

해당 지역의 주말 통행유무, 
개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 인터넷조사

장거리통행
실태 조사

해당 지역의 가구 일반현황 및 장거리 
통행유무, 개인통행실태 및 통행특성 등

가구방문 및 전화조사

고속TG 조사
통행목적, 최초출발지, 출발시각, 
최종목적지 등

우편, 인터넷, 
카카오톡 조사 

여객교통
시설물 조사

여객시설물(역/터미널/공항/항만) 이용객의
통행목적, 최초출발지, 출발시각, 
접근수단, 최종목적지 등

시설물 이용자 대상
 면접조사

재차인원 조사
(전세버스)

전세버스의 시간대별/차종별/방향별 
재차인원

전세버스기사 활용조사 

교통량 조사 시간대별, 차종별, 방향별 교통량
영상장비를 통한 
관측조사

조사 효율화
•첨단교통정보 활용 표본설계
•10년 3.07% → 16년 1.16%

조사기법 다양화
•인터넷 및 스마트폰 조사 수행
 •전화 조사 수행

수집정보 상세화
 •출·도착지/환승지 상세화
 •주요 통행 시설물 등 좌표화
 •POI 활용

매칭펀드 확대
 •10년 8개 → 16년 11개 시도 추진
 •개별 교통조사의 중복투자 방지
 •지역여건 반영
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첨단교통정보자료 활용
조사의 효율화

수집정보 상세화
신뢰성 있는 

교통분석 자료 제공

국가교통통계 및 
교통정책 신뢰성 증대

수집정보 상세화로 
정부·지자체 및

민간기관 자료 
활용성 증대

국가교통조사의 효율성 및 활용성 제고

추진 일정 활용 방안
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11월

조사 사전 준비 현장답사 및 계획보완 
위탁사업자 선정

본조사 수행 7종의 조사 수행 가구통행/
교통량조사 등

자료 수집 첨단교통자료 수집 TCS,
교통카드자료 등

조사자료 검수/입력 조사자료 검수 오류 수정
및 보완

보완조사 수행 검수결과에 따라 
보완조사 수행

조사결과 기초분석 조사별 기초통계분석
통계적 유의성 검증

시스템 구축/유지보수 입력/검증 시스템 유지
관리 조사 진행에 따른 보완

1~4월

1~11월

5~6월

7~8월

9~11월

7~9월

10월

국가
교통정책
수립/평가

지자체
교통기본

계획

SOC
투자평가 

사업

교통영향
분석

교통 통계
(수단분담률,
원단위 등)

학술
연구

국가교통
조사

조사기간 

본조사 2016년 5월~6월
보완조사 10월

① 조사표 개선

범례식 조사표 도입으

로 조사항목(통행목

적, 통행수단)을 상세

화 하고, 환승통행 수

집률이 향상됨

③ 수집정보 상세화

POI를 활용하여 지하철역 등 주요 

시설물에 대한 위치정보(X,Y좌표)

를 상세화 하여 수집함

② 조사 방법 개선

•�가구통행조사의 경우 방문조사 단위를 

기존 읍면동 통 → 읍면동  조사구 단위

로 변경함

•�동질적인 인구 특성을 갖는 조사구 단

위로 표본을 수집함으로써 조사자료의 

통계적 신뢰성 증대(조사구 요도 활용)

 ④ 조사기법의 다양화

•�인터넷 조사 / 전화조사(보완조

사) 등 첨단조사기법 활용

•�가구원과 만남이 어렵거나, 1인 

구성 가구의 경우 조사가 용이함

조사구 요도

인터넷 조사 UIPOI 활용

조사표 개선 효과

예비조사 수행결과 
범례식이 동행원단위가 높음 

2.7

2.6

2.5

2.4

2.3
목적
통행 

수단 
통행 

■ 표기식 
■ 범례식 
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장동익 한국교통연구원 부연구위원·홍성표 한국교통연구원 연구원

서울·수도권 교통접근성
-대중교통이용 지하철 접근시간·초등학교 도보 접근시간-

•	�2015년 7월부터 한국교통연구원 국가교통DB센터와 동아일보가 공동으로 국가교통정보센터 및 ‘DAUM 지

도’의 교통관련 빅데이터를 조사분석하였다.

•	�서울과 수도권 읍면동별 주요 기반시설 접근성 지표와 순위를  접근성 지표 중 가장 대표적인 통행시간을 기

반으로 분석하였으며,  2016년에는 수도권 이외 전국 지역으로 대상범위를 확대할 계획이다.

•	�접근성 지표는 통계청이 발표한 2012년 12월 말 기준, 집계구(평균 200가구)로부터 주변 기반시설까지의 

통행시간을 읍면동별로 인구가중평균한 것이다. 

주 1	 대중교통의 경우 환승을 위한 도보 통행 시간은 고려 되었으나 환승 대기 시간은 고려되지 않았음

주 2	 통행시간 산정을 위한 집계구별 시작점은 건물 밀집도가 가장 높은 지점으로 함

자료	 한국교통연구원과 동아일보가 공동으로 통행관련 빅데이터 활용 통행시간 분석

	 2015년 12월 21일 동아일보 A1, A6, A8면 

공간적 범위 
•�수도권 

분석 전제  

•일평균 대중교통 통행시간

•�대중교통 노선이 없거나 	

자가용 이용시 지하철역 	

평균 접근시간이 30분 	

이상인 지역 제외

분석용 자료

접근시간 산출 과정 

통행시간 분석은 시설별 이동수단을 고려하여  

대중교통, 도보로 구분하여 산정

•	�대중교통 통행시간은 ‘DAUM 지도’ 대중교

통 길찾기 서비스 활용

•	�도보 통행시간은 기반시설까지의 네트워크 

기반 최단거리를 통행시간으로 환산 (성인

도보기준 1.2m/s 적용)

•	�인구가 많은 지역의 접근성이 더 비중 있게 

산출되도록 집계구별 인구에 가중치를 두

어 읍면동별 평균 통행시간을 산정

대상 POI (Points of Interest)

개요

분석 개요 

•	�통계조사와 통계자료 서비스를 목적으로 구축된 행정구역(시도, 시
군구, 읍면동)

센서스용
행정구역

•	�행정구역보다 작은 규모로 통계자료를 서비스하기 위하여 만든 최소
통계 서비스 구역 인구지수(최적 500명), 사회동질성지수(지목, 지
가), 영상지수(면적-둘레지수)를 고려하여 확정

집계구 경계

용어설명

자료: 통계청 통계지리정보(http://sgis.kostat.go.kr/)

초등학교
총 2,038개

•서울: 597	
•인천: 226
•경기: 1,211	
•강원: 2
•충청: 2

지하철역 
507개

서울특별시 
전체 25개 구

경기도 
전체 28개 시, 
3개 군 
(섬지역 제외)

인천광역시
전체 8개 구, 

2개 군
(섬지역 제외)

집계구 
2012년 기준 집계구경계
(자료: 통계청 통계지리정보)

초등학교 
2014년 초등학교 현황
(자료: 교육청 교육통계서비스)

지하철역 
2014년말 기준 지하철(경전철 포함) 현황(자료: 국가교통DB센터 내부자료)

인구 
2010년 기준 총조사인구
(자료: 통계청)

경로산출용 지도 
DAUM 지도
(http://map.daum.net/)

※시간적 범위 : 2014년말 기준 
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대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 접근하는 

평균 시간 (단위:분)

도보로 가장 가까운 초등학교에 접근하는 평균 시간 (단위:분)

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 정해진 시간 내에 

접근하는 인구 비율 (단위:%)

도보로 가장 가까운 초등학교까지 정해진 시간 내에 접근하는 

인구 비율 (단위:%)

대중교통을 이용하여 가장 가까운 지하철 역에 접근하는 평균 시간 지도

도보로 가장 가까운 초등학교에 접근하는 평균 시간 지도

지하철 역 대중교통 접근시간

초등학교 도보 접근시간

종로구 평창동 31분

관악구 난향동 26분

용산구 이촌2동 26분

양천구 신월7동 25분

금천구 시흥2동 29분

종로구 평창동 27분

중구 회현동 24분

서대문구 남가좌1동 23분

서구 청라2동 50분

서구 검단2동 39분

평균 시간이 오래 걸리는 상위 5개 읍면동 서울지역 인천지역 

평균 시간이 오래 걸리는 상위 5개 읍면동 서울지역 경기지역인천지역 

서초구 내곡동 43분

용산구 이촌2동 33분

웅진군 영흥면 70분

 10분     20분     30분     40분 

 10분     20분     30분     40분 

출입구 

90%
이상 

90%
이상 

0.15

200
도보 접근시간(분)

대중교통 접근시간(분)

40 60

60

80

80

0.10

0.05

0.02

0.04

0.06

0.08

0.10

0.12

(단위:%)

0.00

0.00

200 40

중구 영종동 38분

중구 용유동 39분

중구 연안동 52분

강화군 화도면 85분

강화군 양사면 58분

강화군 하점면 52분

강화군 길상면 47분

양평군 단월면 100분

양평군 청운면 74분

포천군 창수면 78분

연천군 장남면 186분

연천군 중면 173분

서울

서울

인천

인천

경기

경기

수도권 

수도권 

11.25

18.60

18.88

11.60

14.08

26.83

(단위:%)

 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

 서울   
 인천   
 경기 

평균
90% 분위수

11.53

19.65 31.42

17.70

24.62

51.18
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TREND

교통조사 시리즈 ❺

호주 자동차이용조사 (Survey of Motor Vehicle Use)
SMVU(Survey of Motor Vehicle Use)는 ABS(Australian Bureau of Statistics)의 주관으로 승용차, 이륜차, 트럭 및 버스 등의 교통수단에 대한 주행거리, 

톤키로, 연료소비량 등을 조사하고 이후 자동차 등록기관과 함께 등록차량에 대한 분석을 수행하여 자가용 및 화물용 차량에 대한 등록 지역별/ 운행지역

별 차량대수, 평균통행거리, 연료소비량 및 수송량 등에 대한 추정결과를 제공하고 있다.

2015년 28호 DB Trend에서는 SMVU 조사과정 및 분석과정 그리고  주요 분석결과 등을 중심으로 소개하고자 한다.

자료: 1) ABS(Australian Bureau of Statistics) 홈페이지 참고 (http://www.abs.gov.au/)  주: 조사의 개요 및 방법에 대한 자료는 2014년 조사를 기준으로 함

조사
과정

조사내용

① 조사대상

2013년 11월 1일

~2014년 10월 31일

② 표본설계

지역별 차량유형별 주행거리 및 수송실적 추정에 대한 통계적 유의성을 확보하기 위

한 규모로 표본크기를 산정함

설문지 조사항목

•GVM(Gross Vehicle Mass): 차량중량+차량적재량      •GCM(Gross Combination Mass): GVM+트레일러 중량+ 트레일러 적재량

사전발송 설문기간 발송

※�미등록차량 및 카라반, 캠핑
카, 트랙터 등 특수차량과 
클래식 자동차 등은 조사대
상에서 제외함

※�SMVU는 1963년에 처음 수행되어 
1998년까지 대략 3년 주기로 수행. 
1998년 이후  이전년도 1년에 대한 차량
이용조사로 전환되면서 1년 주기로 
수행되어오다가 최근 격년을 주기로 
수행되고 있음

모집단크기 1,720만대 

2013년 1월 31일 기준
16,000대표본크기

차량유형별 
표본비율
    (%)

조사시기 내 
1년동안 등록된 

차량 전체

승용차 화물차 버스 기타 

23.8 9.7
3.363.2

조사대상 조사시기 

공통 항목  개인정보

성명, 전화번호 등

 개인정보

차량이용자별 연령, 성별, 면허취득연령 등

차량정보

등록번호, 연식, 브랜드, 모델명, 차종,

차량등록시기 및 그 이유, 수동/자동, 

사륜구동 여부, 사용연료 등

사용정보

조사기간과 등록기간(소유기간) 일치여부 및 불일치 이유 등

주행정보

주행거리 및 기록일자 등

 주행정보

주행거리 및 기록일자, 등록 및 소유기간 동안 주행거리, 

통행목적별  주행거리, 지역별 주행거리, 

주행유형(지역내/지역간 통행 및 주행거리), 

차량이용자별 차량주행거리 비율 ,연료소비량 등

특
수
항
목 

승용차 배기량 -

화물차 - 화물운반유형(장거리 화물운반, 장비운반, 소포 등 지역내 배송 등),

트레일러 유형, GVM, 업무용 사용기간, 주당 운행횟수, 평균운송량, 

적재 및 공차율, 적재품목비율, OD(2014년 조사부터 포함)

그외 적재량, GVM 운행유형(여객수송, 장비운반, 이동사무실, 이동주택 등) 및 

유형별 주행거리
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조사결과

③ 조사방법

•�조사대상 선정 사실을 
알리고 조사 참여를 요
청하기 위해 사전 메일
을 발송

•�기억에 의존하여 작성
하는 경우를 최소화하
도록 함

•�조사대상 선정자가 소유 차
량유형별 설문지 작성

•�총 3회의 조사에서 차량의 
특성과 주행계 기록자료를 
작성하며 해당 회차 설문지
에는 차회 조사에 대한 주요 
조사항목 예시 포함

•�조사항목 기입누락: 가능한 경우 조사대상 선정자에게 연락하여 설문
지를 완성하거나 조사 대상 차량과 유사한 차량의 조사결과를 활용함

•�차량 등록과 조사시기 불일치: 차량소유기간이 조사기간과 일치하지 
않는 경우 차량소유기간을 조사기간으로 환산하여 조정함 

•�모집단 크기 변화: 신규 등록차량과 기존차량 말소 후 재등록으로 인
한 모집단 크기의 변화가 있으므로 그 변화량을 반영하여 추정단계에
서 조정함 

•�12개월에 조사 수집된 데이터를 취
합하고 조정단계를 거쳐 일년 기준 
결과값 추정 (Nil use 포함)

※ �Nil use : 자동차를 이용하지 않는 상
태를 의미하며 계절적 요인 또는 기
계적 결함 등의 원인으로 이용하지 
않는 경우 고려

•�주요 조사결과는 차량등록 현황, 주행거리, 연료소비량 등으로 2014년 조사 바로 

이전 2012년 조사결과와 비교하여 제시

•�조사의 목적이 특정 기간동안 차량특성에 대한 추정값을 산정하는데 있으며 표본오

차 등 시계열 비교에 유의해야함

주행거리

톤키로 

연료소비량 

자동차대수 

1,660만대

2,325억
km/년

76.4

18.8

4.8

18.2

4.0

77.8
(151,003백만톤키로)

  이 중 GCM 40톤이상 94.6% 차지

79.0
(160,584백만톤키로)

이 중 GCM 40톤이상 95.3% 차지

승용차

화물차

그 외
(버스, 이륜차 등)

등록차량 
대당
(km)

 14,000 13,800

75.9

19.1

5.0

17.2

3.8

굴절트럭

트럭

소형화물차 

1,770만대

2,444억
km/년

총 31,839백만
리터 소비

총 32,402백만
리터 소비

조사표본 RSE(%) 조사결과 RSE 요약표

승용차 이륜차 소형화물차 트럭 굴절트럭 버스 전체

자동차 대수 0.84 1.16 0.83 1.18 1.15 1.73 0.67

총주행거리 3.15 9.12 2.73 2.96 1.62 4.23 2.33

평균 주행거리 3.14 9.07 2.69 2.83 1.77 4.00 2.35

톤키로 - - 8.12 5.08 2.10 - 1.84

총 연료소비량 3.63 9.17 3.03 3.11 1.65 3.93 2.22

평균 연료소비량 1.12 3.29 1.22 1.67 0.70 2.60 0.74

194,033백만
톤키로

203,295백만
톤키로

1.9백만 

92,300 

5,800

굴절트럭 

트럭 

소형화물차

1.8백만 

87,700 

4,900

승용차
비중 
(%)

● 2012년  ● 2014년 

화물차 대당 평균 톤키로(톤키로)

18,510백만
가솔린 84.8%

5,526백만
가솔린 42.8%, 경유 49.7%

6,909백만
경유 99.4%

18,893백만
가솔린 80.6%

5,525백만
가솔린 37.7%, 경유 55.7%

7,116백만
경유 99.5%

승용차

소형화물차

트럭 및 
굴절트럭

차량 유형별 소비량(리터)

13.7 
굴절트럭 

57.7

13.3 
굴절트럭 

56.9

57.3

37.7

가솔린 

경유

54.0

40.5

연료별 소비량(%)

평균연비(ℓ/km)

( () )

오연선 한국교통연구원 연구원·황순연 한국교통연구원 부연구위원

조사대상 선정자 
메일발송

조사대상 선정자 
설문지 작성

설문지 검수 수집자료 처리

72.0

72.4 52.7
27.3

19.9

25.4

18.0

56.6

개인
목적 및 

기타

개인
목적 및 

기타

업무업무

통근통근

2012년 2014년 

(%)

(%)
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국제행사안내

「Commodity Flow Survey(CFS) Workshop」 참석

일자/장소	 10.25(일)~10.31(토) / 워싱턴 DC 미국

내용       	 화물유동조사의 중장기 방향 파악 및 화물데이터 활용현황 조사

참석자     	 미교통통계국(BTS) 및 미통계국(US Census Bureau) 국장, 

	CF S 연구진, 본원 박민철 부연구위원

세계도로대회 홍보 부스 설치 운영

일자/장소	 11.2(월)~11.6(금) / 코엑스 전시장

내용	 KTDB Lab 플랫폼 소개 및 관련기관 협의

국내행사안내

「충남발전연구원-한국교통  연구원 공동워크샵」 참석

일자/장소	 12.8(화) / 충남발전연구원

내용	� ① 충청남도 교통수요분석 DB 구축 및 활용방안(충남연 김형철 박사)

	 ② 2016 전국 여객 기종점통행량(OD) 조사 추진 방안(조종석 박사)

	 ③ 2015년 국가교통통계 생성체계의 개선(천승훈 박사)

센터 행사안내

「2015년 제4차 국가교통DB점검단 회의」 개최

일자/장소	 12.18(금) / 서울역 한국철도시설공단 상황실

내용	� 2015년도 국가교통DB사업 분야별 추진성과 보고, 4/4분기 분야별 

실무점검회의 결과보고 및 ’15년 점검사항 추진현황 등 종합보고

「대규모 도시재생사업에서 교통부문의 역할」 외부전문가 세미나

일자/장소	 12.14(월) / 본원 회의실

내용	 대규모 도시재생사업에서 교통부문의 역할에 관한 발표와 토론

발표자 	 서울연구원 이광훈 선임연구위원 

「2015년 국가교통조사 및 DB구축사업」 성과발표회 개최 

일자/장소	 11.25(수) / 대한상공회의소

내용	� ① 교통수요예측(OD)의 신뢰도 향상(빅데이터 활용을 중심으로) 	

② 교통수요예측(Network)의 신뢰도 향상(민간 네비게이션 자료 활

용을 중심으로) ③ 국가 교통통계생성체계의 개선(KTDB Lab 플랫

폼 개발을 중심으로)

참석자	� 국토교통부 종합교통정책관 권병윤 국장, 교통정책조정과 김영태 

과장, 한국교통연구원(이창운 원장, 국가교통DB센터 김찬성 소장 

외 연구진), 산·학·연·정 교통관련 관계자 100명

토론자	 홍익대학교 황기연 교수, 서울시 이수진 팀장 외 6인

「빅데이터를 이용한 교통수요분석」 세미나 개최

일자	 11.23(월) / 본원 회의실

내용	� 기존 교통존(읍면동)에서 Block/집계구 단위 구축방법과 

	 두 결과간 비교연구 (수도권을 중심으로)

발표자	� 본원 우왕희 박사  

「국내외 활동기반모형 적용사례」 세미나

일자	 11.19(목) / 본원 회의실

내용	� 무임권 축소시 노인의 활동과 통행행태변화를 Activity based travel 

demand model 연구사례 발표 -수도권을 중심으로, 미국 MPO에

서 활동기반모형 적용의 추세 

발표자	� 뉴욕 Louis Berger Group Transport Planner 김경수 박사

「민간교통정보」 협력 회의
일자	 11.2(월)~11.3(화) / 코엑스 전시장

내용	 교통정보 활용을 위한 협력방안 논의 

	 KTDB Lab 플랫폼 소개 및 월드뱅크 ICT 추진사업 관련 협력방안 논의  

참석자	� 팅크웨어 김종민 부장 외 실무진, 현대엠엔소프트 차인규 대표이사 

외 실무진, World Bank 이이봉 컨설턴트

보도자료

서울에서 통학-통근-통원 가장 편한 동네는?

일자	 12.21(월)

주최 	 한국교통연구원 국가교통DB센터, 동아일보

내용 	 역세권은 1,104곳 중 27.2%에 그쳐/ 접근성 좋은 동, 

	 강남보다 강북 많아

홈페이지	 www.ktdb.go.kr, www.donga.com, 동아일보 A1면 

은평-서대문-마포 '출근 교통지옥'

일자	 12.21(월)

주최 	 한국교통연구원 국가교통DB센터, 동아일보

내용 	 경기북부→서울도심 교통 관문 도로망 미흡해 아침 혼잡도 급증

홈페이지	 www.ktdb.go.kr, www.donga.com, 동아일보 A6면 

자료안내
주최 한국교통연구원 국가교통DB센터  홈페이지 www.ktdb.go.kr

2014년 국가교통통계 배포
내용	 2014년 국가교통통계(국내편, 국제편(해설포함))

일자	 2015년 7월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 최종보고서
내용	 2014년 KTDB 사업 결과보고서

일자	 2015년 3월

「2014년 국가교통조사 및 DB구축사업」 구축자료 배포
내용	� 2013년 기준 및 장래목표 년도 지역간 여객/화물 기종점통행량

(O/D), 교통분석용 네트워크

일자	 2015년 3월

「2014년도 국가교통조사 및 DB구축사업」 KTDB 뉴스레터 통합본
내용	 2014년 KTDB 뉴스레터 통합본

일자	 2015년 3월


