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자료집 개요        

2011년에 수행된 전국 화물기종점통행량조사 결과와

기타 화물관련통계자료를 바탕으로 국내 화물의 현주소와 주요 물류특성을 제시

※	본문 내용 중 2011년 전국 화물기종점통행량조사 결과를 활용한 경우는 

	 별도의 출처를 명시하지 않았으며 기타 출처는 제시하였음

      작성 내용

법적 근거

●국가통합교통체계효율화법 제12조, 물류정책기본법 제7조에 명시된 국가교통조사로서 

	 「국가교통조사 및 DB구축사업」의 일환으로 5년 주기로 수행되며, 

	 통계청 지정통계로 승인되어 있음

조사의 목적

●국가기간교통망계획, 국가물류기본계획을 비롯한 각종 교통시설 및 물류시설 계획의 

	 효과적 수립·시행을 위한 기초자료인 화물기종점통행량(O/D) 산출

●국내 품목별 화물운송특성을 파악하고 화물 및 화물차 수송실적을 산정하는 등 

	 교통물류정책자료로 활용

조사 내용

●국내 사업체의 품목별 화물 출하실적, 운송실태

●주요 물류창고의 현황 및 화물특성

●화물차 화물운송실태와 통행특성

●물류거점의 화물차 일간 통행량과 통행패턴

●고속도로를 통행하는 화물차의 화물운송현황 및 통행실태

      2011년 전국 화물조사 소개
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      조사의 활용

      조사의 대상 및 방법

조사종류 조사대상 조사방법

사업체물류현황조사 종사자수 5인 이상의 사업체 면접조사

화물자동차통행실태조사 자가용 및 영업용 화물자동차 운전자 면접조사

물류거점진출입통행량조사 주요 물류거점시설 진출입 차량 영상촬영

고속도로요금소조사 전국 고속도로요금소 진출 화물자동차 우편엽서, FAX, 인터넷

해상수출입화물 O/D조사
무역항 및 주요 연안항 유출입 

화물자동차 및 입주업체
면접조사, 문헌조사

사업체물류현황조사

●화물품목별 기종점물동량 산정

●국내 품목별 수단별 화물수송 현황 분석

●교통시설 투자평가지침 화물지표 산정

●물류시설 건설의 타당성 평가자료로 활용

화물차통행실태조사

●화물차 수송실적 산정

●화물차 통행 및 운송 특성 분석

●화물차 관련 정책 수립

물류거점진출입통행량조사

●물류거점별 교통량 분포 및 특성 분석

고속도로요금소조사

●화물차 기종점통행량 검증

●고속도로 화물교통 정책 수립
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자료: 1) OECD Factbook : Economic, Environmental and Social Statistics중 화물운송 통계자료, 2011 2) 한국교통연구원, 전국 지역간 화물 O/D 보완갱신, 2009    

단위: 백만톤-km (2008년 기준)

우리나라의 화물수송실적 수준은?
■우리나라의 화물수송실적은 101,437백만톤/km로 네덜란드와 유사한 수준을 보인다.

■영국, 이탈리아는 우리나라의 약 2배 수준이며, 멕시코, 일본은 약 3배 수준이다.

■OECD국가 중에서는 미국이 5,712,809백만톤/km로 가장 큰 것으로 나타났고, 

	 그 다음으로는 러시아, 캐나다, 독일, 호주 순이다.

| 국내 물동량 현황 1  |

69,492
248,787

체코

폴란드

258,084스페인

19,317포르투칼

265,506프랑스

57,021벨기에

91,741네델란드

536,933독일

224,940이탈리아

49,955오스트리아

197,623영국

38,471핀란드

53,908스웨덴

22,457노르웨이

229,076터키

23,391뉴질랜드

388,346호주

101,437대한민국

368,676일본

301,872멕시코

5,712,809미국

570,300캐나다

3,509,073러시아

10
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자료: 1) 한국교통연구원, 전국 지역간 화물기종점통행량 보완갱신 2) 한국철도공사, 철도통계연보 3) 국토해양부, 항공통계

국내 물동량, 어떻게 변하고 있나?
■국내 화물 수송실적은 2007-2009년 연속 감소세를 나타내고 있다.

■국내 화물의 교통수단별 수송실적을 살펴보면 도로 부문이 가장 큰 비중을 차지한다. 

도로 물동량 연안해운 물동량 철도 물동량 항공 물동량

| 국내 물동량 현황 2  | 

국내 수단별 화물수송실적 추이

25,840

10,641 10,108 10,554

26,590 26,478 27,998

10,927

29,590

11,547

25,249

9,273

101,057

105,673
109,008 105,222

101,437

99,089
103,898

23,281

9,431

단위: 백만톤-km

137,702
142,522

146,185
144,275

142,699 133,722
136,755계

도로

연안해운

철도

2004년 2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년

164 151 145 128 125 111 145

항공

11
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단위: %

주: 전년대비 증감률

자료: 국토해양부, 항공통계, Port-MIS 통계

국제 물동량은 어떻게 변하고 있나?
■국제 물동량은 글로벌 경기 침체로 인해 2009년 다소 감소하였으나, 최근 6년간(‘04∼’09) 2.95%의 꾸준한 상승세를 유지하고 있다.

2004년

2005년

2006년

2007년

2008년

2009년

733,377 2,569

2,617

2,854

3,183

2,997

2,872

754,936

809,830

862,523

894,693

848,299

18.46

1.85

9.05
9.97

4.48

4.17

2004년 2006년 2008년2005년 2007년 2009년

9.87

2.94

7.28 6.52

3.70
1.02

단위: 천톤/년

▒ 항공

▒ 해운

▒ 전체 증감률

▒ 항공 증감률

▒ 해운 증감률

9.85

2.94

7.27
6.51

3.53

5.19

| 국내 물동량 현황 3  | 
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구 분 2007년 2008년 2009년

전체
항만

전체 17,544 17,927 16,341

수입 5,652 5,853 5,128

수출 5,602 5,753 5,242

환적 6,155 6,186 5,719

연안 135 135 253

부산항 13,261(5,811) 13,453(5,808) 11,980(5,372)

광양항 1,723(314) 1,810(322) 1,810(306)

인천항 1,664(18) 1,703(24) 1,578(19)

단위: 천 TEU

주: (  )의 수치는 환적물동량임 

자료: 국토해양부, Port-MIS 통계

구 분 전체
주요 공항 물동량 분담률(%)

인천공항 김포공항 김해공항 제주공항 인천공항 4개공항

2005년 2,989 2,150 (950) 222 109 262 75 97

2006년 3,209 2,337(1,124) 218 90 253 77 98

2007년 3,455 2,556(1,280) 187 74 220 80 98

2008년 3,252 2,424(1,193) 133 60 156 82 98

2009년 3,141 2,313(1,091) 149 55 164 74 85

단위: 천톤, %

주: 1) 국내+국제화물, 여객기+화물기, 정기+부정기 기준, 화물+우편물 기준(여객 수화물 제외), 

     2) (  )의 수치는 인천공항의 환적물동량임

자료: 1) 국토해양부, 항공통계 2) 인천국제공항공사·한국공항공사 내부자료

전체 항공화물의 85% 처리 

인천공항
총물동량의

70%
김해공항김포공항 제주공항

주요 항만의 컨테이너화물 처리 실적

항공화물 처리 실적

●	인천국제공항이 국내 항공화물의 70% 이상을 처리하고 있으며, 최근 2년간 경기침체 여파로 개항 이후 처음 감소세로 전환되었다. 

●	국내 항공화물의 85% 이상을 인천·김포·김해·제주 4개 공항에서 처리하고 있다.

1999

천 TEU

년도
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

0

2,000

8,000

10,000

12,000

14,000

16,000

18,000

▒ 전국 ▒ 광양항 ▒ 평택당진 ▒ 부산항 ▒ 인천항
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지역별 업종분포

자료: 통계청, 전국사업체조사, 2010 

| 사업체 화물운송 현황 1  |

■�음식료품, 금속가공제품, 기타기계 및 장비 제조업체는

	 전국에 골고루 분포되어 있다.

■섬유제품 제조업은 대구광역시를 포함한 

	 경상북도에 많이 들어서 있고, 인쇄 및 

	 기록매체 복제업은 대전광역시에, 자동차 

	 및 트레일러 제조업은 울산광역시에 

	 많이 분포되어 있다. 

■서울특별시, 부산광역시, 광주광역시는 의복, 

	 의복액세서리 및 모피제품 제조업이,

	 충청도와 전라북도는 비금속광물제품 제조업이 

	 많이 분포되어 있다.   

서울

부산
광주

대전

경기도

강원도

제주도

충청남도

충청북도

전라북도

경상남도

울산
대구

경상북도

인천

의복, 
의복 액세서리 및 
모피제품 제조업

의복, 
의복 액세서리 및 
모피제품 제조업

의복, 
의복 액세서리 및 
모피제품 제조업

인쇄 및 
기록매체 복제업

고무제품 및
플라스틱제품 

제조업

기타제품
제조업

기타제품
제조업

비금속광물제품
제조업

비금속광물제품
제조업

비금속광물제품
제조업

고무제품 및
플라스틱제품 

제조업

자동차 및
트레일러 제조업

섬유제품 제조업
(의복제외)

섬유제품 제조업
(의복제외)

전기장비
제조업

전라남도

비금속광물 광업
(연료용 제외)

16
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자료: 한국교통연구원, 전국 지역간 화물 O/D 보완갱신, 2009

0.02%
269천톤

항공철도

2.36%
38,898천톤

도로를 이용한 화물운송이 단연 으뜸
■2009년 한 해 동안 국내에서 움직인 물동량 규모는 약 16억 5천만톤이다.  

■이 중 도로로 수송한 물동량이 전체의 90.7%로 가장 크며, 그 다음으로는 연안해운, 철도, 항공 순이다.  

도로

90.71%
1,498,028천톤

| 사업체 화물운송 현황 2  |

17

연안해운

6.92%
114,234천톤 
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인천 서울

경기

충북

대전

전북

제주도
전남

경남

대구

충남

202,940

강원

53,217
72,986

132,715

151,220 45,652

30,056

206,021

10,477

57,538

134,671

광주

15,991

13,069

■국내에서 화물발생량이 많은 지역은 경상남도와 경기도로 주로 고무제품 및 플라스틱 제조업이 많이 소재해 있는 지역이다.  

■반면, 화물발생량이 적은 지역은 대전광역시와 제주도이다.

화물이 가장 많이 발생하는 지역은 경상남도와 경기도

합계

1,498,028

부산

100,879
울산

130,206경북

140,382

단위: 천톤

18
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주: 도로 물동량 기준

자료: 한국교통연구원, 전국 지역간 화물O/D 보완 갱신, 2009



서울 
동남권

광주

여주

음성

평택도일

천안

대전

안동

전주장동

감천항

울산진장

청원, 연기

장성

군포, 의왕

칠곡

양산

19

주: 도로 물동량 기준

자료: 한국교통연구원, 전국 지역간 화물O/D 보완 갱신, 2009

주요 내륙 물류거점시설 현황
내륙물류기지

■복합화물터미널(IFT, Intergrated Freight Terminal)과 

	 내륙컨테이너기지(ICD, Inland Container Depot)가 

	 함께 있는 대규모 거점물류시설

	 - 복합화물터미널(IFT) : 도로, 철도 등 2가지 이상의 운송수단간 	

	 연계수송을 할 수 있는 규모 및 시설을 갖춘 물류시설

	 - 내륙컨테이너기지(ICD) : 항만에서 내륙 또는 내륙에서 항만으로 

	 이동하는 컨테이너화물의 집하, 통관 등을 수행하는 물류시설

물류단지(구 유통단지)

■유통시설(화물터미널, 집·배송단지, 도·소매단지 등)과 

	 지원시설(가공제조시설, 정보처리시설 등)을 집단적으로 

	 조성한 단지

■이외에도 도로관련 주요 물류거점시설은  

	 물류터미널, 철도CY, 공동집배송센터 등이 있다.

| 사업체 화물운송 현황 4  |

내륙물류기지

물류단지

자료: 국토해양부, 물류시설통계 내부자료, 2012
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충주

청주

석포

인천국제공항

김포국제공항

김해국제공항

약목

광양항

광양항

흥국사

북송정

임곡

동악산 동산

옥천

매포
조치원

오봉

오봉

인천 삽교

태금
부산항 부산진

울산항

강릉

22

97

118284

481

109

121

135

170

196

388

183

141

237

제주국제공항

1,056

5,066

2,176 140

157

57
1,623

부산진

5,411

| 사업체 화물운송 현황 5  |

주요 철도역 및 공항의 화물처리실적

주: 1) 철도역의 화물처리실적은 컨테이너 화물만을 고려함

    2) 철도역별 화물처리실적은 상차량과 하차량의 합계임

    3) 공항별 화물처리실적은 출발량과 도착량의 합계임

자료: 1) 한국철도공사, 철도통계연보, 2010 2) 한국공항공사, 항공통계, 2011

단위: 천톤

▒  철도

▒  공항 
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대산항

인천항

옥계항

동해·묵호항

삼척항

포항항

울산항

부산항

마산항

삼천포항

광양항

여수항
목포항

군산항

평택·당진항

498,706

236,576

181,147

176,315

83,368
66,818

63,694

28,057

27,833

17,232
11,715

9,829

6,974

20,716

6,200

주: 1) RT(revenue ton)는 용적이나 중량 중 높은 운임을 산출하는 톤 수를 의미함

     2) 항만별 화물처리실적은 컨테이너 처리실적을 포함하였음

자료: 한국해양수산개발원, 해운통계요람, 2011

주요 항만의 화물처리실적
| 사업체 화물운송 현황 6  |

단위: 천 RT
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화물운송수단 선택시, ‘운송비용’을 중요하게 고려 
■화주가 운송수단을 선택할 때 가장 중요하게 여기는 요인은 운송비용(22.0%)으로 나타났고, 

	 그 다음으로는 운송시간(19.6%), 제품의 안전성(19.5%) 등이다.

■대부분 화주는 화물운송수단 선택에 있어서 운송비용을 가장 중요한 요인으로 고려하였다.

■운송수단 선택요인을 업종별로 비교한 결과, 대부분 운송비용을 가장 중요하게 고려하는 반면, 

	 잡공업의 경우 운송시간, 금속기계공업과 도소매업은 제품의 안전성을 가장 많이 고려하였다.

22

운송비용 22.0%

이용의 편리성 

14.2%
정시성 6.8%

수송스케쥴

6.8%

운송시간 19.6%

제품의 안전성 

19.5%운송수단의 

안전성 

11.1%

광업

운송비용

제조업
경공업

운송비용

기타

운송비용

화학공업

운송비용

잡공업

운송시간

금속기계공업

제품의 안전성 제품의 안전성

도소매업

| 사업체 화물운송 현황 7  |
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운송수단별로 취급하는 품목이 다를까 ?
■물동량의 대부분을 수송하는 도로는 비금속광물제품을 가장 많이 수송하며, 철도는 양회, 연안해운은 석유제품, 

	 항공은 전자전기제품을 가장 많이 수송한다.

■각 수단마다 주요 운송품목이 다른 것으로 나타나 품목특성에 따라 운송수단을 선택하는 것을 알 수 있다.    

자료 : �1) 한국교통연구원, 2009년 전국 지역간 화물 O/D 보완갱신, 2010 2) 한국철도공사, 2010 철도통계연보, 2011 3) 국토해양부, Port-MIS 통계, 2010 4) 국토해양부, 항공통계, 2010

도로 

철도

연안

항공

비금속광물
15.8

비금속
광물제품

14.0

기타
13.0

제1차
금속제품

7.6

석탄광물
7.5

전자
전기제품

39.2

기계류
17.6

철강
금속제품

16.8

화학
공업제품

7.8

섬유류
7.7

양회
41.2

컨테이너
21.9

무연탄
15.4

잡화
8.6

광석
5.1

석유제품
28.3

모래
21.7

시멘트
14.1

철강제품
10.6

광석류
9.8

단위: %

23

| 사업체 화물운송 현황 8  |



담배제품 제조업체가 제일 바쁘다?
■한 달 기준 사업체별 출하건수를 품목별로 살펴보면 담배제품의 출하건수가 가장 많은 것으로 나타났다.  

 	 그 다음으로는 비금속광물제품, 음료식품, 코크스, 석유정제품 및 핵연료제품 순이다. 

■소비지가 지역별로 골고루 분포되어 있는 품목들(담배제품, 비금속 광물제품, 음료식품 등)이 다른 품목에 비하여 

	 상대적으로 출하건수가 많았다. 

담배

제품

비금속

광물제품

코크스, 석유정제품

및 핵연료제품

기타 화합물 및

화학제품

제1차

금속제품

자동차 및

트레일러

펄프, 종이 및

종이 제품 제조업

달리분류되지 않는 
전자기계/ 

전기변환장치

음식료품

1,056

514
449

408

356
344

212
209

162
119

24

1.654

담배제품

1,056 건

단위: 건

| 사업체 화물운송 현황 9  |

1위



19km 37km 49km 52km46km

이동거리가 짧은 품목

이동거리가 긴 품목

90km95km120km149km 79km

25

화물 품목별 이동거리가 다르다
■품목별로 출발지부터 도착지까지의 평균 운송거리를 조사한 결과, 운송거리가 가장 긴 품목은 석탄광물(149km)이며, 

	 그 다음으로는 석회석광물, 농산물 순이다.

■운송거리가 가장 짧은 품목은 담배제품(19km)이며, 그 다음으로는 원유 및 천연가스, 출판, 인쇄 및 기록매체 순이다.

■특정지역에서 생산되는 석탄, 석회석 등의 광산물과 농산물의  운송거리가 길고, 

	 소비지가 전 지역에 분포된 담배 등의 운송거리는 비교적 짧다. 

석탄광물
석회석광물 섬유제품 달리분류되지 않는

기계장비
농산물

코크스, 석유정제품 
및 핵 연료제품

출판, 인쇄 및
기록매체

원유 및
천연가스

담배제품

음식료품

| 사업체 화물운송 현황 10  |
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음식료품이 물류시설을 가장 많이 경유
■일부 화물은 최초 출발지에서 최종 도착지까지 바로 수송하지 않고, 재포장, 보관 등을 위해 물류시설을 경유한다.

■품목별로 보면 음식료품이 물류시설을 가장 많이 경유하며, 그 다음으로는 화합물 및 화학제품, 

	 고무 및 플라스틱제품, 달리 분류되지 않는 전자기계/전기변환장치 순이다. 

4.9%

4.4%

3.5%

5.5%

5.6%

5.7%

6.4%

6.4%

8.6%

16.9% 음식료품

화합물 및 화학제품

고무 및 플라스틱 제품

달리 분류되지 않는 
전자기계/전기변환장치

비금속 광물제품

제1차 금속제품

조립금속제품

달리 분류되지 않는 기계장비

의복 및 모피제품

섬유제품

| 사업체 화물운송 현황 11  | 
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비금속광물제품의 보관기간이 가장 길고, 
수산물의 보관기간이 가장 짧다
■물류센터에서의 평균 보관기간은 비금속 광물제품이 7.0일로 가장 길며, 그 다음으로는 의료, 정밀, 광학기기 및 시계이다.  

■평균 보관기간이 가장 짧은 품목은 수산물이며, 그 다음으로는 금속광물이다.

■주로 완성품이 소비지로 직접 출하되는 품목들의 보관기간이 길었으며, 수산물과 원재료로 이용되는 품목들의 보관기간이 짧았다.  

출발지 도착지

출발지 도착지

비금속광물제품 7.0일
의료, 정밀, 광학기기 및 시계 6.7일

영상, 음향 및 통신장비 6.1일
가죽, 가방 및 마구류 및 신발제품 6.0일

수산물 0.8일
금속광물 0.9일

조립금속제품 1.2일
섬유제품 1.2일

물류센터에서의 보관기간이 긴 품목

물류센터에서의 보관기간이 짧은 품목

| 사업체 화물운송 현황 12  |
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중소기업
(300인 미만)

대기업
(300인 이상)

대기업이 3자물류를 더 많이 이용할까? 
■3자물류란 화주가 물류 전문업체에게 제품의 생산을 제외한 물류 전반을 위탁하는 것을 의미한다.

■300인 이상 대기업의 3자물류 이용율은 약 54.8%인 반면, 300인 미만의 중소기업은 약 12.9%로 나타나 

	 사업체 규모가 큰 대기업일수록 3자물류 이용율이 더 큰 것을 알 수 있다.  

12.9%
Yes No

87.0%

44.7%
NoYes

54.8%

| 사업체 화물운송 현황 13  |
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3자물류를 주로 이용하는 품목은? 
■3자물류 이용율이 높은 품목을 살펴보면 비금속광물제품이 22.7%로 가장 높았고, 자동차 및 트레일러(22.4%), 

	 비금속광물(21.9%)등의  순으로 나타났다. 

■주로 광산품과 자동차 및 트레일러 등의 대형화물이 3자물류로 운송되었다. 

품목별 3자물류 이용율

비
금
속
 광

물
제
품

자
동
차
 및

 트
레
일
러

비
금
속
광
물

22.7

77.3

22.4

77.6

21.9

78.1

화
합
물
 및

 화
학
제
품

원
유
 및

 천
연
가
스

담
배
제
품

금
속
광
물

기
타
운
송
장
비

농
산
물

19.5

80.5

19.2

80.8

19.0

81.0

16.4

83.6

15.8

84.2

15.7

84.3

단위: %

▒ 이용하지 않음  ▒ 이용함

| 사업체 화물운송 현황 14  |



국내에서 택배로 운송되는 물량은?
■2011년 국내 택배수송물량은 14억 6,000만개 규모로 매해 증가하고 있으며, 택배산업의 시장규모는 약 3.52조원에 이른다. 

■2012년 택배수송물량은 15억 3,300만개로 증가할 것으로 예상되나, 계속되는 택배시장의 성장률 감소로 

	 2012년 택배산업의 시장규모는 5%로 하락할 전망이다.

■택배수송물량은 증가하는데 반하여 택배시장 규모는 감소하고, 택배단가는 2008년부터 비슷한 수준을 유지하고 있다. 

| 사업체 화물운송 현황 15  |

2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년 2011년 2012년

577

29.4%

24.7%

20.8%

720

870

1040

1200

1360

1460
1533

단위: 백만개

19.5%

15.4%
13.3%

7.4%
5%

택배산업 성장률

자료 : 물류신문사, 한국물류시장 회고와 전망 - 택배시장, 2008~2011
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우리나라 국민 한 사람당 연간 30건의 택배이용  
■2009년 한 해동안 우리나라 국민 한 사람이 이용한 택배건수는 30건으로 나타났다.  

■국민 한 사람당 연간 택배이용건수는 매해 증가하고 있으며, 5년 동안 약 2.6배나 증가하였다.

자료 : 물류신문사, 물류산업총람, 2011

| 사업체 화물운송 현황 16  |

15세 이상

2004년 2005년 2006년 2007년 2008년 2009년

11.5건

14.6건

18.6건

22.5건

26.3건

30.0건연간 
30회
(2009년 기준)

31
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물류창고의 지역별 분포현황
■물류창고 종류 

· 일반창고 : 상온에서 보존이 가능한 물품을 보관하는 창고

· 냉장 및 냉동창고 : 상온에서 부패될 수 있는 물품을 보관하는 창고

· 농수산물창고 : 농수산물을 냉장·냉동이외의 방법으로 보관하는 창고

· 위험물보관창고 : 발화성 또는 인화성 물질 등을 보관하는 창고

| 사업체 화물운송 현황 17  |

2009년 통계청 통계로 관리되는
국내 물류창고는 

약 20,000여 개

일반창고
국내 최대소비지 서울

약 70%
냉장 및 냉동창고
해양물류도시 부산

약 40%

농수산물창고
호남평야 광주, 
쌀생산량 많은 전북

100%
위험물보관창고
석유화학단지 울산

약 85%

서울

경기

인천

강원

충북

대전

전북

광주

전남

경남

대구

울산

부산

충남

경북

25.0

5.5
67.2

67.2

12.5

87.5
4.9 0.6

4.3

95.7
97.2

1.81.0

100

100

5.9

94.1

76.8

4.4
6.7

12.2

71.2

11.7

17.2 15.9

84.1

15.0

38.334.9

11.8

99.4

0.2 1.0

98.8

1.9

25.9
35.3

5.4

50.0

9.4

2.4

자료: 통계청, 2009년 운수업조사보고서, 2010

단위: %
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■물류창고 운영자와 이용자는 생산지, 소비지 등과의 인접성을 가장 중요하게 고려한다.

■대부분 물류창고는 임대보다 자가 창고로 운영된다.

■창고종류별로 살펴보면 위험물창고의 처리실적이 두드러진다.

물류창고의 종류별 특성 
| 사업체 화물운송 현황 18  |

구분 일반창고 냉장 및 냉동창고 농수산물창고 위험물보관창고

소유형태 (%)
자가 72.4 91.3 88.8 95.2 

임대 27.6 8.7 11.2 4.8 

월평균 처리실적 
(톤/㎡)

월평균 보관량 2.3 1.0 2.1 9.6 

월평균 처리량 1.4 0.8 0.6 6.6 

출고횟수(회/년) 22.7 18.5 14.7 21.3 

소유형태 월평균 처리실적

자가
임대

위험물보관창고

물류시설 입주시 고려요인은?
| 사업체 화물운송 현황 19  |

고려사항 응답자 비율

임대료/분양료 412 18.1 

접근성 (주변 교통환경 등) 647 28.5 

입주시설 환경 195 8.6 

공동입주시 장점 (물류효율 증대 등) 225 9.9 

인접성 (생산지, 소비지 등) 792 34.9 

인접성 고려

34.9%

33
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화물자동차 통행현황
Freight in Korea

우리나라 화물차 등록대수 현황은? 36

화물차 등록대수가 지역별로 차이가 있을까? 37

어느 고속도로에 화물차가 많이 다닐까? 38

수도권에서는 어느 고속도로에 화물차가 많이 다닐까? 39

화물차의 하루 평균 통행수는? 40

화물차의 통행패턴은 어떨까요? 41

화물차의 하루 평균 운행시간은? 42

화물차 차종별로 운행거리가 다를까? 43

화물차는 짐을 얼마나 싣고 다닐까? 44

고속도로를 이용하는 화물차는 짐을 얼마나 싣고 다닐까? 45

고속도로 화물차가 주로 운행하는 시간대는 차종별로 다를까? 46

물류거점별로 화물차의 통행시간대가 다를까? 47

고속도로를 이용하는 화물차는 휴게소에 몇 번이나 쉴까? 48 

화물차는 고속도로 휴게소에 언제 쉴까? 49

서울지역 요금소로 들어온 화물차의 최종도착지는? 50
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우리나라 화물차 등록대수 현황은?
■국내 화물차는 약 320만대가 등록되어 있으며, 이 중 자가용 화물차는 약 88%(약 285만대), 

	 영업용 화물차는 약 11%(약 35만대), 관용 화물차는 약 1%(2만대)를 차지하고 있다.

■전체 화물차의 약 88%가 소형화물차이며, 자가용 화물차의 94%가 소형화물차이다.

■영업용 화물차의 비율은 중대형이 높게 나타난다. 

| 화물자동차 통행현황 1  |

주: 적재능력 - 소형(2.5톤 미만), 중형(2.5톤 ~ 8.5톤 이하), 대형(8.5톤 초과)

자료: 국토해양부, 자동차등록통계, 2011

단위: 대

▒             소형   

▒                  중형  

▒                      대형

경기도 강원도 충청북도 충청남도 전라북도 전라남도 경상북도 경상남도 제주도

서울

303,713

52,694

부산

154,818

31,752

대구

141,659

18,232

인천

137,259

25,445

광주

74,217

10,103
대전

73,695

9,51
울산

57,101
7,781

전국

2,848,544
351,197

593,335

124,405 123,891
179,894 152,316

184,471

249,656 238,440

59674

2,722

87,019

7,820 11,218 15,006 13,487 17,203 20,325 20,879

94%  (2,692,852대) 5%(154,350대) 
1%  (28,022대) 자가용

자가용

42% (145,899대) 27% (249,357대) 31% (110,291대) 

합 계

88% (2,838,751대) 

8% (249,357대) 

4% (138,313대) 
영업용

영업용



화물차 등록대수가 지역별로 차이가 있을까?
■주요 항구 도시인 부산, 울산, 인천 광역시는 대형화물차의 등록대수 비율이 상대적으로 높게 나타났다. 

■대도시(특별시 및 광역시) 및 수도권에는 자가용보다 영업용 화물차의 등록대수 비율이 높았다.

| 화물자동차 통행현황 2  |

자가용

대도시

33%

자가용

수도권

36%

영업용

대도시

44%

영업용

수도권

47%

자가용/영업용 등록대수 비율(대도시 및 수도권)

37

영업용자가용  ▒           자가용    ▒           영업용

대형화물차 등록대수 비율

인천

8%

전국평균

4%

울산

9% 

부산

10%

자료: 국토해양부, 자동차등록통계, 2011



강원도경기도

경상북도

충청북도

충청남도

전라북도

경상남도

전라남도

서울

경
부

고
속

도
로

서
해

안
고

속
도

로
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자료: 국토해양부, 2010 도로교통량통계연보, 2011 

▒ 1-10000

▒ 10000-20000

▒ 20000-30000  

▒ 30000-40000

▒ 40000-50000  

▒ 50000-80000

단위 : 대

호
남

고
속

도
로

88올
림픽고속도로

남해고속도로

동
해
고
속
도
로

중
앙
고
속
도
로

중
부

내
륙

고
속

도
로

중
부

고
속

도
로

영동고속도로

서울외곽순환고속도로

어느 고속도로에 
화물차가 
많이 다닐까?
■전국 고속도로 중 경부, 중부내륙, 서울외곽순환, 

	 대구-부산간 고속도로의 화물차 통행량이 많았다.

■수도권 및 영남권에 위치한 고속도로의 화물차

	 통행량이 많으며, 강원권, 전라권, 충청권의 

	 화물차 통행량이 적었다.

■이러한 결과는 국내 산업입지특성이 반영된 

	 결과로 볼 수 있다.

| 화물자동차 통행현황 3  |
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수도권에서는 어느 고속도로에 
화물차가 많이 다닐까?

■수도권 내에서는 경부, 서해안, 영동, 서울외곽순환 고속도로의 

	 화물차 교통량이 많았다. 

■인천국제공항고속도로, 평택화성고속도로, 서울춘천고속도로 등 

	 민자고속도로의 화물차 교통량은 상대적으로 적었다.   

자료: 국토해양부, 2010 도로교통량통계연보, 2011 

단위 : 대

▒ 1-10000

▒ 10000-20000

▒ 20000-30000  

▒ 30000-40000

▒ 40000-50000  

▒ 50000-80000

서울

인천

경기도

| 화물자동차 통행현황 4  |
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영동고속도로

중
부

고
속

도
로

서울외곽순환고속도로



화물차의 하루 평균 통행수는?

40

■화물차의 일평균 통행수는 3.2회이며 이 중 적재통행수는 1.7회, 공차통행수는 1.5회이다. 

■화물차의 평균 통행수는 적재능력과 업종에 관계없이 유사하게 나타났다.

■화물차의 월평균 물류활동 일수는 20.4일이며 이 중 영업용이 21.7일, 자가용이 20.7일로 영업용 화물차의 운행일수가 조금 길었다.

영업용자가용

1.64회 1.72회

1.40회
1.54회

업종별 평균 통행수적재능력별 평균 통행수

적재통행수

1.7회
공차통행수

1.5회

소형

대형

중형

1.68회

1.66회

1.69회

1.50회

1.40회

1.43회

화물차의 하루 평균 통행수

▒	 적재통행

▒	 공차통행

| 화물자동차 통행현황 5  |



화물차의 통행패턴은 어떨까요?
■화물차의 통행패턴은 여러 곳을 경유하는 다수통행 비율이 약 58%로 가장 높으며 왕복통행은 약 39%, 편도통행은 약 4% 차지하였다. 

	 그리고 영업용 화물차일수록 다수통행 비율이 높게 나타났다.

38.5%

58.0% 55.8% 59.8% 61.5% 51.1% 66.9%

41.4% 36.7% 32.9% 45.9% 29.0%

3.5% 2.8% 3.5% 5.6% 3.0% 4.1%
소형전체 중형 대형 자가용 영업용

적재능력별 업종별

▒ 다수통행   ▒ 왕복통행   ▒ 편도통행

왕복통행 다수통행

편도통행

도착지 집

도착지

| 화물자동차 통행현황 6  |

도착지 1

도착지 2

41
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화물차의 하루 평균 운행시간은?
■화물차의 일평균 통행시간은 4.4시간이며, 이 중 적재통행은 2.7시간, 공차통행은 1.7시간으로 나타났다.

■적재능력별로는 대형화물차의 평균통행시간이 7.2시간으로 가장 길었으며, 영업용 화물차의 통행시간이 자가용 화물차에 비하여 약 2배 가량 길었다.

■또한, 소형화물차일수록 하루 통행에서 공차통행이 차지하는 비율이 높았다. 

업종별 통행시간

적재능력별 통행시간

전체화물차 통행시간

단위: hour(시)

1.7

1.4
3.2

1.9

5.0

2.2

1.8

1.4 3.9

2.1

적재통행

2.7시간

평균 

4.4시간

공차통행

1.7시간

소형 중형 대형

자가용 영업용

▒	 적재통행

▒	 공차통행

| 화물자동차 통행현황 7  |
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화물차 차종별로 운행거리가 다를까?
■소형화물차의 대부분이 50km 미만으로 운행하였고, 대형화물차일수록 장거리 통행을 많이 하였다.

■화물차의 적재능력이 작을수록 단거리 통행비율이 높았으며, 영업용에 비하여 자가용 화물차의 단거리 통행비율이 높았다.

4.5%

87.4%

7.2%

4.0%

0.8% 0.5%

9.4%

3.1%

12.1%

8.5% 8.3%

15.4%

67.1%
영업용자가용  ▒           자가용    ▒           영업용

69.1%

55.6% 13.9%

84.7%

0.9%

4.6%

1.4%

5.5%

13.7%

7.9%

5.1%

9.1%

▒             소형   ▒                  중형   ▒                      대형

50km 미만 500km 미만100km 미만 300km 미만200km 미만

| 화물자동차 통행현황 8  |
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화물차는 짐을 얼마나 싣고 다닐까?
■화물차는 평균 4.2톤을 싣고 다닌다.

■대형화물차는 평균 15.3톤을 싣고 다니며 소형화물차는 0.7톤을 싣고 다닌다. 

■또한, 영업용 화물차가 자가용 화물차보다 약 3.5배 많은 화물을 싣고 다닌다.

평균

4.2톤

세부업종별 평균 적재톤수

▒ 일반화물

▒ 개별화물

▒ 용달화물

▒ 택배화물

소형화물

중형화물

대형화물

12.5톤

2.6톤

0.9톤

2.6톤

업종별 평균 적재톤수

6.8톤

영업용

2.0톤

자가용

적재능력별 평균 적재톤수

화물차 평균 적재톤수

0.7톤

3.4톤

15.3톤

| 화물자동차 통행현황 9  |
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■고속도로를 이용하는 화물차의 대부분이 적재능력의 50% 이상을 적재하였으며,	

	 약 40%는 만차로 운행하였다.

■대체로 영업용이거나 적재규모가 큰 화물차의 고속도로 운행효율성이 높았다.

42%

31%

18%

9%

25%적재

50%적재

75%적재

만차

적재능력별 적재비율

고속도로 화물차 평균 적재비율

업종별 적재비율

중형

17%

35%
42%

6%

19%

27% 28%
26%

소형

영업용
45%

7%

17%
31%

자가용

18%
24%

28%

30%

고속도로를 이용하는 화물차는 
짐을 얼마나 싣고 다닐까?

11%

30%

4%

55%

대형

| 화물자동차 통행현황 10  |
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고속도로 화물차가 주로 운행하는 시간대는 차종별로 다를까?
■적재능력과 자가용/영업용 구분에 따라 화물차 운행시간대가 다르게 나타났다. 

■자가용 및 소형 화물차에 비하여 영업용 및 대형 화물차는 심야 및 새벽시간에 운행비율이 높았다. 

■도로공사의 통행요금 심야할인과 대형화물차 대도시 진입제한의 영향이 큰 것으로 보인다.

00~03시 03~06시 06~09시 09~12시 12~15시 15~18시 18~21시 21~24시

단위 : %

2.5

2.2
3.7

11.8

19.4 29.2

15.5

8.3
8

4.17.5

19.3

33.9

18.7

10 6.2

2.1
1.6

1.6 3.9

18.8

39.2

18.1

9.2

3.1

42.7
8.4

18.6
32.8

18.1

10.1 6.4

2.6

2.8

17

29.6

23.5

10.5

3.7
1

7.4

18.5

34.2

19.3

9.6
6.1

2.5

▒ 전체 영업용자가용  ▒           자가용    ▒           영업용▒             소형   ▒                  중형   ▒                      대형

| 화물자동차 통행현황 11  |
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고속도로 화물차가 주로 운행하는 시간대는 차종별로 다를까? 물류거점별로 화물차의 통행시간대가 다를까?
■물류거점 특성에 따라 화물차의 진출입 시간대가 상이하였다. 

■농수산물도매시장은 새벽시간, 산업단지와 연안항은 낮시간, 복합화물터미널은 새벽시간과 저녁시간 통행비율이 높았으며, 

	 철도 CY는 오전에 진출입 비율이 급격하게 증가하였다.

단위 : %

▒ 복합화물터미널   ▒ 철도CY   ▒ 산업단지   ▒ 농수산물 도매시장   ▒ 연안항   ▒ 공항화물터미널

| 화물자동차 통행현황 12  |

47

0.8

3.9

7.4

9.2
9.1

2.8

1.0

1.4

7.3
8.3

6.3

9.4

5.6

3.7 2.9

2.3

1.8
1.1

7.0

8.3
8.6

6.6

1.6

0.6

5.2

5.4

5.1 4.1

5.6

4.0

2.1

0.3

5.1

9.2

7.5

5.1
4.4

0.7

8.9

5.4

1.3 0.8

00~03시 09~12시03~06시 12~15시 18~21시06~09시 15~18시 21~24시

0.1

2.9

0.6

2.3

0.5
0.6
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고속도로를 이용하는 화물차는 
휴게소에 몇 번이나 쉴까? 

■고속도로를 이용하는 화물차 10대 중 7대는 휴게소를 이용하였다.

■영업용이거나 적재능력이 큰 화물차가 장거리 통행을 주로 하기 때문에 

	 휴게소 이용빈도가 많았다.

■1시간 미만 통행에서는 휴게소를 잘 이용하지 않았고, 2시간-4시간 통행에서는 휴게소 1회, 

	 4시간이상에서는 휴게소 2회 이상 이용하는 비율이 높았다.

▒ 

2회 이상 

▒ 

0회 

▒ 

1회 

44%

28% 28%

영업용

45%

29%
26%

47%

18%

35%

자가용

대형중형소형
전체  

24%

41%

35%

26%

46%

28%

46%

15%

39%

적재능력별 업종별

| 화물자동차 통행현황 13  |
▒ 

2회 이상 

▒ 

0회 

▒ 

1회 

1시간 이상 

~ 2시간 미만

2시간 이상 

~ 4시간 미만
4시간 이상 1시간 미만 

79% 

54% 
62% 

38% 

7% 

55% 

19% 

39% 

19% 

2% 
7% 

19% 
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■화물차는 화물차 전용휴게소를 새벽시간, 점심시간, 저녁시간에 많이 이용하였다. 

■휴게소 이용시간대는 차종별로 다르게 나타나는데 소형화물차는 낮시간대, 중대형화물차는 새벽과 심야 시간대에 이용비율이 높았다. 

	 또한, 중대형화물차는 새벽시간에 휴게소에 머무는 시간이 길었다.

화물차는 고속도로 휴게소에 언제 쉴까?

2.5
3.9

13.3

18.6

20.1

12.9

6.1
2.6

3.9

13.0

17.0

22.7

12.9

5.7

10.1

9.4
10.6

10.1

13.8

11.6

16.2

14.4

17.4

8.9

14.3

9.5

13.9 13.4

6.9

5.0

10.4

17.7

12.4

18.2

13.3
12.6

10.4

7.8

12.7

13.2 15.7 13.3

15.8
14.6

소형

중형

대형

| 화물자동차 통행현황 14  |

00~03시 09~12시03~06시 12~15시 18~21시06~09시 15~18시 21~24시

55% 

22.8

22.0

18.2

8.2

단위 : %

▒ 유입   ▒ 유출



서울지역 요금소로 들어온 화물차의 최종도착지는?
■서울지역 요금소의 위치에 따라 화물차의 최종도착지가 다르게 나타났다.

■서서울요금소로 들어온 화물차는 인천광역시, 경기도 부천, 시흥, 광명 등 수도권 서부와 고양, 파주 등 수도권 북부로 이동하였으며, 

	 서울요금소로 들어온 화물차는 경기도 성남시와 서울 전역으로, 동서울요금소로 들어온 화물차는 경기도 남양주, 양주, 의정부 등 

	 수도권 북부로 이동하였다.

| 화물자동차 통행현황 15  |

서서울 요금소 서울 요금소 동서울 요금소

서서울 요금소
서울 요금소

동서울 요금소

50
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트위터에서 살펴본 “화물” 및 “물류”
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한 해 평균 국가물류비는 약 106조 수준 54

화물운송수단의 온실가스배출량 대부분은 도로부문이 차지해 55
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화물차로 인한 사망사고 비율이 상대적으로 높아 57
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구분 2003 2004 2005 2006 2007 2008

국가  
물류비

물류비

국내 90,345 92,459 101,019 106,193 117,112 128,304 

국제
포함

112,160 123,283 131,549 134,888 151,748 178,461 

GDP 
비중

국내 11.8 11.2 11.7 11.7 12.0 12.5

국제
포함

14.6 14.9 15.2 14.8 15.6 17.4

자료: 한국교통연구원, 2008년 국가물류비산정 및 추이분석, 2011

단위: 십억원, %

한 해 평균 국가물류비 

139조원 

국민총생산액(GDP)

국가물류비

12%

한 해 평균 국가물류비는 약 106조 수준
■	국가물류비는 해마다 꾸준히 증가하고 있으며, 우리나라의 국내수송을 위한 한 해 평균 국가물류비는 

	 약 106조원이며, 국제수송을 포함하면 약 138조원에 이른다.  

■	국가물류비는 국민총생산액(GDP)의 약 12%를 차지한다. 

2003년 2004년 2005년 2006년 2007년 2008년
0

50,000

100,000

150,000

200,000

250,000 20.0

16.0

12.0

8.0

4.0

0.0

단위: %단위: 십억원

| 기타 화물교통 현황 1  |

▒ 물류비(국내)  ▒ 물류비(국제포함)  ▒ GDP(국내)  ▒ GDP(국제포함)
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단위: CO2톤/백만톤-km

단위: CO2톤/백만인-km

주 : 1) 국제 벙커링 부분을 제외한 국내 온실가스 배출량 사용 2) 2008년 전체 항공부문 온실가스 배출량은 여객부문으로 고려 3) 도시부, 지역간 구분 없음,  

     4) 전기에너지에 의한 간접배출량 제외(2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories에 따름) 5) 항공화물에 대한 수치는 제공되지 않았음

자료 : 교통안전공단, 교통부문 온실가스 배출량, 2010

화물운송수단의 온실가스배출량 대부분은 도로부문이 차지해
■국내 화물부문의 교통수단별 온실가스 배출량은 2008년 기준 335 CO2톤/백만톤-km이다. 

■수송수단 중 온실가스 배출량이 가장 많은 수단은 도로(259 CO2톤/백만톤-km로)이며, 철도(13 CO2톤/백만톤-km)는 가장 적은 수단으로 나타났다.  

■화물부문의 온실가스 총배출량은 여객부문보다 약 1.5배 적으나, 도로수송은 여객에 비하여 약 1.6배 더 많은 것으로 나타나 

	 도로 외 다른 교통수단을 통한 화물수송의 필요성이 증대되고 있다. 

항공

-

화물

355

여객

533

도로

259

| 기타 화물교통 현황 2  |

해운

83 철도

13

해운

215 도로

166  
항공

166
철도

6
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화물차로 인한 교통혼잡비용 
■지역간 도로의 교통혼잡비용은 일반국도가 가장 많고, 지방도가 가장 적은 것으로 나타났다.

■차종별로는 승용차로 인한 교통혼잡비용이 가장 많고, 화물차로 인한 교통혼잡비용이 상대적으로 적은 것으로 나타났다.

■화물차가 주로 이용하는 일반국도에서 화물차로 인한 교통혼잡비용이 가장 크게 나타났다.

2008년 기준 교통혼잡비용

9조 9,811억원

단위: %

버스

23%
2조 1,705억원

화물차

22%

도로종류별 교통혼잡비용

차종별 교통혼잡비용

고속국도

28.6 지방도

19.8

승용차

55%
자료: 한국교통연구원, 전국 교통혼잡비용추정과 추이분석, 2010

일반국도

51.6

| 기타 화물교통 현황 3  |
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화물차로 인한 사망사고 비율이 상대적으로 높아
■화물차의 사고건수 비율은 전체 사고건수의 13%를 차지하지만, 사망자수 비율은 

	 전체 23%를 차지하는 것으로 나타나 화물차로 인한 사망사고 비율이 상대적으로 높았다. 

■화물차에 대한 안전점검과 운전자에 대한 안전교육 등 화물차를 위한 안전정책이 요구된다. 

사고건수 사망자수

주: 기타는 농기계와 특수차를 포함한 것임

자료: 경찰청, 교통사고통계, 2011

승용차

68%

승용차

49%

승합차

9%

승합차

7%

이륜차

5% 이륜차

14%

기타

7%
기타

5%

화물차

13%
화물차

23%

| 기타 화물교통 현황 4  |
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전국화물조사자료 이외에 인용된 자료 출처

●OECD Factbook, OECD, 2011

●한국교통연구원, 전국 지역간 화물O/D 보완갱신, 2010

●한국교통연구원, 전국 교통혼잡비용추정과 추이분석, 2010 

●한국교통연구원, 국가물류비산정 및 추이분석, 2011 

●국토해양부, 해운항만물류정보시스템(SP-IDC) 통계, www.spidc.go.kr

●국토해양부, 자동차등록통계, 2011 

●국토해양부, 2010 도로교통량통계연보, 2011 

●한국철도공사, 철도통계연보, 2010 

●인천국제공항공사 및 한국공항공사, 항공통계, 각 년도 

●교통안전공단, 2008년도 교통부문 온실가스 배출량, 2010 

●물류신문사, 2011 물류산업총람, 2011

●물류신문사, 한국물류시장 회고와 전망, 2008-2011 

기타자료 출처 및

용어 정리



59

용어 정리

●사업체	 영리-비영리  또는 적법-위법 여부에 관계없이 일정한 물리적 장소 또는 일정한 지역 내에서 하나의 단일 

		  또는 주된 경제활동에 독립적으로 종사하는 기업체  또는 기업체를 구성하는 부분 단위

●광업 	 지하·지표 및 해저에서 유용 광산을 탐광하고 이를 채광·선광·제련하는 일체의 산업

●제조업	 제1차 산업에서 생산된 원료를 가공하여 제2차적 생산을 수행하는 산업

●도소매업	구입한  상품을 변형하지 않고 산업체나 또는 다른 도소매업자에게 다시 판매하는 산업

●물류	 재화가 공급자로부터 조달·생산되어 수요자에게 전달되거나 소비자로부터 회수되어 폐기될 때까지 이루어지는 

		  운송·보관·하역(荷役) 등과 이에 부가되어 가치를 창출하는 가공·조립·분류·수리·포장·상표부착·판매·정보통신 등

●자가물류	화주기업이 자신의 물류업무를 자사의 인력, 장비, 시설 등 자산을 이용하여 물류업무를 직접 수행하는 것

●3자물류	 화주기업이 그와 특수한 관계에 있지 아니한 물류기업에 물류활동의 일부 또는 전부를 위탁하는 것

●물류시설	물류에 필요한 다음 각 항목의 시설을 말한다.

		  - 화물의 운송·보관·하역을 위한 시설

		  - 화물의 운송·보관·하역 등에 부가되는 가공·조립·분류·수리·포장·상표부착·판매·정보통신 등을 위한 시설

		  - 물류의 공동화·자동화 및 정보화를 위한 시설

		  - 물류터미널 및 물류단지

●출하	 화주(응답자)가 화물을 도착지(수하인)에게 보내기 위해서 화물을 내어 보내는 것

●일반창고	상온에서 보존이 가능한 물품을 보관하는 창고

●냉장 및 냉동창고 상온에서 부패될 수 있는 물품을 보관하는 창고

●농수산물창고 농수산물을 냉장·냉동 이외의 방법으로 보관하는 창고

●위험물보관창고 발화성 또는 인화성 물질 등을 보관하는 창고

●내륙물류기지 복합화물터미널(IFT, Intergrated Freight Terminal)과 내륙컨테이너기지(ICD, Inland Container Depot)가 함께 있는 대규모 거점물류시설

●복합화물터미널(IFT) 도로, 철도 등 2가지 이상의 운송수단간의 연계수송을 할 수 있는 규모 및 시설을 갖춘 물류시설

●내륙물류기지(ICD) 항만에서 내륙 또는 내륙에서 항만으로 이동하는 컨테이너화물의 집하, 통관 등을 수행하는 물류시설

●물류단지(구 유통단지) 유통시설(화물터미널, 집·배송단지, 도·소매단지 등)과 지원시설(가공제조시설, 정보처리시설 등)을 집단적으로 조성한 단지

●물류터미널(구 화물터미널) 각 지역에서 화물의 집하·하역·분류·포장 등에 필요한 기능을 갖춘 시설물로 당일 집·배송 및 화물취급기능 수행

●철도CY	 컨테이너를 야적하기 위한 철도부지내 시설 

●적재통행수 화물을 적재한 화물차 1대의 통행횟수

●공차통행수 화물을 적재하지 않은 화물차 1대의 통행횟수

●일반화물	특별화물과 구별되는 화물로서 적재상에 별도의 주의나 취급방법이 필요하지 않은 잡화종류의 화물

●개별화물	 1대의 차량을 본인이 직접 구입하여 등록하여 운영하는 것

●용달화물	개별화물의 경우와 유사하지만 법인으로 용달화물을 할 경우는 운전자와 사업자가 달라도 문제가 없음

●택배화물	개별화물, 용달화물보다는 비교적 가벼운 화물을 취급하며 사람이나 업체가 포장된 상품이나 물품 등을 

		  요구하는 장소까지 직접 배달해 주는 것

●편도통행	화물차의 통행패턴은 출발지에서 출발하여 도착지에서 통행이 끝나는 통행

●왕복통행	출발지에서 공차로 출발 후 도착지에서 화물을 실어 출발지로 되돌아오거나 

		  출발지에서 화물을 싣고 도착지에서 화물을 내리고 출발지로 되돌아오는 통행

●다수통행	도착지가 여러 곳인 통행
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국가교통DB란?

교통정책 및 계획 수립 등에 필요한 교통 기초통계를 종합적이고, 표준적으로 분석 관리하는 체계

로서 도로·철도·공항·항만·물류시설 등 교통시설 및 교통수단의 운영실태, 기종점통행량, 통

행특성, 교통네트워크 등에 관한 데이터베이스를 의미

사업목적

●국가기간교통망계획 및 중기교통시설투자계획 등 국가교통정책을 합리적으로 

	 수립·시행하기 위한 교통기초자료의 구축 및 제공

●교통정책 및 계획 수립 등에 필요한 기초자료 및 통계를 종합적·표준적으로 

	 조사·분석하여 관리하는 데이터베이스 체계 구축

●일관성있는 시계열 교통기초자료를 구축하고 이를 공동 활용함으로써 

	 각종 교통시설투자사업 평가의 신뢰성 확보

기본방향

●체계적이고 신뢰성 있는 국가교통조사 실시

●종합 교통DB, 활용성 높은 DB, 신속·정확한 정책지원형 DB의 구축

●이용자에게 신속한 교통정보제공 및 유관교통정보망과 연계체계 구축

Freight in Korea
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